MEMORIA DESCRIPTIVA

QUE SE ACOMPANA A LA SOLICITUD DE REGISTRO DE
PATENTE DE INTRODUCCION

por diez afios en Espafia y Provincias de Ultramer

por:

"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE VALLAS
SEPARADORAS DE REDES VIARIAS"

& favor de D. JOSE M® ULIBARRENA TARRANAGA, domici-~

liedo en Ibaibide n¢ 16. LAS ARENAS (BIILBAO).
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Dado el enorme incremento de tréfico ewtomovil en
nuestre red viaris no solo por le rdpida elevacidn del
nivel de vida nacional sind por el aumento del tréfico
turistico, el porcentzje de transito se ve elevado & pro-
porciones que no se tuvieron en cuente enel planteo ini-
cial de las cerreteras.

Esta imprevisidn que era de dificil prondstico, el
trazado de nuestras carreteras obligado por una topogra-
fia adversa, y el mayor peso de los vehiculos, aumentd
la proporcidn de accidentes graves & términos que es ne-
cesario considerar si se quiere que noVse alcancen limites

catastrdficos.
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El ceracter montuoso de nuestro suelo que alcanza mas del
85% del conjunto hace necesario que las cearreteras bordeen
precipicios peligrosos, discurran por angostos pasos y sal-
ven coritaduras merced & elevadas obras de fébrica. Todos
ellos, puntos criticos en donde el mas pequefio despiste hace
mortal un accidente.

La mayorie de lag earacteristicas téenices del vehiculo
hacen que este ses de maés peso y eircule con mayor velocided,
lo que evidentemente asumente la energia potencial del movil
que précticamente y cuesndo marcha & 100Km./h 1o convierte
en un proyectil peligrosisimo para lo trensportado y pera
los que circulen por el encintado de la via.

Peliar en lo posible el porcentaje de accidentes en los
puntos eriticos citados, para proporcionar segurided en las
carreteras de doble sentido de circulacidn, y para que esta
cuando sea nocturne trenscurra con normalidad, asi como
sefializar segura y eficazmente los desvios y embellecer la
red viaria nacional, es lo que pretende conseguir la pre-
sente invencidn.

El sistemsa actual de setos vivos, bien sean antideslum-
brantes o simplemente sefializadores he demostrado su inefi-.
cacia pare disminuir le peligrosided del accidente.

El muro o valla fijo no solo no disminuye sino que aumen-
ta la probabilidad de muerte en los accidentes.

Y si ello se situa en carreteras de doble sentido, es
imprescindible eviter a todo trance que un despiste o una
felsa maniobra lance un vehiculo en el canal contrerio de
mexrchsa.

Por ello se ha buscado una valla separadora gue cumpla

los requisitos siguientes:
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Ser lo suficientemente eldstice que absorba la energiea
liberada por el choque.

Absorber esta energia lentamente o sea que se reparta por
vectores mdviles, es decir por friceidn.

Que la deformecidn de la valla tanto en su seccidn trans-
versal, como por su componente, sea de tal naturaleza que el
choque no haga se convierta en caso mortal, 0 que &l no rete-
nerlo le hega dar la vuelta de campana.

Que la elasticidad de la valle no repela al vehiculo des-
pidiéndolo de nuevo al canal de trinsito.

Que su superficie refleje la luz o que sea capag de sus-
tenter un sistema dptico eficaz y estable.

Todas estas condiciones a las que se afiaden la estétice,
facilidad de montaje y economfs de mantenimiento las cumple
sobradamente, el sistema de vallas separsdoras, de acero,
objeto de esta invencidn.

En efecto, poseen gren capacidad de deformacidn, permite
absorber la energia libereda por un choque sin rotura y sin
rechazar al vehiculo eldsticamente ya que la deformacidn pro-
ducide es permenente y transmitida al suelo por los pilotes
de sujeccidne

Si el édngulo de ataque del movil es muy abierto, la fric-
cién del mismo sobre le valla sbsorbe hasta anular la fuerza
viva de aquel, deteniéndole sin que se llegue a producir el
accidente.

Se trata de una cinta de acero preferentemente de 3 mm. de
espesor y de 4 mts. de longitud moldeeda en frio de forma que
su seccidn recta presenta la forma de una sinusoide de perio-
do y medio con las dog convexidades al frente de la carretera
¥y vinculeda & unos pilotes hincedos en el suelo separados

en longitud variable segin los casos y que podrd ser de 10 m.
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en tramos rectos y de 2 m. en las curvas.

75 Cade elemento debe unirse por solapamiento de forma
que la solapa monte en unos 20 cm. en el sentido de la marcha
de modo que un vehiculo que tropiece con la valla no encuen-~
tre partes salientes.

La vinculacidn de ambos elementos por solapedo se hace

80 de forma que los orificios pasantes pare los tornillos de
sujecidn estén practicados en la onde interior del moldeado
para que ningin saliente de cabeza de tornillo rompe el pla-
no de friceidn de la valla.

Egta cinte formeds por una plurelidad de elementos

85 vinculedos ge ajuste o los pilotes por atornillamiento de
una plequita que lleva cada pilote, de forma que la cinta
de acero queda fija a una altura sobre el suelo de 55 cm.,
suficimnte para evitar que el centro de gravedad del movil que
chogue con ella se salga del plano de apoyo y provoque el

90 vueleo del citado movil. El atornillemiento de la cinta de
acero a la plaquite vinculade a cade pilote, se hace en el
punto minimo del seno intermedio de forme que los citados
tornillos no sobresalgan del planc de friccidn.

Caeda pllote va hincsdo en tierra en una longitud ve-

95 rieble dependiente de la naturaleze del mismo, preferible-
mente 120 cm. y que pare mejor difusidn de la energia libe-
rade por un posible choque ve provisto a una distancia con-
veniente preferiblemente de 13,5 cm. y por debajo de la su-
perficie del suelo, de una pleca triengular de lados prefe-

100 rentemente de 30 om.

En le terminacidn de la cinta y en el principio de
la misme, lleve el elemento correspondiente un moldeado es-
pecialmente, con la curvature.. hacia atras de forme que

presente la convexidad hacia la direccidn del trensito y
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que evita el "clavado" del vehiculo en caeso que choque con-
tra é1l.

La superficie exterior de la cinta de acero y de los
pilotes van galvanizados a fuego y recubiertos de una pin-
tura egpeciel reflectante a la luz para una perfecta visibi-
lided en la penumbre y aun en la noche.

Ademas y para aumentar la visibilidad nocturnae y perfec-
cionar la sefializacién de le carretera, se provee en la si-
ma central del sinusoide un sistems Jptico reflectente o de
luz propie cepaz de proporcionar al conductor la seguridad
subjetiva tan necesaria en el transito nocturno.

Le pinture, la superficie galvenizada y el ondulado de
esta, hacen gue la reflexion de la luz sea permanente con
cualquier dngulo de incidencia, permeneciendo iluminada la
cinte a lo lergo de la via.

En caso de desperfecto producido por un esccidente, la
reparecidn es completa y sencillisima, baste sustituir
el elemento o elementos afectedos por otros nuevos para que
la valla quede otra vez en perfectas condiciones de estéti-
ce y seguridad.

Para mejor comprensidn, se acompafia a la presente, una
hoja de dibujos que representa graficamente la invencidn,

a t{tulo de ejemplo y ®in caracter limitetivo, en donde se
observas:

Fig. 1. Una vista transverssl en corte vertical de la
valle seperadore.

Pig. 2. Vista de frente en corte vertical de le misma.

Fig. 3. Muestra una vista trasera de un solapeamiento
entré dos elementos de cinte coincidiendo con la vincula-
¢idn a un pilote.

Fige 4. Muestra la anterior fig. vista de frente.
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En lag figuras se representa en 1 el subsuelo donde se
hincan los pilotes, 2 el precitado pilote enterradoc en el
suelo, 3 la cinta moldeada de acero de forma sinusoidal
gue constituye la valla propiemente dicha, 4 la placa trian-
guler enterrads en el subsuelo y vinculada al pilote, difu-
sora de la fuerza viva del choque. Todo ello referido a lag
fig. 1y 2.

En las figuras 3 y 4 se muestra une vista parcial en
perspectiva de un solepemiento entre dos elementos de cinta
v vinculaeidn al pilote, en la que se vé en 2 el pilote,

3 le cinta moldeada de acero, 5 el atornillamiento de las
capas solepedas en las zonaes laterales de la curve del sinu-
soide para evitar sslientes en el plano de friccidn, 6 el
atornillemiento de la cibta solapade & la chapa de unidn
del pilote en el seno de le curva y 7 el sistema dptico
adicional, reflectante o de luz propia de que va provista
le velle separadore para el trénsito nocturno.

Todas estas cintas se presentan en forma recta, bastan-
do su elasticidad pare adaptarse a las curves de la via.

Como une ligersa variante se indica lo siguiente:

En los puentes se considera ya natursel la proteccidn
mediante estas vallas-gu:'.a, pero en este caso el pilote
se prolonge hasta alcenzar la barandilla propiamente dicha.

Se puede combinar tambien esta valla con una alambra-
da entideslumbreante, montada sobre la misma 2 base de pane-
les constituidos por rejilleg de metal estirado.

Descrita suficientemente en lo que precede la natura-
leza y objeto de la presente solicitud, as{ como el modo
de lleverla ventajosamente a la préctica, demostrado que
se trata de un positivo adelanto sobre lo hssta szhora cono-

cido y practicado, y gque su adopcidn resulterd beneficiosa,
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se solicita registro de Patente de Introduccidn por diez

afios en Egpafia y Provincias de Ultramer, con arreglo a las

siguientes:

REIVINDICACIONES

1% Perfeccionamientos en la construccidn de vallas separa-

28

38

doras de redes viarias, caracterizados por oconstar de
une pluralidad de elementos unidos unos e continuacidn
de otros, constituidos por uma cinta de acero preferen-
temente de 3 mm. de espesor y de longitud variabie, mol-
deados de forma que su seccidn recte sea una simusoide
de periodo y medio con las dos convexidades al frente
de la carretera y vinculada & una gerie de pilotes hin-
cados en el suelo, separados en una longitud verisble
que no debe de sobrepaser los 10 mbts. en +tramos rectos
¥y los 2 mis. en tramos curvos.

Perfeccionamientos en la consgtruccidn de vallas separa-
dores de redes viarias, segin la 12 reivindicacidn, ca-
recterizedos porque cada elemento debe unirse por sole-
pemiento de forma que le solape monte unos 20 cme. en

el sentido de le marcha, pera que un vehiculo que cho-
que no encuentre partes salientes y, libreda esta gole~
pa por un nimero apropisdo de tornillos de sujecidn
cuyos orificios pasantes estén practicados en las ondas
interiores del moldeado, superior e inferior de cada
seno para eviter partes salientes en el plano de fric-
cidn.

Perfeccionamientos en le construccidn de vallas separa-
doras de redes viarias, segin las anteriores reivindi-
caciones, caracterizado porque los elementos extremos

de las cintas de acero vinculadas para former vallas



200

205

205

210

215

220

48

548

6%

a
i

T ey B
1N s [ \
-8~ WY i"}‘s 5RO

de seperacidn estdn moldeados con la curvatursa hacia

atrds de modo que presemte la convexidad hacie la direc-
cidn del trénsito.

Perfeccionamientos en la construccidn de velles separa-
doras de redes vieriass, segin las enteriores reivindi-
caciones, carscterizado porque las superficies exterio-
res de la cinta de acero van galvenizadas a fuego y re-
cubiertas de una pintura especial reflectente a la luz
y provista en el seno interno y embutido en la reanura
gue formanambos selientes de la sinusoide, de apropis-
do sisteme Sptico que puede ser reflectante o de luz
propia.

Perfeccionamientos en la construccidn de vallas separa-
doras de redes viarias, segin las anteriores reivindi-
caciones, caracterizados porque la valla formsde por la
vinculacidn de un nimero verisble de elementos de cinta
de acero se ajusta a los pilotes por atornillasmiento

de una plaguita u orejeta que va proviste en cadas pililo-
te, de forma que la cinta de acero quede fijeda & una
altura del suelo calculada preferentemente a 55 cm. pa-
ra lo cual se proveen los correspondientes orificios
pasantes en el punto minimo del seno intermedio de me-
ners que las cabezas de los tornillos de sujeccidn que-
den embutidos en la renura que formen los puntos salien-
tes de la sinuscide.

Perfecolonemientos, en la construccidn de vallas sepa-
radoras de redes viarias, segin les anteriores reivin-
dicaciones, caracterizedos porque los pilotes de suje-
cidn de la vella de separacidn formada por la unidn

de varios elementos de cinta de acero, se hincan en el

suelo en une longitud variable dependiente de la calidad
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del mismo, preferiblemente 120 om., y que para mejor
difusidn de la energia liberada por un chogue, van pro-
vistos a une distancia conveniente, preferentemente
a 13,5 cm. y por debajo de la superficie del suelo, de
una placa triengular, cuyo plano es normsel al eje lon-
gitudinél del pilote, y de lados preferiblemente de
30 cm.
Perfeccionemientos en la construccidn de vallas separa-
doras de redes viarias, segin lag anteriores reivindi-
caciones, caracterizados porque la elasticidad prevista
en los elementos de cinta, permiten a estos adptarse
a las curvas de la via.

La presente solicitud de Patente de Tntroduccidn
debe ‘recaer sobre:
"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE VALLAS SEPARA-
DORAS DE REDES VIARIASY

Todo ello segin queda sustancialmente descrito en
la presente Memoria y Reivindicaciones y representado

en los adjuntos dibujos para los fines especificados.

Madrid,
E1l Ingeniero-Agente.
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