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MEMORIA DESCRIFTLIVA
pare solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
EsSPAfA
por VEINTE afios
& nombre de WESTINGHOUSE EIECTRIC CORPORATION, entidad norteame-

ricena, establecida en Pittsburgh, Pensilvania, Estados Unidos de

América, por:

"UN SISTEMA DE LUBRICACION PARA MOTOCCQMPRESORES DE REFRIGERACION

HERMETICAMENIE CERRADOS"

o o) S g qana

e i e i it i S B S W i R g
P S e e —( - et

Este invento se refiere de un modo general & sistemas de
lubricecién, y, mds particularmente, a sistemas de lubricacidn
para unidedes de motocompregores de refrigeracién.

Aunque no queds limitado a ellas, este invento ha demog-
trado su wiilided para unidades de motocompresores para frigori-
ficos domésticos, por ejemplo, unidedes en que un motor eléctri-
CO y un compresor accionado.por aquel estén encerrados herméti-
camente en una envolvente gue contiene une maga de lubricante
1{quido. Bl drbol del motor puede incluir une prolongscibn en

un extremo que sirve de ciglieflal para accionar un émbolo de cam—
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presor a través de la biela usual, cuyo cojinete gira sobre la
parte excéntrica del cigliefial., Bl drbol puede estar Aispuesto
verticalmente con su extremo inferior sumergido en la masa de
inbricante y montado en una estrmcetura de cojinete radial y de
enpuje.

El 4rbol tiene en él un pasaje longitudinal para el fiujo
de lubricante, descentrado radialmente con respecto al eje gpo=-
nétrico de giro del 4rbol, juntamente con pasajes laberales para
hacer llegar lubricante desde el pasaje descentrado nasta los
diversos cojinetes asociados con el &rbol. EL lubricanie es bom—
beado centrifugamente hacia arriba por el pasaje descentrado a
través de un pasaje radial en el extremo inferior del 4rbol qus
proporciona comunicacién entre el extremo inferior del pasaje
descensrado y la masa de lubricante, en el centro del drbol.

Ta acocién de bombeo centrifugo snteriormente descrita pue-
de ser complementada mediante la provisidn de unz ~omba de acena~
ladura en espiral formada sobre la parte terminal inferior del
4rbol para reforzar la presidén de lubricante en el sistema de lu-
bricacidn.

Anbos medios de bombeo de lubricacidn anteriormente mencio-
nados han sido utilizados hasta el presente, y el presente inven-
to concierne a la eliminacidn del fallo de los sistemas Ae lubri-
cacidn debido a la presencia de gas refrigerante en el lubricante.
Puede haber presente gas refrigerante en la masa de lubricante
por diversas razones, de las que tal vez la mds importente sea
la préctica de batir, agitar o tratar de otro modo, intencionada=-
mente la masa de lubricante para crear en ella wna gran cantidad
de burbujas de gas a fin de disminuir la capacidad de la masa de
lubricante para transmitir ruido desde la unided de motocompresor

a la envolvente.
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La presencia de tales burbujas de gas en el lubricente

disminuye el rendimiento de los medios de bambeo, debido a la
menor densidad del lubricante, y puede ser causa de fallos en
la entrega de aceite.

EL principal objeto del presente invento es eliminar el
fallo de los sistemas de lubricacidn debido a la presencia de
gas en el lubricante.

Con ese objeto a la vista, el invento consiste en sus 1i-
neas principsles, en un mecanismo, tal camo, por e jemplo, un mo-
tocompresor heméticamente cerrado, que comprende un &rbol verti-
cal, una estructura de cojinete pars soportar giratoriamente di-
cho drbol, teniendo dicho 4rbol una parte extrema inferior dsl
mismo sumergida en una masa de lubricante y teniendo un pasaje de
bombeo lateral formado en su parte extrema sumergida, medios para
condnecir lubricante desde el extremo de descarga de dicho pasaje
de bombeo lateral a dicha estructura de cojinete, y medios para
separar del lubricante que entra en el pasaje de boubeo lateral
el gas contenido en dicho lubricante, camprendiendo dichos medios
de separacidén un pasaje central que se extiende desde la entrada
de dicho pasaje de bombeo lateral a través de la parte exirema
sumergida Ae dicho &rbol a lo largo del eje geométrico Ae giro
del mismo, y un pasaje de ventilacién lateral formado en dicho
érbol y gue se extiende desde dicho pasaje central uasta La pe-
riferia del 4rbol, teniendo dicho pasaje de ventilacidén tanto su
extremo de entrada como su extremo de descarga Aispuestos fuera
de Aicha masa de lubricante.

El invento se pondrd mis fdcilmente de manifiesto de la des—
cripeidn siguiente de una realigzacién preferida del mismo repre-
sentada, a modo de ejemplo, en los dibujos que se acampaifian, en

los cuales:
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Ia Figura 1 es una vista Ae una seccidén transverssl a través
de una unidad Ae motocompresor que incorpora el presente inven-
£03

La Fig. 2 es una vista en alzado ampliada, parcislmente
en seccidn, del drbol y de la estructura de cojinete infericr re-
presentados en la Fig. 1;

La Fig. 3 es une vista fragmentade ampliada, parcialmente
en seccidn, que renresenta una parte de la estructura ilustrada
en la Pig. 1;

La Fige 4 es una vista en planta del extremo inferior del
driol representazdo en las Figs. 1, 2 ¥ 3;

Iz ™ge 5 es una vista en corte fragmentada ampliada si-
milar & la Pig. 3, representando un elemento afiadido de venti-
lador y agivador; y

La Pig. 6 es una vista en perspectiva del eleuento ventila-
Aar y agitador,

Refiriéndoncs con meyor detalle a la Fig. 1, se ha repre—
sentado en ella una mnidad de motocompresor 10 que comprende una
envolvente 1l que proporciona un alojemiento herméticamente cerra-
d0 para un compresor 12 y un motor eléctrico 13 que acciona al
compresor. M bastidor 14 soporta a un ciiindro 16 del coupresor
12, en cuyo cilindro va montado un émbolo 17 pare movimiento gl-
ternativo. El bastidor 14 soporta tambidén a un estdtor 18 del
motor 13 y los cojinetes 19 y 21 pare el 4rbol 22 del rotor 23
del motor. El cojinete inferior 21 se ha representado como un co-
Jinete combinado ralidl y de empuje.

El 4rbol 22 tiene una parte descentrada que se extiende
hacia arriba 24 que sctia a modo de ciglielial para comunicar mo-
vimiento alternativo a través Ae una biela 26 al émbolo 17 del

comnpresor.
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ELl bestidor 14 y la unidad de motor y de compresor sopor-
tada por 41 estdn a su vez soportados eldsticamente desde la en-—
volvente 11 medisnte una pluralidad de resortes de compresidn 27
que descansan sobre patillas 28 en las superficies interiorss de
la, envolvente 11 y cuyocs resortes, a su vez, encajan las superfi-
cies inferiores de las patillas 29 que sobresalen hacia fuers des-
de el bastidor 14.

Como es habitual en tales unidades de motocampresor, s< ha
provisto en la parte inferior de le envolvente 1l una masa 25 de
lubricante. A f£in de dirigir una parte de ese lubricante a las
diversas superficles de cojinete del 4rbol 22 y de su prolonga-
cidn de ciglieiial 24, se ha provisto dentro del érbol un paseje dis
tribuidor de lubricante que se extiende en sentido longitudinsal
31, desplezado lateralmente con respecto 8l eje geométrico de gi-
ro del 4rbol. Bl drbol, que estd dispuesto verticalmente con su
parte termminal inferior sumergida en la masg 25 del lubricante,
tiens una ranura 32 fresada en su extremo inferior para proporcio-
nar un pasaje raiial para flujo de lubricante des?e una abertura
central 33 en el cojinete 21 hasta el extremo inferior del pasaje
Ae distribucidn de lubricacién 31l. Duresnte el giro del Arbol 22,
el lubricante serd obligado a desplazarse radialmente hacia fuera
en el pesaje 32 por la accidn centrifuga, y obligedo a desplazer-
se hecia arriba por el pasaje 31 y por una prolongscidn descentra-
da 34 del mismo. BEse pasaje 31 y su prolongacién 34 estén provis-
tos de pasajes laterales 36 y 37, respectivamente, para el flujo
de lubricente desde log pasajes 31 y 34 al cojinete 19 y a la par-
te de cojinete de la biela 26, para lubricar a los mismos.

En ciertas condiciones puede verse que la fuerza centrifugza
creada en el pasaje radial 32 es insuficiente para producir un

flujo satisfactorio de lubricante a las regiones wds superiores a
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ser lubricadas, en cuyo caso puede obtenerse presidn adicionsl
mediente la provisidn de una acenaladura en espiral 38 formada
en la periferia de la parte terminal inferior del 4rbol, demtro
de la regidn abarcada por el cojinete 21, comunicando el extremo
inferior de esa acanaladura en espiral con el extremo exterior
del pesaje radial 32 y descargando el extremo superior de esa aca-
naladura en espiral dentro del extremo inferior del paseje de dis-
tribucién de lubricante descentrado 31l. Por consiguiente, canesa
combinacién de medios de bombeo, se produce la aplicacibn tanto
de la fuerza centrifuge de los pasajes 32, 31, 34 y/o 36 y 37 co~
mo de la fuerza ascensional de la acanaladura en espiral que gi-
ra 38.

Como se ha mencionado anteriormente, esté previsto en cier-
t08 casos que el gas sea dirigido intencionadamente dentro de la
masa de lubricante con la finslidad de disminuir la caepacidad del
lubricante para transmitir ruido desde le unidad de motocampre-
gor a la envolvente durante el funcionamiento de la unidad.

Una de tales disposiciones anterior.ente usadas para produ-
cir la formacidn de espume o burbujeo en la masa de lubricante, em
plea un miembro soporte”o por la parte inferior del drbol y pro-
visto de dedos gque cuelgan dentro de le mass de lubricante con el
resultado de que, Aurante el funcionemiento de la unidad, el ér-
bol del motor hace girar a los dedos los cuales baten y agitan la
masa de lubricante, generando asi grandes cantidades de burbujas
de refrigerante geseoso.

Mientras que esa.produccién de espuna y de burbujas en la
masa de lubricante es sumamente Wtil y satisfactoria como medio
de reducir la transmisidén de ruido, presenta el inconveniente, en
ciertas situaciones, 4 e disminuir el rendimiento de los medios

de bombeo de lubricante anteriormente descritos, cuya disminucion
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de rendimiento puede llegar, en ciertos casos, hasta el punto

de que el sistema falla por completo en la luiricacién de los co-
Jinetes, lo que se trajuce en daiios a las partes giratorias de
le unidad., Por consiguiente, se hace deseable separar, en la me-
Aide de lo posible, las burbujas de refrigerante gaseoso del lu~
bricante antes de que dste Wltimo sea bombeado & los cojinetes.

En la regligacién preferida de este invento, ello se con-
gigue proveyendo a la parte terminal inferior del 4rbol 22 ds un
pasaje central 41 que se extiends a lo largo del eje geométrico
de giro del drbol hacia arriba hasta une regidn claramente por en-
cima de la superficie de la masa 25 de lubricante. Ademds, se ha
provisto un pasaje de ventilacién lateral 42 que proporciona co-
municacidn entre la parte superior del pasaje 41 y el espaclo den-—
tro de la envolvente 11, por encima de la masa 25 del lubricante.

Durante el giro del 4rbol 22, el lubricante que contiene
burbujas de refrigerante gaseoso asciende a través de la abertura
central 33 del cojinete inferior 21 penetrando en el extrems in-
ferior del pesaje central 41, tras de lo cual se verifica la se-
paracidén de lag burbujas gaseosas y las gotitas o particulas sé-
lidas de lubricante. Le fuerza centrifuga comuniceda al lubrican-
te en la regidn en que coinciden el pasaje central 41 y el pasaje
radial 32 lanza las particulas o gotitas relativamente pesadas de
lubricante radislmente hacia fuera a través del pesaje radial 32
mientras que las burbujas gaseosas, por tensr una densidad rela-
tivamente pequefla, tienden @ ascender por el pasaje central 32 has-
ta la regidn del mismo con la cual comunica el pasaje lateral 4 2.
Puesto que esa passje 42 se extiende radislmente hacia fuera desde
el pasaje central 41, no solamente ventila la parte superior del
pasaje central 41, sino que con el giro del arbol produce un efec-

$0 de hombeo que tiende a evacuar la parte superior del pasaje 4l
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en ella.

Serd evidente que con la ayuda de esos medios de separacidn,
se Airige lubricante relativamente denso a travéds de cuaslesguiera
que sean los medios de bombeo que se hayan provisto y por tanko
tales medios trabajan con mayor rendimiento del que tendrian si
el refrigerante gaseoso no hubiera sido separado de ellos.

Adn cuando el pasaje de distribucidén de lubricante 31 ha si~-
do agqui representado como dispuesto en el 4rbol 22, serd eviden-
te que podrie adoptar la fomme de un tubo o pasaje fijo en una
estructura estacionaria, que condujera desde el pasajs de bombeo
centrifugo 32, o bien desde la salida de la scanaladure en espi-
ral 38, s lag 4reas de cojinete a ser lubricades.

En las Figs. 5 y 6, se ha ilustrado la disposicidén incluyen-
do medios de ventilador centrifugo 50 soportados por el drbol 22
en le proximided del pasaje de ventilacidn 42, cuyos medios de ven
tiledor se han provisto pars sumentar la accidn de bombeo efectua-
da por el pasaje de ventilacidn redial 42 para retirer refrigeran-
te gaseoso desde la parte superior del pasaje 41.

Como agui se ha ilustrado, los medios de ventilador 50 com~
prenden un Adisco de forma de copa invertide 51 que tiene una aber-
ture central 52 a su través para recibir con ajuste forzado el
érbol del motor 22. Una pluralidad de brazos 53 y 54 se extienden
redielmente hacle fuera desde la periferia del disco 5L. Los bra-
zos 53 llevan patillas o paletas colgantes 56 en sus puntas, cu-
yas paletas ss extienden dentro de la masa 25 del lubricante pa-
ra producir espuma o burbujas en esta Wltima, como se ha indicado
en lo gque antecede.

Los brazos 53 alternan con un nfmero similer de brazos 54,

y todos los brazos 53 tienen paletas de ventilador 57 que se ex-
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tienden hacia arriba y redialmente las cuasles, cuando giran co-

mo una sola unidad el rotor del motor 23, el 4rbol 22 y los me~
dios de ventilador 50, obligan a desplazarse al aire desde el es-
pecio entre el rotor y los medios de ventilador, produciendo con
ello una disminucidn de presidn en la salide del pasaje de venti-
lacidn 42,

Bsta solicitud que corresponde & la presentuda en ios Ls-
tados Unidos de América el 12 de Noviembre de 1963, bajo el nd-
nero 323.001, se acoge a 1o0s beneficios del articulo 51 del Vi
gente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

- ROT A =~

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan pa-—
ra que sean objeto de esta solicitud de Patente de Invencidn en
Espaile, por VEINTE aiios, son los siguientes:

¢=- Un sistema de lubricacidn para motocompresores de re-
frigeracidn herméticamente cerrados, que comprende un drool ver-
tical, una estructura de cojinete para soportar giratorismente
g dicho 4rbol, teniendo dicho drbol unae parte extreme inferior
del mismo sumersidsa en una mess de lubricante y tenlendo un pasa-
je de bombeo lateral formado en su parte extrema sumergida, me-
diog para conducir lubricente desde el extremo de descarga de di-
cho pasaje de bombeo lateral hasta dicha estructura de cojinete,
y medios para separar del lubricante que entre en el pasaje de
bombeo leteral el gas contenido en dicho lubricante, comprendien-
do dichos medios de separacidén un paseje central que se extiende

degde la entrasda de dicho pasaje de bombeo lateral a través de la
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parte extrema sumergida de dicho drbol a lo largo del eje geo-
métrico de giro del mismo, y un pasaeje de ventilacidn lateral
formmado en dicho drbol y que se extiende desde dicho pasaje cen-
tral hasta la periferia del 4drbol, teniendo dicho pesaje dé,ﬁen_
tilacidn tento su extremo de entrada como su extremo de descarga
dispuestos exteriormente & dicha masa de lubricante.
2,~ Un sistema de lubricacién seain el punto 1, que inclu~
ye medios para disminuir la presién en una regidn adyacente a di-
cho extremo de descarga de dicho pasaje de ventilacidén lateral.
384~ T sistema de lubricecién segin el punto 2, en gue di-
chos medios de disminucidn de presidn canprenden un ventilador
centrifugo montado sobre dicho 4rbol para rotacidén con él.
2,~ Un sistema de lubricacién para motocompresores de re-
frigeracién heméticamente cerrados.
Tal y como se¢ ha descrito en la idemoria gque antecede, re-
presentado en log dibujos que se acompefian y con los fines gue
ge han especificado.
Dsta Nemoria consta de diez hojas escritas g méquina por
una gola cara.

Madrid,

o 24 ABR 1965

AVS . e lo -



"t
e

I/11

WESTINGHOUSE ELECTRIC CORPORATION

||~

27—

Pe783 6

305962 v

“\E

Fig.l.

Y

3

S SNSRI

<




AT |

II/II WESTINGHOUSE EIECTRIC CORPORATI!DNZ 783 6

b iy ¥evantes,

, AN and o f?. 4 &i ‘l‘:"
3 U:‘ Q Ty "
223\
—— ‘\{illl - |c i!g”
. 42 I Div f
/// A |
F % .
k; e iv 2 |
= - '
E 5;::‘11““,_ 55 | ; 50N 33 \ 18
lin 156 . ,/’\ il
= — — —:-{—-:"]"" ._._...:'
= ::::&\\ SZ 2l

- — e ——=
%////////W

f Fig.5.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



