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PATENTE
D E
INVENCION

a favor Ge Don Joaquin RUBIO SIERRA, de nacionalided es-
pafiola, residente en Barcelona, calle Palomar, 36-36, por
"SISTELA AUTCMATICO PARA EL ACCIONAMITNTO DE FRIENOS HIDR;U—
LICoS",

MEKORIA DESCRIPTRIVA

Ia presente invencion se refiere a un nuevo sis-
tema para el accionamiento de frenos utilizados en magui-
nas diversas, y, mas espécialmente, en maquinas herramien-
tas.

Este nuevo sistema se caracteriza por el hecho
de comprender un cilindro alimentado con el fluido de ac-
clonamiento y provisto de un pistén corredizo cuyo vestago
es mandado por intermedio de une trensmision reductora
desde un motor reversible, hallandose el cilindro conecta-

, *
do a su vez con un preostato cuyo organo movil se halla



tarado con una carggfegulable, estando dichos vastege de
piston y organo movil Gel presostato, asociados con sen-
dos dispositivos de fin de carrera integrados en un sis-
tema de control cue interrumpe el funcionamiento del mo~

56 tor e invierte el sentido de giro del mismo cada vez que
ge alcanza uno de los extremos de dicha carrera.

Este cilindro de mendo se halla dispuesto pre-
feriblemente en posicion vertical y estd rodeado por una
camisa que forma un deposito, snular a su alrededor, pa-

10, ra la reserva de fluido comunicante con el interior de di-
cho cilindro por owificios de cebado y de alimentacidn
formados en la pared de este ultimo, en la parite inferior
de dicho deposito.

El presostato, a su vez, puede estar formado

15, por un cilindro en el que se encuentra corredizo un pis-
ton dotado de un véstago saliente al exterior ¥ asociado
con el dispositivo de fin de carrera, cuyo pistén ge haw-
1lla conectado con un resorte helicoidal que es respalda-
do por un cuerpo desplazable e impedido de giresr, acopla-

20. do & rosca en un véstago roscado y tubular que rodea al
vastago del piston y sobresale al exterior terminando en
una empufiadura de ajuste.

De acuerdo con otra caracteristica de la inven-
cion, el sisteme de control comprende un drgeno de mendo

25, ¥y oun 6rgano selector de funcionamiento, dispuesto este
ultimo para parar el motor de accionamiento al final de
cada carrera simple, o bien para invertir el sentido de su

marcha cuando es accionado el dispositivo de fin de carrera
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dependiente del prevstato y parar dicho motor cuando es
accionado el dispositivo dependiente del vdstago de piston.

Los dibujos adjuntos muestran, afitulo de ejem-
plo no limitativo del alcance de la presente invencisn,
una forma preferida de llevarla a la préctica,en represen~
taciones esquematicas.

En dichos dibujos: La figura unica es un esque-
ma general del conjunto del sistema, con sus partes seccio-
nadas.

La referencia 1 indica un tambor de freno depen-
diente del mecanismo que se trata de frenar, materializado
para los fines de la representacion, por el eje —2-. El
frenado de este tambor es realizado mediante las dos zapa-
tas de freno ~3-, oscilantes alrededor de los pivotes =4-
¥ solicitadas la une hacia la otra, para separarlas de di=
cho tambor, mediante el resorte helicoidal de traccidn -5-
que se halla anclado por sus extremos en los tetones -6~
solidarios de dichas mordazas. El accionamiento de las mor-
dazas se realiza, de acuerdo con una comstruccion conocida
mediante los empujadores -7- que se apoyan, por una parte
en los alojamlentos -8~ de las zapatas, y, por la otra, en
les cavidades -0~ formadas en las caras exbernas de sendos
pistones -10-, libremente desplazables a Lo largo del ci-
lindro -ll- y solicitados hacla las zapatas, para mantener
el acoplamiento de los elementos descritos, mediente el
resorte central -12-. Completan este dispositivo los guar-
dapolvos -13-, las copillas elasticas de junta ~14-~ y el

tapdn purgador de aire -15-. Este cilindro es alimentado con
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un fluido a presidn, tal como aceite para transmisioacs, o
través e un orificio no visible en la figura y por el con-
ducto ~16~ que viene del sistema de control.

El sistema de control se halla formado por el
grupo de mando ~17- y el presostato de control -~18~ que se
hallan conectados funcionalmente por medio de los conducios
-16- (anteriormente descrito) y -19-.

E1l grupo de msndo comprende un cartes gencral
~268- en el cual se hallan contenidos los mecanismos dée ac-
cionaniento que se describe a continuacion y cuya cara su~
perior tiene una platina -21- rodeando a un orificio -22-,
en la que se fija, mediante los %ornillos ~23~, la valona
~-24~ de que esta provisto el extremo inferior del cilindro
de nmando -25-. Este ﬁltimo, abierto por abajo, tiene su
extremo superilor cerrado y provisto de un orificio roscado
-26~ en el gque se fija el record -27- receptor de los tu-
bos ~l6- ¥y -194, mediante el pernc tubular -28-.

La superficie exterior del cilindro de mando
-2- 8¢ lisa y tiene un escelonamiento -29- en el que asien~-
ta lz valona interns -30- formada en el extremo inferior
del cuerpo tubular -31-. Se obtiene el cierre estanco de es-
ta parte del dispositivo mediante una junta torica =32- que
se halla alojada en una ganganta correspondiente del borde
de Gicha valona. Una tapa enular superior =33-, ajusta en
el borde duperior del cuerpo -31-, rodeando al cilindro,
pera impedir le entrada de polvo en el depésito anular
=34~ formado de esta meners, y el orificio -35- formado en
le nisme asegure le compensacion de presiones entre embas

caras de la tapa.
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Dentro del cilindro de mando -25- se encueuntra
deslizante el émbolo -36- provisto de las Juntas -37- y
-38=, y solicitado hacia abajo mediante el resorte -39-.

Ia junte -37-, junto con el dispositivo de vélvule de retens
eion -40- forman, de ascuerdo con una construccidn usual, un
sistema vaivibr que asegurz la impulsidn y el retorno del
aceite én las diversas fases de funclonamiento del sistema.
Para ello el cilindro tiene un paso condensador -4l- y un
orificio de alimentacidn -42- que atraviesan su pared y de-
sembocan, como sSe aprecia en el dibujo, en la parte inferior
del depdsito de reserva de aceite =34~. Zl émbolo -36- des-
cansa normalmente, por efecto del resorte -39-, contra la
arandela de tope -43~ sostenida mediante el anillo expan-
sivo =44~, de forme que el dlindro se mantiene normalmente
lleno de aceite procedente de dicho aepésito.

Para empujer el émbolo —36- en el sentido de ac-
cionemiento se utiliza el vastago empujador —45- que es
libremente desplézable en los casquillos =46~ fijados en
prificios correspondientes de las paredes de la caja o car-
ter 20-, y su extremo inferior sobresale de este ultimo
para acoplarse, en la posicion de reposo representada en el
dibujo, con el brazo de accionamiento ~47- de un microrrup-
tor eléctrico —48-,

El vastago -45- tiene un dentado de cremallers
-49- con el que engrana un pifidn correspondiente -50y & su
vez solidarlo de una rueda dentada -51-, siendo este conjun-
to giratorio en cojinetes no visibles en la figura. La rue~

da =51l- tiene el dentado helicoidsl y engrana con un husillo
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~52- que forms cuerpo con una segundé'rueda dentada ~53=-,
estando este grupo dotado de mufiones =54~ que jueéan en una
pared del cartes -20~y en una tapa de mabtaje -57-: esta ta-
pa es fijada en la abertura de montaje -58- por medio de

los tornillos -59-. La rieda -53~, asimismo helicoidal,
engrana con wn husillo -60- que es accionado medisnte un
motor reversible convencional, no representado en la figura.

El presostato -16- consts de un eilindro =51,
cerrado por un extremo gue tiene un orificio roscado -62-
en el cual se fija el conducto -19- mediante un perno tu-
bular -63- y correspondiente racord -64~. Dentro del ci~
lindro sjusta corredizo un émbolo —65-, dotado de la junta
de estenqueidad ~66- que es mantenids en posicidn estable
conira la pared de dicho émbolo mediante un resorte heli-
coidal ~67~. Bste émbolo se prolonga al exterior mediante
la varills axial -68= cuyo extremo =69~ viene a acoplarse,
en la posicién de finalde cerrera seleccionada segun se
describirsd mas adelante, contra el brazo =70~ de un micro-
rruptor eléctrico -7l-.

El émbolo =65~ se encuenira respaldado mediante el
resorte helicoldal ~72-~ que se apoya por el extremo cpuesto
contra una tuerca de ajuste -T73~, impedida de girar median-
te la espiga radial -T4- que sjusta corrediza en la ranura
longiiudinal -75- de la pared del cilindro y se acopla con
la rosca -76- de un vastago tubular fileteado -77-, sobre-
saliente al exterior donde termina en la empuiiadura de ac-
cionamiento -78- y montado giratorio pero sin posibilidad de

desplazamiento axial en el orificio -79-de una tapa ~-80-
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que se halla fijada en extremo abierto del cilindro me-
diante los tormillos -B8l-. Este enclavamiento axial se
realiza mediante el juego de tuerca y contratuerca -82-,
también atornilladas sobre el véstago tubular.

Cuando el cilindro de.mando es empujado, el acei-
te a presidn llega por los conductos -16- y —19- al dispo-
sitivo de freno y al presostato, aplicando las zapstas del
primero contra el tambor -l- y desplazando el émbolc ~65-
contra la accidn del resorte -T72-, cuya carga aumenta gra-
duzlmente y produce una elevacion dorrespondiente de la
presion de frenado. Después de una deformacion determinada

de este resorte, la varilla -68- actua el microrruptor -71-

para interrumpir el funcionemiento del motor que manda el

grupo de mando. Como es evldenie la presién de aceite nece-
seria para alcanzar este grado de deformacidn delmsorte
-T2~, puede ser variada dando a este Ultimo una comprension
inicial més o menos grande por acclonamiento del volante
<8~ que provoca el correspondiente desplazamiento axial de
la tuerca -73-.

Los dos microrruptores descritos pueden formar
parte del circuito eldetrico de control mds adecuado a cada
caso especial de aplicacidn y que no formen parte del obje=-
to de la invencidn. El caso mas sencillo serfa aguél en que
ambos microrruptores se hallasen dispuestos pars abrir el
circuito de alimentagién del motor cuando se alcanza cada

vno de los finales de carrera del sistema en la forme des—
erita; un interruptor conmutador podria servir para poner

en marcha nuevamente el freno, en el sentido contrario,
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después de cada operacidn. Pero tembién es posible hager
que el proplo microrruptor -7l- se encargue (e realizar

la conmutacidn deseads al alcanzar la presidn de frenado
nominal, en cuyo caso el aparato seria detenido al llegar
nuevamente a la posiclon de reposo. En esta Sltime reali-~
zacion btambién se puede utilizar algin medio para diferir
le inversion del funcionamiento en dependencia de aiguna
variable de referencia, por ejemplo, a2l cabo de un tiempo
que e juzgue suficiente paras asegurar la Getencion del
mecanismo controlado, o en funcion de una velocidad sufi-~
cientemente baja del mismo. La literatura especializada en
servocontroles contiene gran numero de ejemplos de realiza-
cion de circuitos de estas clases.

Se comprende que el sistema de acclonamiento de
frenos descrito puede ser aplicado z tods clase de 6rganos
maquinales que deban ser frenados para acelerar su deten-
cidn después de una fese de funcionamiento o bien emtre
fases de funcionamiento sucesivas, como en el caso de la
inversidn rapida del sentido de giro de mdquinas con partes
amovibles dotadas de inercia considerable. '

Por otra parte, su construccidn es extremadamen-
te sencilla y se presta particularmente bilen g ser proyec-
tado en una exlensa gama de potencias y variantes de fun-
cionamiento sin necesidad de cambios de consideracion en
sus elementos principales.

Seran independientes del alcance de la invencion
los detalles y caracter{sticas auxiliares empleadas en la
puesta en précfica de la misma, por guedar todo ello com-

prendido dentro del espiritu de las siguientes reivindica_,
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NOTA

Se reivindica como objeto de la presente paten—
te de invencion:

1. Sistema automatico para el accionamiento de
frenos hidraulicos, caracterizado por el hecho de compren-
der un cilindro alimentado con el fluido de accionamiento
¥ provisto de un pistén corredizo cuyo vastago es mandado
por intermedio de una transmision reductora desde un motor
reversible, hallandose el cilindro conectado 2 su vez con
un presostato cuyo 6rgano névil se halla tarado con una
carga regulable, estando dichos véstagos de piston hg 6rgano
movil del presogtado, asociados con sendos dispositivos de
fin de carrera que forman parte de un sistens de control
gue interrumpe el funcionamiento del motor e invierte el
sentido de giro del mismo cada vez que se alcanza uvno de
los finales de carrera.

2. Sistema automdtico pars el accionemiento de
frenos hidraulicos, de acuerdo con la reivindicacidn 1,
caracterizado.esencialmente por el hecho de gque el ciline
dro de mando se halla dispuesto verticalmenie y ests rodea~
do por une camisa que forma un depésiﬁo anvlar a su alrede-
dor, para la reservae de fluido, comunicante con el interior

. N . . .
de dicho ecilindro por orificios de cebado y alimentacion
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formados en la pared de este ultimo en la parte inferior
de dicho deposito.

3. Sistema automatico para el accionamienio de
frenos hidraulicos, de acuerdo ocon la reivindicacidn 1,
carsvterizados esencialmente por el hecho de que el presos—
tato consta de un cilindro en el que se encuentrs corredizo
un pistén dotado de un véstago saliente 2l exterior y aso-
clado con el dispositivo de fin de carrera, cuyo pistén CE-
tz asociado con un resorte helicoidal gue es respaldado por
un cuerpo desplazable e impedido de girar, acoplado & ros-
ca en un véstago roscado tubular que rodea el vésﬁago del
pistén ¥ sobresale al exterior terminando en una empufiadura
de ajuste.

4. Sistema automdtico pera el accionamiento de
frenos hidréulicos, de acuerdo con la reivindicacion 1,
caracterizado esencialmente por el hecho de que el sistewa
de control domprende un organo de mando y un organo selector
de funcionamiento, dispuestos este Wlbimo para parar el mo-
tor de accionamiento al finalfie cada carrera simple, o Dbien
para invertir la carrera del motor cuando es accionado el
dispositivo de fin de carrera dependientes del prescsiato
y parar dicho motor cuando es accionado el dispositivo de-
pendiente del vastsgo del piston.

' 5. Sistema automdtico para el accionamiento de

frenos hidraulicos.

Todo ello segun queda descrito y reivindicado

en la presente memoriz que consta de once hojms folladas
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escritas a maguina por una sols cara,
Barcelona, 2 de noviembre de 1.964

Joaguin RUBLO SIERRA
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