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P A T E N T E 

D E

I N T R O D U C C I O N

a favor de Don José HORELL PUIC, de nacionalidad española 

residente en Barcelona, calle  Urgel, 85, por "PEEFECCIC- 

NADIENTCS EN LA CONSTRUCCION DE PORTAEQUIPAJES PARA VEHI­

CULOS".

EERORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere  a unos perfec­

cionamientos introducidos en la  construcción de portaequi­

pajes para vehículos, gracias a los cuales es posible ob­

tener para los mismos una robustez imposible de conseguir 

5. por los métodos de fabricación actualmente seguidos.

Los perfeccionamientos en cuestión consisten e- 

sencialmente en construir loe portaequipajes partiendo de 

dos bastidores laterales de plancha estampada, formando 

sendas barandillas, determinadas por marcos oblongos de 

extremos redondeados y travesanos intermedios, todo ello10
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diante dos travesanos extremos de p e rfil en onega angular 

y otros dos intermedios de sección asimismo angular, lo 

que proporciona un conjunto rígido e indeformable. Por su 

parte, las barandas extremas del portaequipajes se forman

asimismo mediante p erfiles angulares de refuerzo.

La solidarización de unos y otros travesanos a 

los bastidores laterales se llev a  a cabo a través de una

tuerca plana, retenida en dos aberturas enfrentadas for­

madas en las alas verticales de los p erfiles en omega, en 

cuya tuerca, cuyos extremos quedan alojados en aquellas 

aberturas, se rosca un torn illo  que atraviesa un o r ific io  

correspondiente practicado en e l cuerpo de los bastidores 

y que, por tanto, puede ser accionado cómodamente desde e l 

exterior.

Las alas horizontales del p e rfil en omega angu­

la r q'-edan escotadas en las proximidades de su unión con 

los bastidores la tera les , a fin  de que quedan enrasadas 

con los bordes doblados de los mismos, determinando por la  

cara in ferior del portaequipajes una supéri'icue plana de 

apoyo que, además de fa c i l i ta r  e l acosamiento del mismo 

sobre unos p erfiles formando puente de apoyo sobre e l vier­

teaguas del vehículo, permiten, sj/ise desea, la  inversión 

de posición del portaequipajes, .para obtener una superfi­

cie de apoyo plana sobre e l mismo, apta para trnasportar 

objetos especiales planos, imposibles de transportar en 

un portaequipajes normal.

La sujeción del portaequipajes sobre los puen-
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tes de apoyo se lleva  a cabo a través de bridas a modo de 

grapas, sujetas a to rn illo  sobre dichos puentes y que engra­

pan, por un extremo las alas horizontales de los perfiles 

en omega angular y, por e l opuesto, los bordes del propio 

puente de apoyo, inmovilizando de esta forma el conjunto 

sólidamente.

La retención de los extremos de los puentes de 

apoyo sobre e l vierteaguas del vehículo se lleva  a cabo 

por apoyo directo de los mismos en e l interior de la  canal 

formada por aquellos, quedando adosada a dichos extremes 

una pinza angular, sujeta a to rn illo  sobre e l propio ex­

tremo y que se acopla por debajo del propio vierteaguas, 

impidiendo la  salida fortu ita  de aquel extremo del puente 

de apoyo, a la  par que aprisionando fuertemente a l viertea­

guas e inmovilizando al conjunto por los puntos de apoyo 

determinados por los puentes en cuestión.

Con e l fin  de permitir la  regulación en altura 

del portaequipajes, las patas o extremos de apyo de los 

puentes citados ce constituyen a base de una pieza posti­

za, deslizable sobre los extremos de dichos puentes y do­

tadas de una serie de o rific io s  tangentes, coincidentes en 

posición en h ilera , con otro h o rific io  y tuerca previstos en 

e l extremo del puente, por cuyos o rific io s  es susceptible 

de atravesar un torn illo  de fija c ió n  que se acoplará en 

la  tuerca citada, la  cual se h alla  solidarizada a l extremo 

del puente, por ejemplo por soldadura.

En una realización simplificada de la  invención

los bastidores laterales del portaequipajes se dotan de
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unos embutidos con o r ific io  oblongo central, en los que 

se acoolan directamente patas de apoyo y  retención sobre 

el vehículo, articuladamente preferentemente sobre dichos 

embutidos, a los fines de permitir una oscilación de di­

chas paias que fa c ilite n  la  adaptación a diversas anchu­

ras de vehículos. Sin embargo, la  constitución de dichas 

patas es asimismo en dos piesas Realizable una respecto 

a la  otra, a l igual que los extremos de los puentes de 

"poyo, con retención por to rn illo , para la  regulación en

altura de los portaequipajes.

Para mejor comprensión de cuanto queda expuesto 

se acompañan unos dibujos en los que, esquemáticamente y 

tan solo a títu lo  de ejemplo, se representa un caso prác­

tico  de realización de los perfeccionamientos indicados, 

en sus dos ejemplos más representativos.

3n dichos dibujos la  figura 1 muestra una v ista  

en perspéctica de un portaequipajes completo, con los ex­

tremos de los puentes de apoyo seccionados; la  figura 2 

es un detalle parcial en perspectiva y despiece del con­

junto de ensamblaje de los p erfiles de omega angular que 

constituyen los travesanos extremos; la  figura 3 muestra, 

une. sección transversal de la  sujeción de estos p erfiles

en omega angular sobre los puentes de apoyo; la  figura 4- 

es una sección longitudinal parcial del acoplamiento de 

este conjunto; la  figura 5 muestra una sección longitudi­

nal del extremo de un puente de apoyo del portaequipajes; 

la  figura 6 es una v ista  en perspectiva y desniece del 

propio extremo del puente de apoyo; la  figura 7 es una
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v ista  análoga para una sujeción directa del portaequipajes 

mediante brazo.. o patas independientes; y la  figura 6 es 

un detalle en perspectiva de esta sujeción.

De acuerdo con la  invención, los perfecciona­

mientos consisten esencialmente en construir los portae-

quipajes 

rales -1 -

partiendo de dos bastidores o barandillas la te- 

de plancha estampada, formando p e rfil angular,

de bordes vueltos hacia el interior que determina un mar­

co con travesanos -2-.

Estos bastidores -1-  quedan reunidos entre s í 

a través de una serie de listones o travesanos -3- asi­

mismo de p e rfil angular, sea cerrado osbierto, así como 

por otros travesanos extremos -4 -, de p e rfil en forma de 

omega angular, cuyas ramas horizontales -5- asientan so­

bre puentes de apoyo -6-, dispuestos bajo e l portaequipa­

jes para su acoplamiento sobre e l vierteaguas del vehícu­

lo , cuyos puentos -6- son también de p e rfil angular, a l 

igual que los demás elementos citados.

La unión de los travesanos - 3- y - 4-  a los bas­

tidores laterales -1-  se lleva  a cabo en forma amovible 

a través de una tuerca plana -7 -, que se introduce y re­

tiene en las aberturas -8- previstas en las ramas ve rti­

cales de los p erfiles - 4- ,  en cuyas tuercas se roscan los 

tornillos -9-, introducidos desde e l exterior a través de 

los o rific io s  -10-, previstos en posición correspondiente 

en e l cuerpo del bastidor -1 - .

De igual manera quedan montados travesados - 11-  

que limitan los extremos del portaequipajes, constituyen­

do las barandillas transversales.
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La retención del conjunto sobre los puentes ¿e 

apoyo -6- se lle v a  a cabo a través de las bridas -12- que 

engrapan por un extremo las alas -5- de los p erfiles -4-, 

en tanto que, por e l otro, se sujetan o afianzan sobre los 

bordes del p e r fil de los propios puentes -6- (ver figura 3) 

Dichas birdas quedan retenidas mediante torn illo  o similar 

-13- sobre las propias ramas del p e rfil de los puentes -6 -.

Como se comprende, además de la  facilid ad  de 

construcción que represente e l montaje descrito en conjun­

to para e l portaequipajes, se presenta la  ventaja adicio­

nal y no menos despreciable de que e l mismo es completa­

mente desmontable y reducido y puede guardarse en un es­

pacio considerablemente reducido, con muy poco volumen, 

cosa imposible de conseguir con las realizaciones usuales, 

de estructura rígida e indeformable.

Otra ventaja de los perfeccionamientos inducados 

radica en e l detalle de la  unión de los travesanos -4- a 

los bastidores - 1- .  Como,puede observarse en las figuras 

2 y 4 , las alas -5- de los p erfiles - 4-  presentan sendas 

escotaduras extremas - 14-  (figura 2), sobresaliendo de las 

mismas e l resto del p e rfil en una longitud correspondiente 

a la  anchura de los bordes doblados de aquellos bastidores 

- 1 - ,  de forma que, a l efectuar e l acoplamiento (figura 4) 

dichas alas -5- quedan enrasando con los bordes citados 

de los bastidores - 1 - ,  determinando para la  cara in ferior, 

del portaequipajes una cara o superficie l is a  de apoyo que 

ademas de fa c i l i ta r  este, con vistas a su sujeción sobre los 

puentes -6-, permite in vertir la  posición del conjunto,
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para e l transporte de objetos que exijan una superficie 

especialmente plana y que, con la  constitución normal, 

son imposibles de transportar (tableros, muebles, e tc .) .

De acuerdo con los propios perfeccionamientos, 

los extremos de apoyo de los puentes -6- se preven cons­

tituidos por una pieza o pata complementaria - 15- , des- 

lizab le  por e l extremo de aquellos puentes y dotada de 

una hilera longitudinal de o r ific io s  tangentes - 16- ,  por 

los que es posible f i ja r  dicha pala -15- en una posición 

determinada sobre e l extremo del puente -6-, e l cual va 

provisto a ta l fin  de una tuerca -17-, solidarizada al 

mismo y cuyo o r ific io  coincide en posición con la  h ilera 

- 16-  de la  pata - 15- ,  permitiendo la  solidarización o re­

tención mediante e l torn illo  - 18- .  El extremo de la  pata 

- 15-  presenta un paletón - 19- ,  con borde elástico  de apo­

yo -20-, destinado a introducirse en e l vierteaguas, al 

que se sujeta mediante la  pinza -21- de forma angular, 

que se acopla y retiene sobre e l paletón -19- por medio 

del torn illo  -22- y tuerca -23-, e l primero de los cua­

les atraviesa a paletón -19- y pinza -21- por los o r if i­

cios correspondientes -24-25-, previstos respectiva y 

coincidentemente en los mismos. Para lograr una mayor 

inmovilización, el o r ific io  -24- es poligonal y con e l 

coopera un sector asimismo poligonal - 26-  correspondiente do 

la  cabeza del torn illo  -22- que se introduce en aquel 

o r ific io  - 24-  y, de esta suerte queda impedido de girar 

sobre s i mismo.

En las figuras 7 y 8 se muestra una realización
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especialmente sim plificada, en la  que se han suprimido 

los puentes de apoyo -6 -, lográndose la  retención del 

portaequipajes mediante unas patas independientes -27-, 

las cuales quedan articuladas oecilantes en los embuti­

dos - 28-  previstos en los bastidores - 1 - ,  cuyos embutidos 

- 28-  presentan en su fondo unas aberturas oblongas -29-, 

que permiten el paso de un to rn illo  de retención - 30- ,  

acoplado preferentemente a través de una placa superpuesta 

ne articulación - 31- ,  de forma correspondiente con aquel 

embutido. En dicho embutido se alojan las orejas - 32-  pre­

vistas asimismo con p e rfil correspondiente en ol extremo 

superior de las patas -27-, quedando previsto asimismo e l 

o r ific io  -33-, para paso del to rn illo  -30-, a l que se a- 

copla luego la  tuerca -34-.

El resto de la  pata adopta análoga constitución 

que e l extremo de los puentes -6 -, por lo que, a l objeto 

de referenciar los elementos constitutivos, se han adop­

tado idénticas cifras de localización, únicamente varía 

en esta representación e l hecho de conformar en diferente 

forma e l extremo de apoyo y retención de la  pieza -21- 

provicndo la  tuerca -23- (no v is ib le , pero fácilmente -  

imaginable), solidarizada, por ejemplo por soldadura, en 

la  cara interna del extremo de la  pata -15-.

Esta realización por patas independientes osci­

lantes, permite, a la  par que la  graduación en altura que 

representaba ya en e l ejemplo precedente la  posibilidad 

de aumentar de longitud e l extremo de los puentes -6-, 

gracias a la  pata deslizante - 15- ,  la  graduación o adapta-
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objetivo no logrado tampoco con las realizaciones usuales 

en que, por lo general, cada portaequipajes se construye 

de acuerdo con e l tipo de vehículo a que debe aplicarse.

Se comprende que serán independientes del objeto 

de la  invención los materiales, formas y dimensiones de 

los portaequipajes, tipo de vehículos a que los mismos se 

apliquen y, en general, todos cuantos detalles accesorios 

puedan presentarse, siempre que no aparten al conjunto de 

su esencialidad.

N O T A

Se reivindica como objeto de la  presente paten­

te de introducción:

1 . Perfeccionamientos en l^éonstrucción de por­

taequipajes para vehículos, que consiste esencialmente en 

partir de dos bastidores longitudinales simétricos de 

plancha estampada, que determinan sendas barandillas for­

mando marcos oblongos con travesanos internos y extremos 

redondeados, cuyos bastidores y travesanos presentan sec­

ción angular, con bordes vueltos hacia una de sus caras, 

por la  que dichos bastidores quedan enfrentados y reunidos 

mediante una serie de travesanos de p e rfil asimismo angular, 

de los cuales los dos extremos presentan un p e rfil en ome­

ga angular, cuyas dos alas horizontales sirven de elemen-
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tos de adosamiento sobre sendos puentes de apoyo del con­

junto del portaequipajes sobre e l vehículo, a cuyos puen­

tes queda asimismo retenido e l portaequipajes en forma amo­

vible mediante elementos de sujeción desmontables, uniéndo­

se los diversos p erfiles que constituyen los travesanos a 

los bastidores laterales mediante una tuerca que atravie­

sa y se aloja en unas aberturas practicadas enfrentadas 

en las ramas verticales de la  omega angular, en cuya tuer­

ca se enrosca un torn illo  que atraviesa a l bastidor por 

un o r ific io  previsto en posición correspondeiente con ca­

da travesano y es accionable desde e l exterior del basti­

dor.

2 . Perfeccionamientos en la  construcción de por­

taequipajes para vehículos, según la  reivindicación ante­

rio r , que se caracterizan por e l hecho de que la  sujeción 

de los travesanos sobre los puentes de apoyo se re a lisa  a 

través de una brida en forma de grapa, acoplada por torni­

llo  en forma amovible sobre e l cuerpo del propio puente, 

una de cuyas ramas engrapa y sujeta a las alas horizonta­

les del p e rfil angular en omega, en tanto -que la  otra se 

afianza en los bordes del propio puente.

3 . Perfeccionamientos en la  construcción de por­

taequipajes para vehículos, según las reivindicaciones 1 y 2 

que se caracterizan por el hecho de que los extremos de los 

p erillas angulares en omega presentan alas horizontales 

escobadas en una profundidad correspondiente a la  anchura

de los bordes vueltos de los bastidores laterales sobre 

los que se acoplan, de forma, que dichas alas quedan enrasadas
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con aquellos bordes, dando lugar a una superficie lis a  de 

apoyo por la  cara inferior del portaequipajes.

4 . Perfeccionamientos en la  construcción de por­

taequipajes para vehículos, según las reivindicaciones 1

a 3 que se caracterizan por el hecho de que las patas de 

los puentes de apoyo presentan una pieza de apoyo desliza- 

ble longitudinalmente a lo largo de las mismas y de posi­

ción regulable a voluntad, la. cual presenta en su extremo 

de apoyo en e l vierteaguas un recubrimiento de material 

elástico  y una pinza angular, acoplable a torn illo  y des­

tinada a afianzarse cor debajo del vierteaguas, para efec­

tuar la  retención del conjunto.

5. Perfeccionamientos en la  construcción de por­

taequipajes para vehículos, según las reivindicaciones 1 a 

4 , que se caracterizan por el hecho de que, a los fines de 

regular a voluntad la  posición de la  pieza Realizable, una 

de las partes de la  pata va dotada de una hilera longitu­

dinal ¿e o rific io s  tangentes, por los que se introduce mi 

torncllo que se rosca en una tuerca solidarizada con la  

otra parte, pudiendo hallarse los elementos indicados ya 

cea en la  parte f i j a  o deslizable de las patas indistinta­

mente .

6. Perfeccionamientos en la  construcción de portan 

quipe,jes para vehículos, según las reivindicaciones 1 a 5

que se caracterizan por e l hecho de qye eyeda prevista la  

disposiBióqéotre los bastidores de patas independientes de 

apoyo del mismo sobre e l vierteaguas en substitución de los 

puentes inferiores, colocándose dichas patas articuladas
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oscilantes sobre sendos embutidos previstos en e l cuerno 0 

los bastidores la tera les, en cuyos embutidos se prevén 

o rific io s  oblongos para paso de sendos tornillos ene se 

sujetan a l entremo superior de las patas, mediente las 

correspondientes tuercas y, preferentemente, con inter­

posición por la  cara posterior o interna, de los bastido­

res de piezas complementarias de deslizamiento, (¿uceando 

terminadas dichas patas en su extremo ¿e apoyo en forma 

análoga a la  indicada para los puentes, o sea con una 

parte f i j a  y la  otra deslizante móvil externa o interna, 

permitiendo todo e llo  la  adaptación en altura y en anchu­

ra del portaequipajes a cualquier tipo de vehículo.

7. 1-erfeccionanientoa en la  construcción de por­

taequipajes . para vehículos.

la  presente memoria, consta de doce hojas fo lia ­

das escritas a máquina por una sola cara.

Barcelona, 31 de octubre de 1 . 3-64 

José nCRBLL PUIG-
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