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PATENTE
DE
INTRODUCCIOHN

a fayor de Don José HORELL PUIG, de nacionalided espafiola
residente en Barcelona, calle Urgel, 85, por “PE{FECCIC-
HALTEEYCS B LA COHSTAUCCION DE PORWASQUIPAJ.S PARA VEHI-

CULOSY,

Mel:ORLA DESCRIPLLIVA

La presente invencion se reiiere a unos perfec—
cionamientos introducidos en la construccidn de portaequi-
pajes para vehiculos, graclias a los cuales es posible ob-
tener para los mismos una robusiez imposible de conseguir
por los métodos de fabricacidn actualmente seguidos.

Los perfeccionamientos en cucstidn comsisten e—
sencizliente en conotrulr loc porteequipajes pertiendo de
dog bestidores latersles de plancha estampada, formando
sendas barandillas, determinadae por marcos oblongos de

extremos redondeados y travesafios intermedios, tode ello
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con perilles esnrulecres, reuniéndoéa dichos basiticores me-
dlente dog travesaiios exiremos de perfil en onega angular
y otros dos intermedios de seccion asimismo sngular, lo

gue progorcions un conjunto rigido ¢ indeformable. Por su

sorte, las barandes extremas el portaccuipajes se Torman

¥

asimismo mediante perfiles angulares de refuerszo.

Lo molidarizacion de unos ¥y otros travewaios a
los bastidores laterzles se lleva a cevo a través de una
tuerca planz, retenlda en dos aberturas enfrentadas fFor-
nades en les alas verticales de los periiles en omega, en
cuys ‘tuerca, cuyos extremos guedan alojedos en aguellas
averturag, se roscs un tornillo que atrsviess un orificio
corvespondiente practicado en el cuerpo de los bastidores
vy wue, por tanto, puede ser accionado comodamente dexe el
exterior.

Las alos horizontales del perfil en oxmega angu-
ler c-eten escotadas en las proximidades de su union con
los bastidores laterales, a fin de que queden enrasadas
con los bordes dobludos de loe miswmos, determinenco por la
care inferior del portaequivajes wua supériicue plana de
apoyo que, ademds de faeciliter el adosemienio del mismo
sobre unos perfiles formando puenie de apoyo sobre el vier-
teaguas del vehiculo, permiten, sjbe desea, la inversidn
de posiciodn del portaequipajes, .para obtencr una superf{-
cie de apoyo plana sobre el miswo, apta pera itrnasporiar
objetos especiszles plenos, imposibles de lransportar en
un tortaecuipsajes normal.

. - - - - -
La sujecion deli portaequipzjes sobre los puen-
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tes de apoyo se lleva a cabo a través de bridas 2 modo de
grapas, sujetas @ tornillo sobre dichos puentes y que engra-
pan, por un extremo las alas horizontales de los periiles
en omega angular y, por el opuesto, los bordes del nropio
puenie Ce apoyo, immovilizando de esta Lorme el conjunto
solidemente.

Le retencion de los extremos de los puentes de
apoyo sobre el viertesguas del vehiculo se llevs a cabo
por apoyo directic de los mismos en el interior de la canal
Tormzda por auellos, guedando adosade a dichos extiemce
uno pinzs angular, sujeta a tornillo sobre el wpropio ex—
tremo ¥y que se aconla por debejo del propio vierteagues,
impidiendo la salida fortulta de aquel extremo del puente
de apoyo, a la par que aprisionando fuertemnente al viertea-
suas e inmovilizando al conjunto por log puintos de a2poyo
Getermincdos por los puentes en cuestion.

Con el f£in de permitir la regulacidn en altura
del portacguipajes, las patas o extremos de apyo de los
puciites citados se constituyen a bace Ge una pleza posti-
za, Gesliuzable sobre los extremos de dichos puentes y do-
tadas de una serie de orificios tangentes, coincidentes en
posicién en hilera, con otro horificio y tuerca previstos en
el exiremo del puente, por cuyos orificios es susceptible
de atravesar un tornillo de fijzcion que se acoplaré en
la tucrca citada, la cual se halla solidarizada al extremo
del puente, por ejamplo por soldadura,

Zn una realizacion simplificade de la invencion

los basticores latersles del portaequipajes se dotan de
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unoz embutides con orificlc oblonge cauﬁrai; en les que
g2 acoylen directamente patas de ajoyo ¥ retencion solre
el veialeulo, ariiculsdamente preferentencute sobre dichos
embutidos, a los fines de permitir uns oscilacién de di-
chai patas que faciliten la adaptacion a diversas " anchu-
ras de veniculom. Sia embarzo, la constitucion Ge cichas
satas ec asindsmo en Gos plesas dezlizable uan resnecto
e lz otra, al igzual cue los extremos de los puenices Ge
UDOYo, con reteucion por toraille, psreo 1o ragulaoién €n
altura de los poritasauipajes.

Pora usjor comorensliosn de cuanto susda expuesto

- & n . 4 S f.
se zeompalian unos Glbujos en los gue, esquenaticamente y

tan so0lo a titulo e ejemplo, se representa un cago préc»
tico de realizeciodn de los verfeccelonzmientos indicados,
en suz dos ejemplos mas representativos.

Zn Glichos dibujos la figura 1 muesira una vista
en perspectics: de un portasquipajes completo, con los ex-
trezoz de los puentes de apoyo secclonados; la fisura 2
es un detalle parcial en persnpectiva y despiece el con-
junto de ensamilaje Ge los perfiles de omege angulsr que
conzbituyeir los travesaiios extremos; la ficura 3 muestra,
vre geceion tronsversel de la sujooidn Ge estos seriiles
en ousga angular sobre los suenpes de enoyo; la Tirure 4

a' . 3 , ~ , ]
es una secclon longitudinal parcial del acozlamiznto de

. n o « 7 . )
este conjunto; la Tizsura 5 muestra uia seccica longitudi-

—t

12l del extremo de un puente de apoyo del porvaeguipajes;
la fizure 6 es uue vistu en persisectiva y Gesviece del

[

proplo extrewo del puente ds apoyo; la fizura 7 es una
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vista analogs para une sujecidn direcia del portaequinajes
mediante brozo.. o patas independientes; y la figura & es
un detalle en perspective de esta sujecion.
De acuerdo con la invencién, los perfecciona-
% mienios cousisten esencialmente en construir los portae-
quipajes particnde de Gos bastidores o berzndillias lste-
rales ~1- Ge plancha estampnda, formando weriil angular,
de bordes vueltos hacia el interior que determina un mar-
co mn travesaiios ~2-,
10, Istos bastidores -l- guedan reunicos entre si
a través de una serie de listones o travesafios -3- asi-
mizio de perfil angular, ses cerrado odierto, asi como
wor otros travesatios extremos -4-, de perfil en forwa de
omege angular, cuyas ramas horilzontales -5- asientan so-
15, bre puentes de apoyo -6-, dispuestos bajo el portaequipa-
Jjes para su acoplamiento sobre el vierteaguas del vehicu~
lo, cuyos puentos =~6- son tembién de perfil angular, al
igual qus los demds elementos citados.
La union de los travesafios ~3- y =~4- a los Las-
20, tidores laterales -1- ge lleva a cabo en forw:i amovible
a través de une tuerca plena -7-, gue se introduce y re-
tisne en lasg aberturas -8- previstas en lug ramis verti-
cales de los perfiles -4-, en cuyas tuercas ze roscan los
tornillos ~0w, introducidos desde el exterior a traves de
25, los orificios -10-, nrevistos en posicién correspondiente
en el cuerpo del bhastidor -l-.
De igual manera cuedan montados travesai.os =ll-
que linitan los extremos del portaequipajes, constituyen-

do las barandillas traansversales,
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La retencion del conjunto sobre log puenites de
’ CE ]
apoyo -o6- se lleva a cabo a traves de las bridag ~12- cue
engrapan por v extremo las alas -5~ de los perfiles -4-,

en tanto que, por el olro, se sujebtan o afianzan sobre los

Tt

. borces del perfil de los propios puentes -6- (ver Ticura 3)
Bicliar birdas guedan retenidas mediante tornillo o similar
~13- sobre las propias ram:zs del serfil de los puentes =6-,

Como se comprende, adenas de la facilidad de
consiruceion aue represente el montaje descrito en conjuii-

10, to para el portasguipajee, se presenta la ventzje adicio-

nal 7 no menos desprecizble de gue el miswo es completa—
mensve desmontable y reducido y pusde gusrdarce en un ese—
pacio considerableuesnie reducido, con nuy poco volumei,
cosa imposible de comseguir con las realizaciones usuales,

15, de egtruciturs r{gida ¢ indeformable.

Otra ventaja de los perfeccionamientos inducados
radise en el detalie de la unlon de los travesalos —4- a
los basticores -l-. Como,puede observarse en las figuras
2y 4, las alas -5~ de los overfiles -4~ presentan sendas

20, escotaduras estremas ~li- (figura 2),'sobresa1iendo de las

mismas el resto del perfil en una longitud correspoadiente
a la anchura de los wordes doblados de acuellos bastidores
~l-, de forma cue, al sfectuar el acoplaniento (figura 4)
dichus alus -5~ quedan eurasendo con los bordes citados

25, d¢e los bastidores -l-, determinando paras la cara inferior,

del portaeguipsjes una cara o superficie lisa Ge apoyo que

K 4 2 .o 4 . . . !
ademas de faciliter este, coxn vistas a su sujecion sobre los

. - ele . . A " 4 a .
puenies =6-, permite invertir la posicion del conjunto,



para el transporte de objetos que exijan una superficie
especialmente plana y que, con la constitucidn normal,
son imposibles de transportar (tableros, muebles, etc.).
De acuerdo con los propnios perfeccionamientos,
5e los exiremos de apoyo de los puentes ~6- se prevén cons-
titufdos por una pieza o pata complementaris =15-, deg-~
lizable por el extremo de aquellos puentes y dotada de
una hilera longitudinal de orificios tangentes ~16~, por
los que es posible fijar dicha paia =15~ en una posicién
100 determinada sobre el extremo del puente -6-, el cual va
vrovisto a tal fin de una tuerca ~17-, solidarizada al
mizno y cuyo orificio coincide en posicién con la hilera
~-16- de la pata -15-, permitiendo ls solidarizacion o re-
tencion mediante el tornillo -18-. Bl extremo de la pata
15, ~15- presenta un paleton -19-, con borde elistico de apo-
vo -20-, destinado a introducirse en el vierteaguas, al
que ee sujets mediante la pinza -21- de forma anzulzr,
gue se acopla y retiene sobre el paletén =19~ por nedio
del tornillo -22- y tuerca -23-, el primero de los cua-
20. les atraviesa a paleton -19- y pinza =21- por los orifi-
clos correspondientes -24-25~, previstos respectiva y
coincidentemenie en logs mlsmos. Para lograr uns mayor
inmovilizacion, el orificio -24- es poligonal y con el
coopera un sector asimismo poligonal -26- correspondients de
25, le cabeza del tornillo -22- que se introduce en aguel
orifieio -24~ y, de esta suerie queda impedido de girgr
gobre si mismo.

. .’
En lag figuras 7 y 8 se muestra una realizacion
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especialpente simplificada, en la que se han suprimido

los puentes de apoyo —6-, logréndose la retencidn del
portaequipajes medianite unas pates independientes =27=-,
lss cuales quedan articuladas oscilantes en los smbuti-~
dos -28- previstos en los bastidores -1-, cuyos embutidos
-28~ presentan eu su fondo unas sherturas oblongas —-29-,
que nermiten el paso de un tornillo de retencicn -30-,
aconlado preferentemenie a traves de una placa superpuesita
de articulacidn -31-, de Fforma correspondiente con asuel
embuvido. En dicno embutido se alojan las orejas -32- pre~
vistas asimismo con perfil correspondiente en el extremo
superior de las patas -27-, quedando previsto asimismo el
orificio -33-, para »aso del tornillo -30-, al gue se a-
copla luego la tuerca -34-,

El resto de la pata adopta andloga constitucion
aue el extremo de los puentes -6~, por lo que, al objeto
de referenciar los elementos constitutivos, se han sdop-
tado idénticas cifras de localizacidn. Unicamente varie
en esta representacion el hecho de conférmar en diferente
Torme el extremo de apoyo y retencion de la pieza -21-
previcudo la tuerca =23~ (no vigible, pero facilmente -
imaginable), solidarizada, por ejemplo por soldadura, en
la cara interna del extremo de la pata ~15-,

Esta realizacion por patas independieutes osci-
lantes, permlite, a la par que lo graduacién en altura que
representaba ya en el ejemplo precedente la posibilidad
de auvmentar de longitud el extremo de los puenies =06-,

) o . 7 -
graclas a la pata deslizante -15-, la graduvacion o adapta-
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tacion del portaequipajes a ﬂiversas anchuréé de vehiculos
objetivo no logrado tampoco con las realizaciones usuales
en que, por lo general, cada poritaequipajes se construye
de acuerdo con el tipo de vehiculo a aque debe aplicarse.
50 Se comprende que seran independientes del objeto
de la invencidn los materiales, formas y dimensiones de
loe portaequipajes, tipo.de vehiculos a gue los misuos se
apliquen y, en general, todos cuantos detalles accesorigs
puedan presentarse, siempre gue no aparten al coajunto de

10, su esenclalidad.

NOTA

Se reivindice como objeto de la presente paten-
te de introduccions
1. Perfeccionamientos en lgfonstruccion de DOY=-
Taequipajes para vehiculos, gue consiste esenciglmentie en
15. partir de Gos bastidores longitudinales simétricos de
plancha estampada, ¢ue ceterminan sendas barandillas fore—
naEnao parcos oblongos con travesafiog internos y extrenos
radondeados, cuyos bastldores y travesaiios presentan sec-
cion angular, con bordes vueltos hacia una de sus caras,
20, por la que dichos bastidores quedaﬁ enfrentados y reunidos
mediante uns serie de travesafios de perfil asimiswmo eugular,
de log cualss log dos extremos presentan un perfil en ome-

ga anguler, cuyas dos alas horizontales sirven de elemen-
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toz de adosamiento sobre senwos puentes de apoyo del con-
junto del portaequipajes sobre el vehiculo, a Cuyos puen-
tes queda asimismo retenido el portaeguipajes en forma amo-
vible mediense elementos de sujecion desmontables, uniéndo-
se los diwersos perfiles gue constituyen los travesalios a
los bastidores laterales mediante una tuerca que atravie-
sa ¥y se aloja en unas aberturas practicadas enfrentadsc

en las ramas verticales ae la omega angular, en cuya tusr-

Q

& Se enrosca un tornillo gue atraviecsa al bastidor por
un orificio previsto en posicidn correspondeiente con ca-
dz travesaiio ¥ es accionabls desde el exterior del basti-
dox.

2. Perfeccionsmienios en la conziruccion de DOT=
taeculnajes para vehiculos, segﬁn _la reivindicacidn ante-
rior, cue se caracterizen osor el hecho de que la sujecién
de los travesaiios sobre los puentes de apoyo se realiza a
través de una bride en Tormz de #rapa, acoplada por torni-
1lo en forma amovible sobre el cuerpo del propio puente,
una ae cuyas ramas engrapa y sujeta a las alss horizonta-
les del periTil augular en omega, en tanto cue la olra se
aflenza en los bories del propio puente.

3. Perfeccionaudienios en lz construceion de POT=-
taeqguipajes parsa vehiculos, segﬁn las reivindicaciones 1 y £

que se caracverizan por el hecho de gue los eriremos de log

periilsy angulares en omege presesnten slas horizontales
escovadas ea una profundidad correspondiente a la anchurs
de los bordes vueltoz de los bastidores laterales cobre

los wque se acoplan, de forme cue Gichas ales
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con asuellos bordew, dande luzer a unz superficie lisa de

2poYyo por la cara iunferior del portasguipajes,
4. Perfleccionmaientos en la comstruccidn de Lo~
taeyuinajes para veniculos, segin las reivindicaciones 1
5o a2 2 que se caracterizan por el hecho de que las patas de
loz ruentes de apoyo presentan una pieza de apoyo desliza-
ble lougitudinalmente a lo lerso de las mismas ¥ de pozi-~
cion regulabis a voluntad, la cuel presenta en su extreno
de apoyo en el vierteaguas un recubrinzicnto de maierial
10. elastico ¥ une pinzZa angular, acoplable 2 tornillo y des-
tinada a afiansarse oor debajo del vierteaguas, para efec~
tuar la retencidn del conjunto.
5. Perfecclonsmienios en la construccidn de DOYr—
taequipajen pera venioulos, segdn leg reivindicacionce 1 2
15. 4, que se caracterizazn por el hecho de que, 2 los Tines de
regul:? o voluniad la posicion de la pieza degllizable, una

Ge las partes de la pata va dotada de una hilers longitu-

e

ainel c¢e orificios tangentes, por los que se introduce un
tornclio gue se rocca en une tuercs solidarizada con la

-

20, oira parite, pudiendo hallarse los elesmentios indicacon ya

©w

gea en la pirve fija o deslizeble de les patas indistinta-

mentie.
~ 3 - s 7 e
6. Perfeccionamicntos en la construccion de portae

eurisajes para vehiculos, segun las reivindicaciones 1 a 5

25, gue ce corscterizan por el hecho Ge ¢re yreda prevists la
. o . ! o e - " . e, PR, I P T
dissosizlionbotre log bastidores de patas indenendientec de
.y . ", T :, et ofe s L )
apoyo Gei mismo wmobre el viertes uas en subsiituclon de los

. - - - L ] . - oyt el
puentes inferiores, colocendogse dichas patas articuledas
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osellentss sobre sendown embuticos previ=tosn

icores lederslen, en ewuros sibutidos

oriflicior oblonges psre paso de sentos tornilics cue se
cujetan al extremo superior de lag netes, nediente las
corressondientes tuerces v, crefereniencite, con labsr-
sicion por la cara pogterior o internz de los bazitido-
res de plezas comrlemerntarias de deslizmmicunto, guouando
tevidnudas dicliss otag en su extremo Ge 2050 en forma
anéloga a lz indicade para los suendss, o s6z con un®

-

. ~ I -~ ros o e $ o
pore:s Lije ¥ la otra desliszente movil exterus o interns,

1
L3
[

- .
adaptacion ern alturs ¥y sn anchu-

[y

permiviznde todo ello

- 1

. . . . '4
ro del portacaulpajes o cucleuler Tigeo de vehiiculos
. — - * . N . 2 )
T. rerfeccionsnientoz en la conglruccion de nor-—
taeguinajes, para vehiculog.

%

La prosente mewmoria ceonsta de doca hojsz Tolia-

s 4 .
tas cecerlias o macuira ooy una sols carea.
Tarcelona, 31 de octubre de 1.904
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José MCRELL PUIG
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