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La presente memoria descrip tiva tiene como f in  l a  decla­

ración del objeto sobre que ha de recaer e l  p r iv ile g io  de ex­

plotación  in d u str ia l y comercial exclusiva en e l te r r ito r io  

nacional de una Patente de Invención, conforme a l a  le g is la c ió n  

vidente en materia de Propiedad In d u stria l que, según expresa 

e l  enunciado, tra ta  de unos perfeccionamientos en e l  mecanismo 

y estructura de la s  c in tas transportadoras m óviles.

La finalidad del presente invento es la  inclusión en las 

cintas transportadoras móviles, de ciertos mecanismos y dispo­

sición de elementos estructurales que determinan un funciona­

miento más perfecto de las mismas a s í como una mayor facilidad 

de maniobra, especialmente en los referente al mecanismo de 
elevación del bastidor.

En efecto , dicho mecanismo de elevación del bastidor sopor­

te  de la  c in ta , según e l invento, se  compone de una estructura 

trian gu lar articu lada  por un extremo en e l citado bastidor y 

por e l  otro en un d isp o sitiv o  desplazable longitudinalmente a 

lo  largo  de dicho bastidor de manera que estando situ ad as en el 

vórtice  in fe r io r  la s  ruedas de tra s la c ió n , mediante e l despla­

zamiento en un sentido u otro se tiene un abatimiento sim ultá­

neo de lo s dos tramos de la  estructura articu lad a  hacia e l  bas­

tid o r o una separación de l a  misma que determina un alejamiento 

del punto de apoyo en e l  suelo , es d ec ir , lssru ed a s, consiguien­

do con e llo  l a  elevación del conjunto hasta s itu a r  la  c in ta  con 

l a  inclinación  deseada.

E l citado mecanismo comprende un cable tra c to r , en ro lla- 

ble en un tambor movido mediante un d isp ositivo  de trinquete y, 

por tanto  ir re v e rs ib le , que determina l a  f i ja c ió n  de l a  cinta 

en l a  posición  adecuada y en forma totalmente e stab le .

La cinta transportadora propiamente dicha descansa sobre
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parejas de rodillos inclinados en sentido descendente hacia e l 

eje longitudinal de la  misma y por la rama de retorno inferior 
sobre rodillos horizontales. El grupo motor está formado por 

un motor, eléctrico o de explosión, que se acopla a l rodillo 

tractor mediante la  correspondiente reducción de velocidad.

En e l extremo opuesto a l conjunto motor está situado un 

rodillo tensor, montado en forma susceptible de desplazamiento 

transversal a l estar montado sobre una placa y respectivos to r­

n illo s .
Asimismo, la  cinta transportadora comprende una tolva in­

ferior para aportación del material transportable a la  cinta.

Con el fin  de fa c ilita r  la  interpretación más exacta del 

objeto sobre que ha de recaer el presente priv ilegio , en los 
planos adjuntos complementarios de la  presente exposición, se 
representan una forma práctica para la  realización industrial 

únicamente a títu lo  de ejemplo y, por consiguiente, sin  carác­
ter exhaustivo sino meramente infoimativo.

En estos planos:
La f ig . 1&, es una v ista  la te ra l de la  cinta transportado­

ra según el invento.
La f ig . 2&, es una v ista  la teral en detalle del d ispositi­

vo de elevación.
La f ig .  3&, es una v ista  en planta del dispositivo de ele­

vación.
La f ig .  4&, es una v ista frontal del bastidor articulado 

de apoyo.
La f ig .  55, es una sección longitudinal del rodillo tensor.

La f ig . 65, es una v ista  la teral del rodillo tensor.

Como se muestra en la s citadas figuras, la  cinta transpor­

tadora (24), constituida por una banda continua de lona y caucho
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de tipo conocido ae apoya en su rama de carga sobre parejas de 

rodillos (25) en la  forma normal de realización de la s cintas 

transportadoras para formar una parte cóncava qu.e fac ilite  el 

transporte del material. Su rama inferior o de retorno se apo­

ya sobre rodillo (26).

En e l extremo inferior está situada la  tolva de carga de 

material (23) y en el extremo superior e l mecanismo de movimien­

to de la misma.
El conjunto está montado sobre una armadura (1) constitui­

da por elementos tubulares de sección cuadrada.

La armadura de apoyo de la  cinta se apoya a su vez en el 

suelo mediante un bastidor articulado constituido por las patas 

(2 y 3), articuladas en su extremo inferior sobre un eje en el 

cual están montadas la s  ruedas (7) para el transporte del con­

junto de un lugar a otro.
Los apoyos anteriores (2) presentan en su exfremo una te r­

minación en forma de rodillos (4) montados sobre e l eje trans­

versal (16), sobre cutos rodillos se apoya el larguero inferior 

correspondiente de la  estructura (1), de forma que e l citado 

extremo puede desplazarse en un sentido y otro a lo  largo del 

citado larguero.
Los apoyos (3) están articulados con su extremo superior 

en el eje (5), cuyo eje está montado entre las placas (6) f i j a ­

das a la  estructura ( l ) .
El eje (5) tiene fijado una rueda dentada (8) que consti­

tuye con el trinquete (7) un "crick" que permite f i j a r  en una 

posición determinada dicho e je , que por otra parte se mueve me­

diante la  manivela (9).
Solidario con dicho eje se encuentra montado el tambor 

(11) que enrolla el cable tractor (12), el cual, después de9 0 .-



pasar a través de la s poleas (13a, 13b, 13c, 133 y 13e) se en­

gancha con su extremo (14) en un punto f i jo  al bastidor.

Los ejes de las citadas poleas se f i ja n  mediante la  vari­

l l a  (15 y 16), según lo s grupos en que está dividido, cuya va- 

95.- r i l la  pasa a través de orificios transversales de los mismos.

Por consiguiente, el conjunto de poleas constituye un po­

lipasto  destinado a multiplicar la  fuerza tractora.

Las poleas móviles (13a, 13c y 13e) están montadas en una 

placa articulada a l  eje (16) y las poleas (13b y 133.) en una 

100.- placa articulada a l eje (10). El eje (16), como ya se ha indi­

cado, está situado entre la s  extremos de los pies de apoyo (4). 

Por consiguiente, a l accionar la  manivela (9) se produce una 
tracción del extremo (4) hacia los extremos articulados a l eje 

(5) y peí* tanto una reducción de la  base del triángulo formado 

105. -  por e l bastidor de apoyo el cual por aumentar de altura como

consecuencia eleva e l extremo de la  citada transportadora. Gi­

rando la  manivela en otro sentido se produce el descenso del 

citado extremo de la  cinta, lo cual permite ajustar la  pendien­

te de ésta y fa c il ita r  su transporte y almacenamiento en un es­

lío. - pació mínimo.
La cinta dispone asimismo de un dispositivo tensor consti­

tuido por un rodillo  (17) (figuras 5S y 6&) montado sobre co ji­

netes de bolas (18) en placas (20) susceptibles de desplazamien­

to a lo largo de las guías constituidas por los largueros supe- 

115.-  r io re s e inferior de la  estructura (1). Dichas placas presen­

tan una brida (19), superior e inferior que forman el cajeado 

necesario para dar lugar a la  alineación de las mismas.
Cada una de las dos placas están ligadas mediante un tor­

n illo  (21) a la  placa f i j a  (22) del armazón ( l ) ,  de manera que 

a l girar la  tuerca de éste se produce la  aproximación del con—1 2 0 .-
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junto en el cual se encuentra montado el rodillo hacia la  placa 

f i j a  (22), y con ello el tensado de la  cinta transportadora, 
a l  ser dicho rodillo el terminal inferior de dicha cinta.

En e l otro extremo se encuentra montado en forma sim ilar, 

pero sin  medios tensores otro rodillo , que por estar ligado al 

motor (27) produce el movimiento de la  cinta.
El motor (27) transmite su movimiento a través de la  oo- 

rrea (28) a la  polea (29) calada en el mismo eje de una polea 

más pequeña, la  cual a través de la  correa (30), mueve la  polea

(31) directamente ligada a l rodillo  tractor.

D escrita suficientemente la  naturaleza del invento y su 

forma de realizac ión  p rác tica , únicamente cabe añadir que en 

e l  conjunto y partes independientes con stitu tiv as del todo son 

suscep tib les modificaciones y cambios de m aterias, forma y d is ­

posición  en cuanto e sta s  alteracion es no desvirtúen e l fundamen'

to esencial del mismo.

R E I V I N D I C A C I O N E S

ia).-"PERFEOCIONiRRIENTOS EN LAS CINTAS TRANSPORTADORAS "NO 

VILES" que se caracterizan porque la estructura soporte de la  

14-0.-  banda continua se apoya en un bastidor articulado formado por 

dos apoyos articulados en su paite inferior al eje sobre el 

cual se encuentran situadas las ruedas de traslación, estando 

e l extremo superior de los apoyos anteriores dotados de una ca­

beza án forma de rodillo con garganta en la  cual se apoya y 

145.-  a lo ja  el respectivo larguero la te ra l inferior de la  armadura, 

de sección rectangular} e l extremo superior de los apoyos pos­

teriores está articulado a placas laterales f i ja s  a la  estruc­

tura, de manera que estando ligados los citados extremos median­

te un mecanismo tractor, a l accionar éste se produce una aproxi-



1 5 0 .-

155.-

160 . -

165.-

170.-

1 7 5 .-

mación o alejamiento de dichos extremos que determina respec­

tivamente un alejamiento o aproximación del eje de la s ruedas 
de apoyo del conjunto y como consecuencia una variación en la  

inclinación de la  cinta.
2&).-"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS CINTAS TRANSPORTADORAS MO­

VILES" según la  anterior reivindicación, que se caracterizan 

porque el mecanismo de aproximación de los extremos superiores 

de los pies de apoyo está formado por un carrete de arrollamien­

to de cable movido mediante una manivela y dotado de un disposi­

tivo de bloqueo del tipo de trinquete, ouyo cable, después de 

pasar a través de varias poleas dispuestas en dos grupos, uno 

solidario con la  parte f i j a  a la  armadura en la  cual se encuen­

tre situado el carrete y el otro, solidario a los extremos de 

los apoyos anteriores, se produce una multiplicación de fuerza 
y determina movimientos de aproximación o alejamiento de los 

citados extremos.
33 ̂ -"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS CINTAS TRANSPORTADORAS MO­

VILES" según laa anteriores reivindicaciones, que se caracteri­

zan porque uno de los rodillos extremos, conductor de la  cinta 

transportadora, está montado sobre cojinetes fijo s a placas des- 

plazables longitudinalmente, guiadas entre los respectivos la r­

gueros laterales inferior y superior de la  estructura soporte 

y unidas mediante un torn illo  a una parte f i ja  de la  estructura 

de manera que es posible detener, mediante el torn illo  o elemen­

to análogo, una tracción que permita e l tensado de la  cinta.

La presente memoria descriptiva consta de sie te  hojas fo­

liadas y mecanografiadas por una sola cara,.componiendo un to­

t a l  de ciento setenta y nueve líneas, incluidas éstas.

VILES".
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