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La presente memoria descrip tiva  tiene como f in  l a  decla­

ración  del objeto sobre que ha de recaer e l p r iv ile g io  de ex­

plotación  in d u stria l y comercial exclusiva en e l  te r r ito r io  

nacional de una Patente de Invención, conforme a l a  leg islac ió n  

5 .-  vigente en materia de Propiedad In d u stria l que, según expresa 

e l  enunciado, t r a ta  de unos perfeccionamientos en la s  grúas 

pluma para elevación de m ateriales en obras.

La elevación de m ateriales en obras presenta una se r ie  de 

problemas cuya solución so lo  se  puede conseguir mediante elemen- 

1 0 .-  to s robustos, de manejo se n c illo  y f á c i l  montaje y tran sporte.

En l a  actualidad ex isten  grúas elevadoras para construccio­

nes que presentan todas la s  citadas condiciones, pero su precio 

es elevado y, generalmente, están con stitu idas por elementos de 

gran envergadura por lo  cual su empleo se  reduce a la s  grandes 

1 5 .-  construcciones.

Las grúas plumas de pequeño tamaño, que son precisamente 

la s  más u tiliz a d a s , carecen, en la  mayoría de lo s casos, de su­

fic ie n te s  garantías de funcionamiento por lo  que están su je ta s  

a m últiples averías que pueden dar lugar a  graves accidentes.

perfeccionamientos en el tipo citado de grúas pluma destinados 

a  obtener una mayor seguridad de funcionamiento, a s i  como otras 

ven tajas importantes, t a le s  como fa c ilid a d  de montaje, reducido 

peso de la s  piezas a tran sportar, un manejo muy simple y, espe- 

25 .- oialmente, l a  mayor garan tía  en lo s d isp ositivos de frenado.

Los citados perfeccionamientos se  refieren  en primer lu gar 

a l  hecho de se r  posible su  d iv isió n  en tres o cuatro partes que 

solucionan la s  exigencias de traslad o  y montaje.

3 0 .-  no que actúa directamente sobre e l  eje motor, cuyo freno es

20.- La fin alid ad  del presente invento es introducir ciertos

Otra c a ra c te r ís t ic a  se re fie re  a  l a  d isposic ión  de un f r e -



accionable conjuntamente con e l  interruptor de marcha, parada 

e inversión de sentido de marcha, mediante un solo mando.

Con el f in  de f a c i l i t a r  l a  interpretación más eátacta del 

objeto sobre que ha de recaer e l  presente p r iv ile g io , en e l 

35 .- plano adjunto complementario de la  presente exposición, se re ­

presenta una forma práctica  para la  realización  in d u stria l y 

únicamente a t í tu lo  de ejemplo y, por consiguiente, s in  carác­

ter exhaustivo sino meramente informativo.

En estos planos:

40 .- La f i g .  IB, muestra una v is t a  l a t e r a l ,  en representación

esquemática, de una grúa pluma rea lizad a  de acuerdo con e l  in- 

vent o.

La f i g .  2&, es una v is t a  por la  parte posterior del con­

junto de mecanismos.

45 .- La f i g .  33, muestra una disposición  ordenada, de piezas

separadas, del mando conjunto de accionamiento del mecanismo 

y freno.

La f i g .  4B, es una v is ta  en planta del bastidor de apoyo 

de l a  grúa.

50.- La f i g .  5B, es una v is t a  fro n ta l del mismo bastid or.

Como se muestra en la s  c itadas fig u ra s , l a  base de apoyo 

de l a  grúa se compone de un bastidor en forma de "T", con sti­

tuido por los dos p e r f ile s  (24 y 27) en cuyo centro se f i j a ,  

mediante to rn illo s  l a  chapa (52) que e stá  soldada a l  extremo 

55 .- del tubo (18), e l  cual a  su vez presenta en su extremo superior 

soldado un co lla rín  (59) sobre e l cual se monta e l rodamiento 

ax ia l (77) que rodea e l  pivote de giro (76) que, asimismo está 

soldado a l  co lla rín  (59).

E l citado co lla rín  (59) presenta tre s ore jas la te ra le s  en 

60 .- la s  cuales se articu lan  lo s tiran te s  (23) y e l t iran te  (22),
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lo s cuáles respectivamente se f i ja n  con su extremo in ferio r 

en lo s alojamientos (28).

Sobre e l poste f i j o ,  constituido en l a  forma indicada, se  

monta, en forma susceptib le  de g iro  por efecto  del rodamiento 

a x ia l ,  el bastidor del mecanismo de l a  pluma, e l  cual consta 

del marco (47) constituido por un redondo macizo a l  cual se 

f i ja n  lo s  la te ra le s  (55 y 56), de chapa, con sus separadores 

de tubo (60) y lo s  separadores superiores (43 y 44) a s i  como 

de l a  bancada para e l  motor (41).

El conjunto se  apoya mediante la  manga (57)* dotada de 

una parte plana para apoyo del rodamiento a x ia l  (77), l a  cual 

presenta en su parte superior un alojamiento para e l rodamien­

to  de cent r a je .

E l mecanismo está  constituido por e l  motor (75) que lle v a  

en su  e je  montado un piñón polea (25) compuesto de polea de 

freno y piñón dentado de l a  13 reducción.

Este piñón (25) engrana con la  rueda de l a  1& reducción

(42).

La rueda (42) de la  primera reducción es so lid a r ia  median­

te  e l e je  (45) d e l piñón dentado (40) de l a  23 reducción.

E l piñón (40) engrana con l a  rueda (42) de la  23 reducción.

La rueda (42) ás l a  23 reducción e stá  montada sobre e l eje 

(39) y es so lid a r ia  del carrete  de enrollamiento de cable (51) 

mediante unos to r n il lo s .

Todos los e je s  descansan sobre rodamientos a bolas embuti­

dos en unas tapetas de h ierro fundido (3) a torn illad as a su vez 

a lo s  la te ra le s  del b astid o r.

E l freno es del mismo sistem a que el que pro te je  nuestra 

patente antes mencionada num. 32.458 y que describimos a con ti­

nuación:



La polea de freno (25) va montada en e l  e je  del motor.

A su  alrededor y articu lad as sobre e l  eje (20) lle v a  dos 

zapatas (7) con guarnición de ferodo y unidas en su parte supe­

r io r  por dos muelles regulables (69) montados sobre un e je .

E stas zapatas pueden abrir o cerrar girando l a  leva (5) 

que queda en el hueco de la s  zapatas.

Al abrir la s  zapatas dejamos lib re  l a  polea defreno y por 

tanto e l  mecanismo.

La leva (5) va montada en un eje  (21) que lleva  en un ex­

tremo e l  mando (26) y en otro extremo e l inversor de oorriente 

(70).

En posición de frenado l a  leva (5) toma la  posición de la  

fig u ra .

Al g ira r  e l  mando 90R en uno u otro sentido , l a  leva des­

pega la s  zapatas a l  mismo tiempo que e l  inversor a l  g irar  manda 

corriente a l  motor para hacerlo g irar  en uno y otro sentido e le­

vando o descendiendo la  carga.

Al volver a  la  posición de frenado, la s  zapatas oprimen 

l a  polea de freno y a l mismo tiempo e l motor queda s in  corriente}.

La pluma está formada por un tubo (38) que en su parte 

in fer io r  a r tic u la  con e l bastidor mediante la  pieza (14) y en 

su paite  superior llev a  un cabezal (50) que soporta la  polea de 

cable (10) montada sobre rodamientos a bo las.

Del cabezal (50) parten 2 t i r a s  (53) que se su jetan  a l  bas­

tidor mediante un eje (11).

La grúa va p rov ista  de un gancho de muelle que amortigua 

los go lpes.

D escrita suficientemente la  naturaleza del invento y su 

forma de realizac ión  práctica , únicamente cabe añadir que en 

e l  conjunto y paites independientes con stitu tivas del todo son



125 .-

130.-

13 5 .-

140 .-

1 4 5 . -

<d 's'áx?
su scep tib les modificaciones y cambios de m aterias, forma y d is ­

posición  en cuanto estas alteracion es no desvirtúen e l funda­

mento esen cial del mismo.

R E I V I N D I C A C I O N E S

13) .-"PERFECCIONMIENTOS EN LAS GRUAS PLUI&i PARA ELEVACION 

DE ATERIALES EN OBRA" que se caracterizan  porque e l  bastidor 

de apoyo del conjunto g ira to r io  e stá  formado por una base en 

forma de "T", mediante dos p e r f ile s  soldados en cuya parte de 

coincidencia se  fi-ja,mediante to rn illo s , l a  placa teim inal de 

un pió v e r t ic a l  ouyo extremo superior tiene fijad o  un co lla rín  

a l  cual se unen lo s extremos de lo s p e r f ile s  que forman l a  base 

mediante tiran tes desmontables articulados a lo s  la te ra le s  del 

c o lla r ín  y fi ja d o s  en alojamientos de la  parte superior cercana 

a lo s respectivos extremos de lo s p e r f ile s  de apoyo.

23 ̂ -"PERFECCIONAMIENTOS EN LAS GRUAS PLUMA P^RA ELEVACION 

DE MATERIALES EN OBRA" según l a  an terior reiv in dicación , que se 

caracterizan  porque en e l extremo del pie v e r t ic a l  se monta e l  

bastidor de mecanismo mediante un rodamiento a x ia l que rodea un 

pivote f i ja d o  a dicho p ie , e l cual se a lo ja  en e l in te rio r  de 

un cuerpo tubular f i ja d o  en la  parte anterior del citado b a s t i­

dor y a r t ic u la , asimismo, e l extremo in ferio r  del brazo de l a  

pluma l a  cual se une, además, mediante un tiran te  a l a  parte 

superior del b astid or.

33).-"PERFBCCI0NAMIjNIT0S EN LAS GRUAS PLUMA PARA ELEVACION 

DE MATERIALES EN OBRA" según la s  anteriores reiv indicaciones, 

que se caracterizan  porque e l mecanismo comprende un d isp o s it i­

vo de freno aplicado exteriormente a un tambor so lid a r io  a l  eje 

del motor, cuyo d isp ositiv o  de freno es accionable mediante una

-  6 -
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155.-

leva montada en e l  mismo eje que sirve de accionamiento a l  in­

terruptor de parada e inversión de marcha d e l motor, siendo di­

cho eje movido por una palanca la te r a l ,  de manera que se  tiene 

una acción simultánea de frenado del mecanismo con l a  parada 

del motor y una acción de liberación  del frenado cuando e l mo­

tor se pone en maroha en un sentido u otro y, todo e llo , con 

un mismo mando.

4a).-"PERFECCIOIRA!LAN'103 EN LAS GRUAS PLUMA PARA ELEVACION 

DE m i ERIALES EN OBRA".

-  7 -

La presente memoria d escrip tiva  consta de s ie te  hojas fo ­

liad as y mecanografiadas por una so la  cara, componiendo un to ­

t a l  de ciento sesenta lín e a s , inclu idas é s ta s .

de 1 .964 .-
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