PATENTE
DE
INVENCION
pot 'PERFECCIONAMTENTOS EN EMBRAGUES AUDOMATICOS®, & favor

de DON FRANCISCO CALLICO SAUMELL, de nacionalidad espaﬁola
residente en ALGUAIRE (Lerida).

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a unos perfeccionamien-
tos en embragues automiticos.
Esencialmente la invencidn comprende un embrague awtomd-
tico de tipo mecdnico a fin de lograr, por movimiento divisor,
5. divisiones completamente exactas en los 3602 de la circunfe-
rencia, sin pérdida de trabajo, transformando simulténeamen-
te movimientos rotativos continuos, en lineales alternativos,
¥y por divisién volverlos a transformar en rotativos continuos.
Son aplicables especialmente, entre otros usos, para traba-
10, jar en un eje de rotacidn o en satélites que tengan movimien-

to de rotacidn y traslacidn, pare que, en cualquier casc de
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aplicacidn, las fuerzas centrifugas actuen favorablemente al
trabajo que ha de realizar, ya sea en movimientos divisores, en
retencién de ejes, como pifiones Iibres, etc.

Con el fin de facilitarvla explicaciln, se acompaiia a la
presente memoria una lémina de dibujos en la que se ha rspresen~
tado un caso de realizacidn que se cita a titulo de ejemplo.

En el dibujos

La figura 1 representa un embrague automidtico de gren
gensibilidad visto de frente.

La figura 2 es una seccidn transversal del embrague de
la figura 1.

Ia figurs % muestra los embragues montados sobre un
plato comin.

Lg figura 4 es un detalle mostrando wna variante de
realizacidén del embrague de la figura 1.

La figura 5 es un detalle mostrando otra variante de
realizacidn del embrague de la figura l.

Lg figurs 1 muestra un embrague para fuerzas divisoras
lineales agliernas. para transformarlas en circuliares continuas,
en ejes de rotacidn, y en satélites de rotaciln y traslacién.

¥l eje 6 va cenbtrado con el manguito o aro 5, por me~
dio de los aros-cojinete 4 (figura 2) o por cojinetes de bo-
las o de rodillos. Esfos aros—-cojinete 4 pueden estar provis-
tos de unos orificios en los que encajan unas agujas o rodi-
1los 11, 12, 13 y 14, o bien zualquier otro elemento que pue-
da servir como punto de apoyo de las cufias que se describirdn
mas adelante, cuyas agujas forman unas jaulas en cuyo interior

se gloja y retiene, en cada una de ellas, una cuiia 3.



EFstas cuflas 3 estén inclinadas con relacidn a los res-
peotivos didmetros del eje 6 y del aro o manguito 5, de tal
manera que al girar el eje en un sentido, las cufias se atascan
vy arragtran al aro o manguito 5, y al girar el eje en mentido

5. contrario, las cuflas se deslizen sin ejercer presidn sobre el
aro o manguito 5.

Esto permite realizar el movimiento divisor, depen-
diendo las divisiones de las carreras del eje 6.

In el caso de la figura, el eje 6 estd movido & ire-

10. +vés de la muflequilla 8, gue a su vez se mueve mediante wma bie~
la o péndulo o semilar, desde 02 a la mécima carrera, cou mo-
viniento de vaiven, y de tal manera que hard que las cufias 3,
se atasquen o se deslicen segin el sentido del giro.

Al atascarse las cufias 3, arrastrarén al aro o manguito

15. 5, yual deslizarse no, pero/gfaigano retroceda en ningin caso,
puede estar sujeto por otro embrague igual pero de sentido con-
trario. O bien, en el momento de retroceso del eje 6, el aro
o manguito 5 puede ser impulsado por otro eje o ejes, muiiequillas
¥ juegos de cuflas. Cuantos mds juegos pongamos, més perfecta se-

20, ri la uniformidad del movimiento.

Las cufias %, que como se ha dicho, estan sujetas por
la jaula que forman las agujas 11, 12, 13 y 14, llevan un ori-
ficio inclinado a una ranura 15, por donde pasa un muelle 16,
que por extensidén p contraccidén obliga a colocarse a las cuilas

25, en posicidn favorable al atascamiento en un sentido y al libre
deslizamiento en sentido contrario, y manteniéndolas en contac-
to con el eje 6 y el aro o manguito 5, de tal maners, que puedan
arrastrarse mutuamente sin pérdide de trabajo;

Como que en el movimiento divisor, las cuflas no tienem,

en general, el mismo punto de contacto con el eje y cilindro,
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no harén sefial de picado o mordaza sobre las pistas.

La potencia divisora, de arrastre y de contrasentido,
aumentars con el nimero de cufias y la enchura de estas y depen-
derd del dngulo de friceidn con el aro o manguito 5 y el eje 6,
degde el deslizamiento o no agarre, hasta la rotura del zxo,

Por ello serd necesario, en cada caso, estudiar el angulo de
friccidn més adecuado al trabajo a realizar.

L fuerza centrifuga de las ouflas, sobre un eje gue
solamente tenge movimiento de rotacidn, serd en todas ellas igual,
contra la pista del aro o manguito 5. Segin la forma que ae de
a la cuiia, ayudard a atascarle comtras las dos pistas, o *%endra
tendencia & retenerls para gque no se atasque tanto, evitando de
ese modo, gque la friccidn sea tan fuerte en su retroceso, ya
que entonces se suman las velocidades contrarias del eje y el
aro o manguito.

Cuando se trate de unos embragues que tengan que rodar en

forma de satélites o sea en movimiento de rotacidn y traslacidn

(figura 3) los cuales van montados sobre un plato, y cuyas

muilequisllas pueden tomar su fuerza divisora de un excénbrico,
bielas o similares, la fuerza centr{fuga actiia en diferente
forma/%a de un eje que tiene solamente movimiento de rota-
cién , ya que tanto las cuilas del lado 1 como las del lado 2,
tiendan a escapar por la tangente y mientras las de un lado

se atascan, las del otro se aflojan, quedando las fuexrzas de
las cuflas completemente descentradas entre el eje 6 y el aro

o manguito 5, perdiéndose ademis el trabajo de la mitad de las
cuiias .«

Si se ponen las agujas o puntos de contacto 11, 12, 15
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¥ 14 que constituyen la jeula en una alineacidn desplazada del
centro del eje 6 en un nimero de grados conveniente, y se dispo-
ne la directriz de la cufia, completamente centradas, o bien més
centrade que las agujas, la cuila, al tender a escapar de la jau-
la, debido a la fuerze cemtrifuga, tanto en un sentido csmo en
otro, y tanto en una lado como en otro, se apoyars solemente en
un punto de contacto o aguja, y por consiguiente tenderd siem-
pre al atasque.‘

Cuando més separadas estén las agujas o puntos de con-
tacto, de un mismo lado de la cufla, tanto més fuerte sexd el
sentido de atasque por la fuerze cemtrifuga, y si se pinen muy
juntos se llega incluso g un punto de equilibrio de la cuﬁa, Yy
no existiria atasque ni friceidn. 0 sea que por medio de unas
agujas o puntos de contacto de una jaula separadora, guiadas
por unos aros cojinete, se da conformidad de atasque a todas las
cufias y la friccidén deseads en los embragues, tanto si estén
montados sobre ejes rotativos, como sobre platos a modo de sa~
télites, ya que por el libre juego de las cufias, dentro de la
jaula, la fuerza centrifuga las sitla siempre en su punto de
trabajo ¥ a la presidn de atasque que se desee,

Bn una variante de realizacidn, indicada en la figura 4
se sustituye la cufla 3 por dos cilindros a rodillos 9 y 10,
entre los que se sitla una pieza complementaria 17 a modo
de cufla central como asiento de los rodillos 9 y 10, de for-
ma que la sumg de la medida de los rodillos 9 y 10 y piegza
central 17 sea algo superior a la distgneis entre el eje 6 ¥y
el aro manguito 5, de forma que para que quede el conjunto

alojado dentro de su jaula seri necesario inclinarlo um poco
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apartando su directriz del centro del eje. Licho conjunto rea-
lizard la nisme misidn que una cufia normal de las antes des-
critas, atascéindose p deslizando los rodillos sobre las pis-
a8 seglin el sentido de giro, pero con la ventaja de que cn

sus movimientos de vaivén, los rodillos siempre tendrin tenden~
cia a girar por lo que siempre variaréd su punto de trabajo, ¥
por lo tanto no existird practicamente picado, siendo er con-
secuenciz su duracidén ilimitada. Fn este caso tembién se nue-
de utilizar el muelle 16 para la colocacibn favorables. de las
cufias, el cual pasard por la pieza central 17 de cada conjunto,
0 bien se aumente el peso a un lgdo de la cufla, sirvieando a un

lado para atescar y en el otro para aflojar la friceidn.

Fn otra variante de realizacidn se sustituyen las cu-
fias 3, por dos rodillos 18 y 19 (figura 5), dispuestos uno
encims del otro, ¥y alojados en jaulas separadoras, y de forma
que la sume de los didmetros de los dos rodillos 18 y 19 sea
ligeramente superior al espacio entre el eje 6 y aro o mangui-
%0, 5, actuando el conjunto de los dos rodillos a modo de cufia,
con las mismas caracteristicas y misidn anteriormente resefia-
dos, ¥ sin posible picado, por variar continuamente el punto
de atasque de los rodillos, siendo en comsecuencia su duracidn
practicanente ilimitada.

La invencidn, dentro de su esencialidad, puede ser lle-
vada a la préctica en otras formes de realizacidn que diffieran
en detalle de la indicade a titwlo de ejemplo en la descripcidn.
Podrd, pues, construirse en cuslquier forma y tamafio, con los
meteriales més adecuados por quedar todo ello comprendido en

el espiritu de las reivindicaciones.
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Descrito el objeto del presente invento, se declaraom
como nuevas y de propia invencidn lag siguientes reivindicacio-

ness

1. Perfeccionamientos en embragues automiticos, sptos
para transformar en fuerzas divisibles desde 0 al total de la
carrers y movidos en vaivén por una muﬁeéuilla o brida, carace
terizados esencialmenye por el hecho de comprender un ej2 y un
anillo dispuestos concentricamente, y relacionados entrs ef
por unos juegos de cufias, que en un sentido de giro del eje o
aro, se clavan en ambos efectuando arrastre y en el sentido de
giro opuesto deslizan manteniendo libré al eje con respecto

al aroc.

2. Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1, carac-
terizados esencialmente por el hecho de que las cufias, distri-
buidas en la corona constituida entre eje y aro, son de lon-
gitud ligeramente superior al ancho de dicho aro y se hallan
dispuestas todas con la misma inclinacidn con respecto al centro

del eje.

3. Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones 1 y 2,
caracterizados esencialmente por el hecho de que lascufias se
hallan montadas libres en el interior de unas jaulas constitui-
das por unas agujas o rodillos fijados a dos aros intermedios

entre el eje y aro antes citados.
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4. Perfeccionamientos, segﬁn las reivindiéaciones la
3, caracterizadas por el hecho de relacionar todas las cufias
entre si para su funcidn conjugnda mediante un anillo muelle
que pasa por todas ellas a través de unos pasos al efecto
en direccidn opuesta a las pendientes extremas curvadas 3Je
las cufias, o aumentando el peso a un lado de la cufla, sirvien-

do 2 un lado para atascar y en el otro para aflojar la friceidn,

5. Perfeccionamientos, segimilas reivindicaciones 1 a
4, caracterizados por el hecho de comprender unas cuiias de dos
curvas opuestas o descentradas, las cuales se abascan mis o
menos segin el éngulo de descentramiento dado a dichas cur-
vas, quedando dicho dngulo sujeto al esfuerzo y necesidad de

cada caso.

6. Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones 1
a 5, caracterizados por el hecho de disponer entre eje y aro,
unas cuflas de dos curvas, iguales o distintas, interpuestas
las unas & las otras, de tal foma que la dlstancia entre
algunos de los puntos es mayor que la diferencia entre el
redio interior del aro y el radlo exterior del eje, alojdndo-
se las cufias en las jaulas separadoras que les sirven de
puntos de apoyo, en un sentido de giro para su atasque ¥ en

el otro sentido para su deslizemiento.

7. Perfeccionamientos, segln las reivindicaciones 1
a 6, caracterizados esencialmente por el hecho de comprender
entre el aro o manguito exterior y el eje o casgquillo inte~
rior, otros dos aros actuantes de cojinetes entre aro exte-

rior y eje, cuyos dos aros intermedios estén unidos por unas
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agujas o cilindros, que forman unas jasulas para la ubicacion
de lags cufias, que apoyéndose a estas agujas, se avprietan por
la fuerza centrifuga en mde o en menos sobre las pistasg, o
bien por unos puntos de apoye de los mismos, arcos, cuya di-
rectriz hacia el centro del eje podrid variar, segin cada ca-
so, el angulo, formando unas jaulas independientes para cada
cufia, donde se mueven libremente, y por mediacion de la fuer
z2 centrifuga, o ayudadas por un muelle, se ajustan a lsas
pistas del aro o eje, y estos se arrastran en un sentigo de

rotacidn y deslizan en el otro.

8. Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
1l a 7, caracterizados esencialmente por el hecho de que en
las jaulas, su directrisz varia un angulo ccn respecto al
centro del eje, y la distancla de los puntos Ae apoyo, segin
la necesidad de cada caso, es proporcionar a la fuerza que
se quiera dar eh atascamiento, o rozamiento en su desliga-

miento.

9. Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
1 a B8, caraecterizados esencizlmente por el hecho de que la
longitud de las cuflas es ligeramente superior a la distan-
cia o separacién entre aro y eje, y cuyas cufias, por si so-
las, por mediacidn de la fuerza centrifuga, se atascan o
deslizan en las pistas, en un sentido u otro de vaiven res-

pectivamente.

10. Perfeccionamientos, sezun lss reivindicaciones
1l a 9, caracterizados esencialmente por el hecho de que en
una alternativa de realizacidn ge constituyen las cuflas a

Partir de dos rodillos y una pieza central entre ambos, gue
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sigue la curvatura de los rodillos, y de forma que la suma

de las anchuras de las tres piezas es un poco mayor que la
q

separacidn entre aro y eje.

11. Perfeccionamientos, segun la reivindicazién 10,
ceracterizados esencialmente por el hecho de gue los conjun-
tos que forman cufia, estan constituides por unz piezs de de
curvas, que se acoplan con dos rodillos extremos, loc cuales
bor nediacidn de la fuerza centrifuga se atascan o deslizan

@ las pistas, eh un sentido u otro de vaivén.

12. Perfeccionamientos, segin las reivindicaziones
1l a 9, caracterizados esencialmente por el hecho de quas en
una segunde alternativa de rcalizacidn se sustituye cada

cuka por dos rodillos, pusstos uno encime del otro y cuya
suma de didmetros es ligeramente mayor & la anchura del in-
terespacio entre aro y eje, de manera gue por mediacidn de
la fuerza centrifugs se produce su atasque o deslizado en

las plstas, en un sentldo u otro de deslizado resnectivamen-

ta.

13. Perfeccionamientos, segun las reivindicaciones
precedentes, caracterizados por el hecho de disponer varios
embragues distribuidos a igual distancia entre si sobre un
platd comﬁn, para su trabajo conjunto con el plato gl actuar

de satélites de ésta.
14, Perfeccionamientos en embragues automaticos.

Segun se describe y reivindica en la presente memo-
ria due consta de diez paginas, foliadas y escritas a méquina
por una sola de sus caras, acompafiadas de dos ldminas de di-
bujos.

Barcelona para Madrid, a 28 de Cctubre de 1964.

. JAIME IBERN™ -
A
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