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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

P O R  V E I N T E  A Ñ O S  
E N  E S P A Ñ A

solicitado a favor de D. Francisco Mateu Brotons, de na­
cionalidad española, domiciliado en Valencia, Avenida de 
José Antonio ns 79,

p o r
=.= =;= =;="MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS MECANISMOS DE 
ABERTURA Y CIERRE AUTOMATICO DE PUERTAS" =;= =;= =;= =;=

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Las mejoras a que se refiere la presente memoria 
descriptiva y los dibujos que se acompañan, se refieren 
a unas ventajas en los mecanismos de abatura y cierre 
automático de puertas, cuyas características de novedad 
y utilidad práctica, las hacen merecedoras del privilegio 
de exclusividad que por ellas se solicita, a nombre del
recurrente
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Estos mecanismos con las mejoras motivo de la
invención, son de aplicación en la abertura y cierre de 
puertas en metro, tranvías, autobuses, troleouses, ferro­
carriles y en cualquier otro lugar donde se requiera — — 
efectuar la abertura y cierre automático de puertas dan­
do magníficos resultados su utilización por presentar 
un perfecto funcionamiento, menos costo en su adquisi 
ción y una ilimitada duración.

Presenta la particularidad de que la guia del 
émbolo atraviesa longitudinalmente el cuerpo del cilindro 
de doble efecto, teniendo fijada en sus extremos una ca­
dena que engrana por un lado, en una corona dentada solî  

daría de un eje vertical montado en un cojinete, sienoo 
este eje vertical, el que soporta una de las puertas del 
vehículo; por el lado opuesto, la cadena engrana con otra 
rueda dentada solidaria de un engranaje helicoidal que - 
ataca a otro engranaje solidario de un eje vertical condu 
cido por el correspondiente cojinete, siendo este eje ver­
tical, el que soporta y conduce la puerta opuesta del - 
vehículo.

Con la introducción de las mejoras a que nos 
venimos refiriendo, se consigue el accionamiento simulta 
neo de ambas puertas, utlizandose un solo cilinc.ro neu­
mático .

La cadena después de engranar con las coronas 
dentadas, se une a una barra horizontal, guiada por unos 
casquillos fijados a unas cartelas solidarias del propio 
cuerpo del cilindro disponiéndose entre uno de los extre 
¡nos de esta barra y la cadena, de un tensor de la propia 
cadena y que simultáneamente obra de amortiguador ce las 
puertas, durante su apertura y cierre.
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En la hoja de dibujos que se acompaña, se ha 
representado gráficamente un caso de realización practi­
ca de los mecanismos de abertura y cierre de puertas -- 
con las mejoras incorporadas, haciendo constar, que las 
figuras representadas en ella, por haber sido disenadas 
a título informativo, deberán ser observadas con carác­
ter amplio y general, y sin restricciones de ningún gé­
nero.

Las figuras de la hoja de dibujos, son como -

sigue:
Figura 1^.- Proyección longitudinal en planta 

del conjunto de los mecanismos de abertura y cierre au­
tomático de puertas.

Figura 2§.- Sección transversal A-B en alza­
do de la figura 1§, donde se observa la cartela de fi­
jación entre el cuerpo de la bomba y la barra que sopor 
ta la cadena.

Figura 3§.- Sección longitudinal C-D de la fi 
gura 1 3, que comprende la disposición de las distintas 
piezas que componen el mecanismo tensor de la cadena y
amortiguador de las puertas.

Figura 4 3.— Proyección en alzado del disposi­
tivo de engranaje de la cadena que acciona el eje vertí, 
cal del lado izquierdo, montado a la puerta inquierda.

Figura 5 3.- Proyección en alzado del eje ver­
tical derecho, montado sobre el correspondiente cojine­
te, llevando montada solidariamente, la corona dentada 
que se acciona mediante la cadena, disponiéndose en el 
eje, la puerta derecha.

En las figuras de la hoja de dibujos, se han
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dispuesto acotaciones relacionadas con las descripcio­
nes que se especifican a continuación, facilitando de 
este modo su localización, de modo que -1-, es una —  

plancha soporte, donde se fija el cuerpo del cilindro 
neumático -2- mediante las planchas angulares -3-, dis 
poniéndose de una guía de émbolo -4-, que atraviesa —  
longitudinalmente el cuerpo del cilindro teniendo los 
extremos -5- del émbolo -4-, un achaflanado donde se - 
fija la cadena -6-, que engrana por el lado derecho del 
conjunto, con la corona dentada -7- solidaria del eje - 
vertical -8-, en donde se monta la puerta derecha.

El eje vertical -8-, se encuentra montado al 
cojinete -9- y este es solidario de la plancha -1-.

La cadena -6- engrana por el lado izquierdo - 
del conjunto, con la corona dentada -10-, montada soli­
dariamente a un eje vertical -11-, en el que asimismo - 
se fija el engraneje helicoidal -12-, encontrándose és­
te engranando con la rueda dentada helicoidal -13-, 'que 
es solidaria del eje vertical -14- en donde se dispone 
la puerta izquierda.

El eje vertical -11-, se aloja en el cojine­
te -15-, el cual se monta a la plancha -1-, estando el 
eje -14-, guiado por el cojinete -16-, y asimismo monta 
do a la plancha -1-; este doble engranaje -12-, -13-, - 
es para invertir el giro del eje -14-, para que la aber 
tura o cierre de las dos puertas se efectúe simultánea­
mente .

En el cuerpo del cilindro -2-, se han fijado 
solidariamente las cartelas -17-, entre las que sopor­
tan la barra horizontal -18-, deslizándose esta por -
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los casquillos -19-, montados a las propias cartelas.
La barra horizontal -18-, finaliza por un extremo en - 
forma achaflanada -20-, para montar la cadena -6- míen 
tras por el extremo opuesto adopta la forma de un ci—  

lindro -21- de mayor diámetro que la barra -18-, encon 
trándose ésta, alojada en el casquillo -22-, disponién 
dose entre el cilindro -21- y el fondo del casquillo - 
-22-, el muelle antagónico -23-, que permite una cier­
ta elasticidad a la cadena.

El casquillo -22-, se encuentra roscado intê  
riormente, para fijar el tapón -24-, el cual presenta 
un orificio roscado en el centro, para soportar la espi_ 
ga roscada -25-, en cuyo extremo adopta un achaflana—  
do -26-, por donde se fija la cadena.

Exteriormente, tiene el casquillo -22-, unas 
superficies planas, por medio de las cuales, se acciona 
haciéndolo girar, tensando la cadena -6- al roscarse - 
más o menos a la espiga -25-.

Considerando suficientemente descritas las me 
joras a que se refiere la presente invención, únicamen­
te falta consignar que sus distintas partes podrán ser 
fabricadas en variedad de materiales, tamaños y formas 
referentes a cualquier detalle de tipo constructivo, siem 
pre que no sean capaces de alterar los puntos esenciales 
puestos de manifiesto en la siguiente

N O T A

En la presente Patetente de Invención, se reji 

vindican como nuevos y de propia invención, los siguien 

tes puntos:
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1 8.- Mejoras introducidas en los mecanismos 

de abertura y cierre automático de puertas, caraoteri 
zadas porque la guia del embolo del cilindro de doble 
efecto, lo atraviesa longitudinalmente, presentando - 
en sus extremos, un achaflanado donde se fijan los ex 
tremos de unas cadenas que engranan en sendas coronas 
dentadas, quedando fijados los extremos opuestos de las 
cadenas, a unos achaflanados practicados en una barra 
horizontal paralela al embolo, encontrándose esta barra 
horizontal, guiada por unos casquillos montados a unas 
cartelas solidarias del cilindro neumático.

2 8.- Mejoras introducidas en los mecanismos 
de abertura y cierre automático de puertas, caracteriza 
dos porque la corona dentada de uno de los lados, es so 
lidaria de un eje vertical saliente por la parte infe­
rior, para ser montado a una de las puertas, encontrán­
dose guiado por un cojinete montado a una plancha hori­
zontal dispuesta encima de la puerta, siendo la corona 
dentada del lado opuesto, solidaria de una ruefa denta­
da helicoidal, encontrándose ambas montadas en un mismo 
eje alojado inferiormente en un cojinete solidario de 
la plancha horizontal citada, quedando la anterior rué. 
da dentada, engranando con otra rueda del mismo modo, 
solidaria de un eje vertical saliente inferiormente y 
montado en el correspondiente cojinete, disponiéndose 
fijado al eje saliente, la otra puerta, de modo que am­
bas puertas abren y cierran simultáneamente disponiendo 
en la barra de un tensor con su muelle que actúa de amor 
tiguador. Y

3S.- "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS MECANISMOS



DE ABERTURA Y CIERRE AUTOMATICO DE PUERTAS", de confor 
midad en un todo en lo esencial y fines industriales a 
lo descrito en la precedente memoria descriptiva y grá 

160 Ticamente representada en los adjuntos planos, para su
mejor comprensión.

Esta memoria consta de SIETE hojas escritas 
ó mecanografiadas por una sola cara a doble espacio en 
161 líneas.
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