PATENTE DE INVENCIOW
a favor de:
GENERAL PATENT COMPANY S. A., de nacionalidad luxemburguesa,
residente en Luxemburgo, por:
"SISTEMA PARA LA CONVERSION DE ASIENTOS EN LITERAS, EN AUTOCARES

Y SIMILARES".

Memoria descriptiva

Pars aumentar la comodidad de los viajes en los autocares,
se ha previsto ya desplazable el respaldo de los agientos,
para gue el viajero, en caso de largos viajes, pueda adoptar
una posicidén en que esté medio tendido. También se ha tratado
de proveer los autocares, andlogamente a los cocues cama de 7
los ferrocarriles, de respaldos levantables horizontalmente,
lo cugl, sin embargo, va unido a un mal aprovechamiento del
espacio o implica una disposicién alterna de los asientos en

la direccidn de la marcha y contra la misma.
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Ta invencidén se propone resolver el problema de crear un
autocar que, conservando los dobles asientos corrientes, dis-
puestos en el sentido de la marcha con pasillo ceniral, conser-—
ve el mismo nifmero de asientos y de literas que, de manera sen-
cilla, deben poderse llevar de la posicidén de asienté_éila PO=-
sicién de litera. -

Segln la invencidn, los cojines del asiento y de; resgpaldo
de cada asiento se componen de dos mitades, plegadas en pogie
cidn de asiento, articuladas entre sl en el borde trasero del
cojin de asiento y respectivamente en el borde superidr’ del
cojin del respaldo, y que, paﬁa 1z obtencidn de supeffi&ies de
litera, pueden ser extendidas y unidas con las corresgéﬁdienp
tes mitades de cojin del segundo asiento correspondiéhﬁg;

Tos asientos individuales. dispusstos trensversalmente a
le direccidén de marche en una armedure fije de sustentacién tie

nen, en el sentido longitudingl del vehiculd, una distancis re-

‘olproca correspondiente a las dimensiones del cojin de asiento,

¥y los cojines de asiento y de respaldo de cada dos ssientos
contiguos son extendidos en dos superficies de litera super-
puestas. Si de la posicidn de asiento se quiere pasar a la po-
gicién de liters, se extiende de 1802 la mitad superior del
cojin de asiento y se lleva asl g apiioarse sobre la mitad in-
ferior del cojin de asiento'del aslento contiguo, cuya mitad
superior de cojin de asiento ha sido también extendida. Ies
cugtro mitades de cojin de asiento forman entonces wna super-
ficie de litera. las dos mitades de cojin del respaldo de cada
asiento son extendidas alrededor del borde superior del hasg-

tidor del respaldo sujeto al piso del vehiculo.
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Segin otra caracterfstica de la invencién, estdn previs-
tos, para la unién de las mitades de cojin de los cojines de
rogpaldo, elementos de sustentacidn sujetos al techo dd ve-
hiculo. Dichos elementos de sustentacibn, como cadenas,
corregs o similares, mantienen en su posicién las mitﬁdgs de
cojin levantadas de los cojines de respsaldo, formandé.lbs co
Jjines de respaldo de dos asientos contiguos una supqrficie
de litera que se apoya sobre la armadura de sustentaéidﬁ de
los resgpaldos. De este modo, cads dos asientos contiguos for-
man dos superficies de litera superpuestas, de las cusies la
inferior se oncuentra & la/altura de la mitad inferior del co-
jin de asiento, mientras que le superior se encuentra & la al=-
tura del bhorde superior del respaldo, por lo cual pueds ser
ocupada sin dificultad por el vigjero. Los soportes de brazo
fijos de cade asiento protegen al viajero que se encuentra en
la litera inferior contra toda calda, mientras que el viajero
que descansa en la liters superior quede protegido contra
las caldas por los elementos de susbtentacidn sujetos al techo.

Pars unir las mitades de cojin de los asientos extendidas
en pogicibn de litera, estdn previstas, segin un ulterior per=-
feccionamiento de la invencidn, correas que pueden ser tendidas
entre las armsduras de sustentacién de los dos asientos.

En las correas que sirven para'apoyo de la mited del co-
jin de asiento que forma el cojin para la cabeza, se encuen-
tra dispuesto convenientemente un cojin en forms de cufia. El
cojin para le cabeze de la superficie de litera superior for-
mede por las mitadés<de cojin extendidas del respaldo reoibe
de mgnera sencilla, del elemento de sustentacién sujeto al

techo, la posicién oblicua neceseria.
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En la posicidn de litera, los viajeros se emcuentran uno
tras otro en la direccidén de la marcha. Para que el viajero no
pueda focar con susg pies la cabeza del otro viajero tendido
delante de é1, y por ejemplo no pueda reshalar hacisa delante
en caso de un brusco frenado del vehiculo, estén prev1stas,
gegin un ulterior perfeccioneamiento de la inveneién, en 1as
mitades de cojin,'unas bolsas que reciben los pies de} Y;aje-
ro tendido. Dicha bolsa, en el cojin del respsldo, oot Gons—
titulda por una funda provista de pliegues laterales interio-
res, que puede ser agbierte, formando uma bolsa, nediante boto-
nes o un clerre de cremallera. En el caso del cojin dé;ééiento,,
diche bolsa estd convenientemente dispuesta entre susrﬁés nitea—
des de cojin, por ejemplo en el bastidor de la mited i ?erior
de cojin, cubierta, en posicién de asiento, por la mitad supe-
rior de cojin. .

Es conveniente gue la mitad inferior del cojin de asiento
fijamente unida a la armadura de sustentacidén posea un bagti-
dor con ndcleo de muelles y que la mitad superior del cojin sea
de un material esponjoso. Las dos mitades del cojin del respal-
do estdn preferiblemente constituldes por un meterial esponjoso.
rodeado de un bastidor rigido. Como elemento de wnidn articule-~ .
da de las dos mitades del cojin de asiento puede estar previs-
ta ventajosamente una tira de material flexible, y especialmen=-
te de cuero.

Otros detalles de lg invencidn tienen que resulter del
ejemplo de‘realizaoidn representado en forma simplificada en
el dibujo.

Bn éste, son:

La ﬁig. 1 una vista lateral de los asientos en posicién

de asiento y de liters;
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Lg Fig. 2, la vista en plantaide la Fige 13
La Fig. 3, la vigta lateral de otra forme de ejecucién.
El aubtocer estd provisto, de maners corriente, de un pa-
100 8illo central mds bajo con asientos dobles dispuestos de am-
bos lados. Segin las Figs. 1y 2, cada asiento se comporié de
un bastidor de sustentacidn 2, sujeto al piso 1, al cual esté
sujeto un cojin de asiento 3. El cojin de asiento 3 posee el
bastidor de ntcleo de muelles corriente y estd tapizédb-indeu
105 rendientemente. Sobre el cojin de asiento 3 se encuentra dis-
puesto un cuerpo 4 de materigl esponjoso revestido dé”uﬁa fun-
da, unido en el borde trasero del asiento, por uma tira de cue-
ro 5, con el cojin inferior 3. Dicha tira de cuero, que puede -
ser también de ofro material flexible, como plédstica o simila-—
110 - res, permite extender el cuerpo 4 de 1802 hacia atrds alrede~
dor del eje de basculamiento 6 formado por la +ira de cuero 5,
cuando se guiere obtener una superficie de litera. ELl cuerpo 4
viene @ aplicarse entonces sobre el bhorde delantero del asiento
trasero sigulente, cuya distancia del asiento delantero es igual
115 & la anchura del cuerpo 4.
El respaldo de cade asiento se compone de un bastidor tu—
bular 7 f£ijemente unido al piso 1 del vehiculo, del cual estén
colgados dos cojines de respaldo 8 y 9. Las dos mitades 8 y 9
del cojin de respaldo estén convenientemente constituldas, cada
120 une, por un material esponjoso rodeado de un bastidor rigido y
gin elementos eldsticos internos, pars que la superficie de li=-
tere superior realice uné amortiguacién Qonwaniente de los cho-
ques y sacudidas que se producen durante la marcha. Ias dos
mitades de cojin 8 y 9 estdn unidas entre sf en el borde superior
125 de su bagtidor por uma tira flexible 10, -de cuero o similares,

de modo que, pera crear una superficie de litera, pueden ser
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extendidas en la direccidén de las flechas de la TFige. 1 a la

~altura del bastidor de sustentacién 7. En esta posicidn, s~

tédn sujetas por elementos de sustentacién 12, aplicados al
techo 11, como por ejemplo cadenas, fajas o similarea{ que,
por ejemplo, pueden ser colgados de ganchos 1awerales_aé los
bastidores de las dos mitades de cojin 8 y 9. -

En la posicién de asiento, los dos cojines 8 y 9 del res-
paldo estdn fijados mediante un pasador o similares.ééh:respeg
t0 al bastidor T. Bl bastlidor de sustentacidén 7 del respaldo-
tiene, del lado hacis el pasillo, los brazos de apoy6'13 corrien
tes, que, al propio tiempo protegen de toda caids alfviéjero
que descanse en le litera inferior. Ios viajeros que descansan
en la litera superior estdn protegidos por los elementos de sug
tentacidén 12 contra toda calda. -

Los cuerpos 4, extendidos hacia atrids para formar lag li-
tera inferior, descansan sobre correas 14 teonsadas entre los
cojines fijos 3 de asiento de cada dos asientos contiguwos, y,
en la posicién de asiento, estdn doblados hacia abajo. Ias
correas 14 tienen, en los puntos gque sirven de apoyo para la
cebeza, un' cojin 15 en forma de cufla que sostiene el cuerpo 4-
extendido hacie etréds, que recibe asi la posicién oblicua ne=-
cesaria.

En un aubocar transformedo en coche-camas, los viajerps
descansan por pares uno tras otro en la direccién de la marcha.
Para que los pies de un vigjero no puedan tocar la cebeza del
viajero que va delante, el revestimiento de la mitad delantera
8 del cojIn de respaldo estd previsto a modo de bolsa 16 que,
en la posicidn de reposo, recibe los pies del viajero, mientras
que en posicidén de asiento descensa plana sobre la mitad de

asiento 8. Con esgte objeto, la funda superior de la mitad de
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cojin 8 estd provista de pliegues interiores laterales y unide
en el borde superior de manera sepgrable, con botones o con
un clerre de cremallera, & la mited 8 de cojin.
160 Para le litera inferior, constitulde por los cojines de
agsiento 3 y 4, hay en el bastidor del cojin inferiorj@é‘ésiento
3 una bolsa 17, cubierta en posicién de asiento por el cojin
superior de aslento 4.
Entre las distintas literas pueden estar previstas cor-
165 tings 18, para crear secciones de litera separadas.
La transformecién de los asientos en literas puede reali-
zarse de menera sencilla ¥ con poguisimo ‘rabajo, ya que para
e1lo no tienen més que extenderse hacis abtrds los cojines 4
de los asientos y, despuds de quitar sus piezas de bliogueo, le-
170 vantarse hacia arriba las dos mitades 8 y 9 del cojin del res-
paldo, colgéndose de los elementos de sustentacién 12, mientras
que para recibir los cojines de asiento 4, abierfos, se itensan
. entre cada dos asientos las correas 14. Dichas correas egtén
convenlentemente provistas de palancas ténsoras que se hacen
175 bascular méds gllé de su punto muerto para comseguir un tensado
suficiente de las correas y, por tanto, un firme apoyo del co-
jin 4. Le transformacién de las literas en asientos no es me-
nos répide ni menos sencilla, bastando entonces llevar otra vesz
a su posicidn inicial las distintas mitades de cojin, despuds
180 de soltar las correas y respectivamente los elementos de soporte,
blogueando los cojines de respaldo 8 y 9 sobre el bastidor de
goporte T. _
En la forme de reslizacién de la Flg. 3, se encuentra disw
puesto sobre el cojin de asiento 3, sujeto al bastidor de sug-
185 tentacibén 2, un cuerpo 20 de materia esponjosa en forms de cuila,

que puede.ser llevado hacia atrds de 1802 alrededor de un eje

;/'!\/ ¥
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21, cubriendo, de la misma maners gque el cuerpo 4 de la pri-
mera forma de ejecucidn, el espacio hasta el asiento siguien-
te, de modo que los dos cojines fijos de asiento 3 y los
cuerpos leventables 20 formen una litera comin. o

Bl respaldo de cada asiento se compone de mn bas%i&dr
tubular 22 sujeto al piso 1 del vehiculo, de cuya part;ﬁéen-
tral horizontal 23 estd colgado de manera basculante el cojin
de respaldo 24, hebiendo detrds de é1l uma corta parte;aaicio-
nal 25 de cojin. Para formar una litera, se hace girar hacie
delente alrededor de la parte central de bastidor 23 el cojin
de respaldo 24, y hacisa atrds la parte 25 adicional defépjin.
Entonces, las partes de cojin 24 y 25 de dos asientos qonxiguos
forman wne litera comin superior, cuyas distintas partes de co-
jin estdn colgadas del tubo vertical 26 sujeto al techo del
vehiculo. Entre estos tubos 26, previstos a modo de barras de
sujecibn, pueden colgarse cortinas 2; de tubos horizontales de
unién, para separar las literas del pasillo central. De la mis-
mg maners como en la primera forme de ejecucidn, pueden también
estar previstaes cortinas 18, que se extiendén transversalmente
entre las distintas literas.

El resto de la ejecucidn corresponde a la primera forma _
de ejecucién.

Lae carroceria del vehiculo no requiere modificacién algu-
ne para el montaje de los asientos-litera, que por tento pueden
tembién ser montados ulteriormente sin gastos dignos de men-
cidén. Especialmente ventajoso es el hecho de que, tanto en la
posicidén de asiento como en la posicién de reposo, se conserva.
el mismo némero de asientos, de modo que se consigue un apro-

vechamiento particularmente bueno del espacio y, por tanto, une
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gran economfe. Como el peso de la litera superior es resis-

X

tido en su mayor parte por los bastidores fijos 7 de soporte
de los respaldos, el techo 11 no recibe de los elementos de
sustentacién 12 sigofun~péQueﬁo aumento de carga, que _puede
220 ger absorbido perfectamente. ' 1
Con une longitud de la litera de, por ejemplo, 1;34 m.
en el sentido 1ongitudinal del vehiculo, las mitades de co=-
jin 3, 4, 8 y 9 tienen cada una una longitud de O,4fﬁﬁi, por
lo cual teambién la distancis de los distintos asientos en
225 sentido longitudinal es de 0,46 m. Por lo tanto, las Qimen=
giones de losg cojines no necesitan ser modificadas sino ds
meners insignificante, con respecto a las medidas 6orrientes,
para que sea posible obtener de cada cuatro mitades de cojin
une litera de suficiente longitud.
230 Ademds de para aubtocares, la invencidén puede ser ubili-
zada con las mismes ventajas para los aviones.
‘Esta gsolicitud corresponde & la presentade en Alemania
el 28 de Octubre de 1.963 bajo el nimero N 23 942 II/63c,
se -acoge & los beneficios del articulo 51 del vigenfé Estatuto
235 sobre Propiedad Induetrial y del axrticulo 42 del Convenio

de la Unién.

REIVINDICACIONES

1)+ Asientos para autocares y simileres, dispuestos transver-
selmente con respecto g la direccién de la marcha en ung ar- .
240 madura fija de soporte, caracterizados por el hécho de que las
almohadas del asiento y del respaldo de cada asiento estén
congtituidos por dbs mitades de almohade erticuladas una con

otra en el borde trasero de la almohada de aslento y respecti-
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1). SISYEIA PARA LA COWNVERSION DE ASIEHTOS EN LITERAS, EN AUTOCA-
KES ¥ 3ikILARES, caracterizado por el hecho de que los almohado-
nes del asiento, dispuestos transversalmente con respecto a la
direceidn de la marcha en una armadura fija de soporte, y del
respaldo de cada asiento, estdn constituidos por dos mitades de
almohaddn articuladas una con ofra en el borde trasero del almoha
dbn de asiento, y respectivamente en el borde superior del almoha
dén del respaldo, dobladas en la posicidn de asiento, y que, para
la foruwaecibn de superificies de reposo en posicién horizontal pug

en ser desdobladas y unidas con las correspondientes mitades de
almohaddn del segundo asiento correspondiente.
2). SI8TELA PARA LA CONVERSION DE ASIENTOS EN LITERAS, BY AUTOCARES
¥ SINITALES, segin la reivindicacibn 1), caracterizado por el hecho
de que, para unidn de las mitades de.almohadén del almohadén del
respaldo, cstdn previstos elementos de sustentacidn sujetos al
techo del vehiculo.
3). SISTEi: PARA LA COMVEBRSION D& ASIENTOS B IITERAS, B AUTOCAKES
Y SIHITAKES, segin la reivindicacién 1), ecaracterizados por el
hecho de que, para la uniédn de las mitades de almohaddén de los
almohadones de asiento, estdn previstas unas correas que pueden

or tendidas entre las armaduras de sustentacidn de los dos asien-
tos. '
4). SISTHIA PARA LA CONVERSION DE ASISHTOS 87 LITERAS, BN AUPCCARES
T SILILAKES, segfn la reivindicacidén 3), caracterizados por el
necho de que, sobre las correas destinadas para soporte de la mitad
de almohaddn de asiento que constituye el almohaddn para la cabeza,
se encuentra dispuesto un almohaddn en Forma de cufia.
5)., SISTENA PARA LA CONVEASION DE ASIBHTOS EN LITERAS, BN AUTOCARES

Y SIHILARES, segin la reivindicacidn 1), caracterizados por el
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hecho de que, en las mitades del almohaddén de asiento y del almoha
dén del respaldo que constituyen la parte para los pies, se encuen
tran dispuestas bolsas para los pies.
6). SISTEMA PARA LA CONVERSION DE ASIENTOS EN LITERAS, BN AUTOCARES
Y SIKILARES, segin la reivindicacidn 1), caracterizado por el hecho
de gque la mitad inferior del almohadén de asiento unida s la armadn
ra de sopofte estd provista de un bastidor a modo de nidcleo de musg
lles y la mitad superior del almohadén es de gomaespuma.
7) . SISTEMA PARA TA CONVERSION DE ASIENTOS BN LITERAS, EN AUTOCARES
Y SIMILARES, segin la reivindicacién 1), caracterizado por el hecho
de que las dos mitades del slmohaddn del respaldo son de materia
a modo de espuma rodeada de un bashidor rigido.
8). SISTENA PARA TA CONVERSION DE ASIEWIOS BN LITERAS, Eil AUTOCARES
Y SIMITARES, segin la reivindicacidén 1), caracterizado por el hecho
de gue, como articulacién de unidn entre las dos mitades del almoha
dén de asiento, estd prevista una tira de material flexible, prefe-
riblemente de cuero.
9). SISTEMA PARA LA CONVERSION DE ASIENTOS BN LITERAS, BIT AUSOCARES
Y SIKILAKSS, segin las reivindicaciones 1) y 2), caracterizados por
el hecho de que la mitad posterior del almohadén del respaldo tiene
wea altura inferior a la de la mitad del respaldo que se encuentra
delante en la posicidén de asiento.
10)., SISTEMA PARA LA CONVERSION DE ASIENTOS EN LITERAS, EN AUTOCARES
¥ SIMILARES, segin la reivindicacién 1), caracterizado por el hecho
de que la superficie de reposo en posicidn horigzontal estd separada
por cortinas del pasillo central del vehiculo.
11). "SISTEMA PARA LA CONVERSION DE ASIENTOS EN LITERAS, EN AUTCCA--
RES Y SIMILARESY

Madrid, 15 de dJunio 1965
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