10

15

3052171

PATENTE DE INVENCIOX

por WMEJORAS INTRODUCIDAS BN LOS MEDIOS DE MCNTAJE DE VEHICU~
LGS A DEDALY, a favor de Don José M2, G%lell Rovira, de nacios

nalidad esp;ﬁola, residente eniBarceloné. calle Urgel, ng 167«

MEMCRIA DESCRIPT IVA

La presente solicitud tiene por objeto garantizar el de
recho a la Ffabricacién y explotacién en exclusiva para Hspefia,
de unas mejoras introducidas en los medios de montaje de vehia
culos a pedel, encaminadas a la cansecucién de un vehiculo de
dos ruedas del tipo de bicicleta, completemente inofensivo,
elimindndose toda clase de molestias, peligros o percances que
pudieran existir para el usuario en las realizaciones anter ic«
res, presentando, ademés, la ventaja de polder ser dispuesto el
conjunto en el interior de una caja envase, con las oconsiguien
tes ventajas de reduccibén de tamafio y facilidad de almacenamien
to. '

Tna de las bases de la cualidad enunciada, radica en gran
parte en la indole blanda y ductil dominante enles materiales
invertidos en su fabricaciém, y otra fundementalmente esencizdl,
estriba en la simplificacién de la forma de todos los elemens
tos componentes del montaje de la bicicleta, en los que desa

parecen todos los salientes, vértices, quebraduras o relieves
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que pudieran ser causa de enganche de las ropas o de rascar
0 herir la piel de los usuarios.

La caracteristica esencial en cuanto al aspecto de mone
taje del vehiculo o bicicleta, se conereta en el hecho de gque
todos los empalmes, fijaciones y acoplamientos, se verifican
mediante pernos de cabeza exagonal avellanada, gue se circunse
criben a tres tmicos calibres perfectamente previsibles en la
Gnica herramienta que se incluye en el equipo mecdnico auxi
liar para aquella,

Las me joras de que vamos a tratar se desglosan en una
sucesién de detalles de realizacién, que por su complejidad y
extensién, requieren de un amplio orden en su exposicién, por
lo que se recurre a la ayuda del grafico ad junto, como referenw
cia del ejemplo que seguidamente se describe.

Ia Fig. 1, de dicho plano, gue presenta la silueta total
de la bicicleta, es mis bien esquemitica por las concesiones
que se hacen al dibujo en determinados detalles representin.
dose en ella la linea general del cuadro o bastidor =10, del
veh{culo. Bl montaje del freno en dicho cuadro, presenta una
gran simplicidad, ya que actuando sobre la ruedz trasera ¥y
comandado desde el pufio ~l4~, del manillar ~lla, efcctfa la
conducoldén de su cable transmisor ~12a, por el interior del
conducto tubular del indicado cuadro, dejando en el exterior,
la minima e imprescindible parte de su trazado ( que ademéds
recubre con un enfundado toda su longitud), eliminanio asi
toda posibilidad de engenche con los vestidos del usuario.

En el mismo, la palanca de mano -l3-, destinada a la
traccibén del cable, se halla inserta en el pufio ~l4~, inversa-
mente a como es montada en la mayoria de las bicicletas, o sea
con su extremo libre orientado hacia delante, cubriendo la conw
tingencia de que en un movimiento imprevisto ¥ anoimmal, pudies

ra su agudo pico representar un peligro para el usuario. De
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igual manera, la cubierta blanda ¥ flexible del puiio presel
ta una prolongacibén que recubre dicha palanca en todo su VO~
1émen de tal modo gue la parte metdlica desaparece del tacto,
quedando no obstente apta para su cometido. E1l oable «=l1Ra,
que se inicia en el interior del puilo sale al exterior para
describir la curva articular necesaria para salvar las angue
laridades del manillar y de la "tija¥, penetrando de nuevo
en el conducto del cuadro -10-,ﬁhast; salir en plena curva de
descenso posterior, casi en el punto en que debe enlazar con
la palanca =15~, determinante del freno en el nivel de la
llanta de la rueda.

La FPig. 2, con la representacién de la rueda posterior
vista en corte diametral, pone de manifiesto la excentricidad
que ostenta la chapa embutida ~16~, con el £in de enfrentar a
la zapata ~17-, del freno, la amplia franja de superficile
~18~, en la que ejercerd su extraordinaria y eficaz fuerze de
contencién. La citada chapa embutida, se completa con la arane
dela ~19~, solventemente atornillada para formar la 1llanta en
que se scomoda el nemdtico, alojando en su cavidad ocentral al
cubo de rotacién cuyo eje «~20-, de prolongacién unilateral ca~
la al extremo de la horguilla «21l~, & través de una ranura de
colisa =24~ (detalle de la Fig. 3), y del pifién ~23~, para

afianzarse mediante la tuerca -22<, que permite efectuar si~
multineemente el tensado de la éadena, al coloocalr la rudda.

En las Riguras signientes, se sigue demostrando la infa-
bilidad de la estructura de este fremno, que e€s CODO sigue;
Por el interior de un manguito cilindrico =25~y calado 0 S0~
1idario del tubo ~2l-, del cuadro, Jjuega un eje ~26a, que tiew
ne la caracteristica de presentar un temminal escalonado si-
guienio el dismetro horizontal =27« (tal como se ve frontalw
mente en la Fig. 6), sobre el que toﬁa exactamente contacto

la pieza deslizante ~28=, que se mueve en el interior de la
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carrilera ~29«, solidarizade a su vez e€n el indicado manguito
~85ae La pieza deslizante =28, ostenta en su parte alta el
plato transversal en el que se encaja sblidamente la zepata
de caucho ~17~, & la que le carresponde efectuar la friccién
de freno contra la parte més ancha de la llanta.

La Fige 4, dibuja el contarno frontal de la palanca =15,
que es una brida en cuyo extremo inferior y a través de un
orificio estrellado d4 paso a un perno -Als, que penetra prow
fundamente en el eje =26~, ascendiendo después describiendo un
cuello ocurvedo como puede apreciarse en ¢l detalle seccionado
de la Pig. B, para acercarse al plano axial del tubO ~2l<, sia
tuando asi su cabeza ranurada «32e, en la 1ines de traccién
del cable ~l8«, cuyo mufién de tope =33, establece el empalme
de wniéne Por lo tanto, la atraccién del cable ¥ la inclina.
cién de la palanca -16~, motivan la rotacién del eje ~26~, que
en la forma que sefiala el esgquema de la Fig. 6, es el causente
del ascenso que se denota en la pleza mévil ~28~, alcanzando
con su zapata de friccidn al contacto contra la llanta, que es
1a realizacién del frenado que se busca. La reaccién contraria
o descenso de la pieza mévil a su punto de partida ¥ pasividad,
corre a cargo del resorte de muelle 34+, que enlaza en comin
s un garfio de la zona superior del repetido porta-zapata, con
un tetén sustentador -35«, existente en la cara externa del
terminal del eje giratorio =R6«s

Ctre de las mejoras que se exponen, concierne al sillin de
1z bicicleta, en el que de acuerdo a lo dibujado en la Fig. 8,
la pleza de cubkrta ~36s, Se solidariza a un juego de dos varia
1lag ~37~, iguales y paralelas entre ellas, las cuales peIrmanta
cen caladas a simple presién entre las dos valvas =38« J «Z8a«,.
que forman el nficled central, del que parte gescendentemente el

&rboleeje -39-, que le d4 al sil1fn su emplazamiento con res-

pecto al conducto elevador -40~, que procede del conjunto del
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ousdro. Bl cierre a presién entre ambas valvas =38« ¥ ~382«,
se obtiene por medio del torillo «41~, 1o que no puede ser
obstdeulo para el reglaje del avance o retroceso de las indi-
cadas varillas guiadoras, que se logra tan sbélo con darle al
s1111fn una simple presién & empuje, para mod ificar la posie
cién. Las lineas de trazoa de la Fig. 8, en que se ha repre=
sentado, dan la muestra de la manicbra indicada. las referi
das verillas guladoras «37«, al jgual que las medias cachas
38~ y =38a~, funcionan con jadéntica carreccién, tanto si son
reot ilineas como si presenten una ligera ourvaturas

Todas las uniones poOT atomillamiento, que se han citae«
do durante la descripcién del ejemplo, son debidas a una S8
leccién de pernos de cabeza avellanada, que se agrupan con la
herremienta tnica, due es 1a llave de tubo, de tres pasos,que
se representa en la Fig. 7.

Finalmente cebe consignar que 1ss dos ruedas del vehicue
1o se recubren en su hemiciclo superior, con un guardabarro;
el delantero ~42«, completamente elemental y con una sola Yas
nuracién lateral ~43-, para dar acceso al tnico tubo de la
horquille =44, recibiendo la £ijacién por la caras interna, en
forms que no orea ningtn relieve externo ni accidente visible.
El guerdabarro postericr 46.~; se diferencia del primero en
que es solidario de un apéndice delantero ~46a~, Que paSA &
cubrir conjuntamente el frogmento de cadena ¥ el sector ante-
rior del arco del plato 48, de los pedalese Este guardaberros
se afianza al tubo del cuadro mediante wn soporte anmdlogo el
anterior, que se atornilla por la parte inferior. Ambas piezes
estén fabricades en un material pést ico, adecuado, por su du-
reza y ductilidad, para 1la misién de cchbertura ¥y proteccién
que se les confia, asi como por le limpieza e higiene de su
conservacién, lo que es extensible a todas las demds partes

del vehiculo a donde alcanza la posibilided de utilizecién de
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tales materiales. e
Deserito suficientemente el objeto de la invencién, es
de hacer notar que al ser llevado a 1la préctica, podrén Vam
riar las formas, dimensiones, proporcién ¥ disposicién de los
distintos elementos, asi como los materiales utilizados, sin

que por ello se alters, ni modifique, su esencialidads
- X 0T A «

Se relvindica como obJjeto de la presente Patente de in.
venoién:

12.~ Mejoras introducidas en los medios de montaje de
vehicuios a pedal, que se caracterizan esencizlmente pordue
1a cualidsd de desmontable de la misna, se concreta y simplia
fica en una sucesién de elementales destornillamientos veri
ficados con wa sola y tdnica herremienta, consistente en umsa
1lave de tres pasos exagonales que abarca la totalidad del
juego de tornillos utilizados,; estando capacitados todos los
elementos que integran el vehiculo, para ordenar su distrie
bucién en el interior de la caja emvase con que se sirve el
mercad oo

20.~ Las propias mejoras, segln la reivindicacién 12, Caw
raoterizadas porque de acuerdo oon la finalided alcanzada de
eliminar todo relieve peligroso para la seguridad del usuario,
g establecs el freno del vehiculo, en formma que la palanca &e
mano para el mando del mismo, se sitda orientada con su punta
1ibre dirigida hacia el interior del manillar, guedando recu
bierta por el enfundado de material eléstico del pufio asidero
de la conduccién, siendo llevado el cable transmisor en la cae
ai totalidad de su reccrrido por el interior del manillar ¥y
sucesivamente por el conducto del cuadro, no saliendo al exte~
riqe hasta el punto y nivel en que s@ enlaza a la palanca de

mendo sobre la llantas
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%9,« Las propias mejoras, seglin las reivindicaciones ane
teriorés, caracterizadas porque la palanca terminal de la CONwe
duccién del freno, bascula teniendo como punto de apoyo Ul eje
trensversal ¥ constante gue, estando dotado en su extremo
opuestoy de un escalonamiento diametrel, vinculdndolo a una
pieza corredera poT 1a que se eleva el mando de la zapata de
friccidn, asciende geglin el empuje del giro rotativo del indie
cado escalén, retrocedi ado seguldamente por la retraccién de
u resorte auxiliar externo.

49.. Las proplaes me joras, caracterizadas porque le zapaeta
que se oita en la reivindicacién 3%, acttis. fundamental y dnie
cemente por compresién schre la zona mis amplie, de las dos
en que desigualmente se divide la 1llanta gustentadora del neus
métieo,

5.~ Las propias mejoras, seglin la reivindicacifn 1%, ca~
racterizadas porque el terminal del tubo del cuadro, én su pulie
to de receptibn del caledo del eje de la rueda posterior, pré-
genta una perforacién que adopta la estructuracién de una rés
nura de colisa, de longitud adecuada, para que al recibir la
montura de la rueda, pueda gimulténeamente establecer el cene
trafo y el tensado de la cadena que procede del plato de peda~
Lles,

624« Las propias me joras,segln la reivindicacién 18, ca~
racterizadas porque la cubierta del sillin est4d solidarizada &
un par de verillas que siendo caladas y retenidas a simple
presidn, en el nficleo de la correspondiente columna sustenta~
dora, puede efectuarsl reglado de avance § retroceso por medio
de una elemental presién o empuje que 1o incline hacie el sel
tido longitudinel necesarios

7.~ Las propias mejoras, segln 1las reivindicaciones al~
terior;s, caracterizadas por comprender la inclusidén de dos

guardabarros que penetran en su natural emplazamiento, merced



a las ranmraciones transversakes oportunas y a la fijacién par
atornillado de los mismos, en los soportes pertinentes solida.
rios de los brazos unilaterales de ambas horquillase.

8R4~ MEJORAS INTRODUCIBAS EN LOS MEDIOS DB LIONTAJE PE
YEHICULOS A PEDAL. | ’

Madrid,l‘—\ de Octubre de 1964.~

s Smnnl
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