
P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N

por "MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS MEDIOS DE MONTAJE DE VEHICU­

LOS A PEDAL", a favor de Don José M8. Gúell Rovira, de nacio­

nalidad española, residente en Barcelona, ca lle  Urgel, na 167.-

M B M O R I A  D E S C R I P T I V A

La presente solicitud tiene por objeto garantizar e l  de­

recho a la  fabricación y explotación en exclusiva para España, 

de unas mejoras introducidas en los medios de montaje de vehí­

culos a pedal, encaminadas a la  consecución de un vehículo de 

5 dos ruedas del tipo  de b ic ic le ta , completamente inofensivo,

eliminándose toda clase de molestias, peligros o percances que 

pudieran ex is tir  para e l usuario en las realizaciones anterio­

res, presentando, además, la  ventaja de poder ser dispuesto e l 

conjunto en e l in te r io r  de una caja envase, oon las oonsiguien 

10 tes ventajas de reducción de tamaño y facilidad  de almaoenamien

to .

Una de las bases de la  cualidad enunciada, radica en gran 

parte en la  Índole blanda y dúctil dominante en les materiales 

invertidos en su fabricación, y otra fundamentalmente esencial; 

16 estriba en la  sim plificación de la  forma de todos los elemen­

tos componentes del montaje de la  b ic ic le ta , en los que desa­

parecen todos los salientes, vértices, quebraduras o re lieves
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que pudieran ser causa de enganche de las ropas o de rascar 

o herir la  p ie l de los usuarios.

La característica esencial en cuanto a l aspecto de mon­

ta je  del vehículo o b ic ic le ta , se concreta en e l hecho de que 

todos los empalmes, fijao ion es  y acoplamientos, se verifican  

mediante pernos de cabeza exagonal avellanada, que se circuns­

criben a tres únicos calibres perfectamente previsib les en la  

única herramienta que se incluye en e l equipo mecánico auxi­

l ia r  para aquella.

Las mejoras de que vamos a tratar se desglosan en ima 

sucesión de deta lles de realización, que por su caaplejidad y 

extensión, requieren de un amplio orden en su exposición, por 

lo  que se recurre a la  ayuda del gráfico adjunto, como referen­

cia del ejemplo que seguidamente se describe.

La F ig . l ,  de dicho plano, que presenta la  silueta to ta l 

de la  b ic ic le ta , es más bien esquemática por las concesiones 

que se hacen a l dibujo en determinados deta lles representán­

dose en e lla  la  linea  general del cuadro o bastidor -10-, del 

vehículo. El montaje del freno en dicho cuadro, presenta una 

gran simplicidad, ya que actuando sobre la  rueda trasera y 

comandado desde e l puño -14-, del manillar -11-, efectúa la  

conducción de su cable transmisor -12-, por e l in terio r del 

conducto tubular del indicado cuadro, dejando en e l exterior, 

la  mínima e imprescindible parte de su trazado ( que además 

recubre con un enfundado toda su longitud), eliminando asi 

toda posibilidad de enganche con lo s  vestidos del usuario.

En e l mismo, la  palanca de mano -13-, destinada a la  

tracción del cable, se halla inserta en e l puño -14-, inversa­

mente a como es montada en la  mayoría de las b ic ic le tas , o sea 

con su extremo lib re  orientado haoia delante, cubriendo la  con­

tingencia de que en un movimiento imprevisto y anoimal, pudie­

ra su agudo pico representar un peligro  para e l usuario. De
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igual manera, la  cubierta blanda y fle x ib le  del puño presen­

ta una prolongación que recubre dicha palanoa en todo su vo- 

Idmen de ta l modo que la  parte metálica desaparece del tacto, 

quedando no obstante apta para su cometido. El oable -12-, 

que se in ic ia  en e l in te r io r  del puño sale a l exterior para 

describir la  curva articu lar necesaria para salvar las angu- 

laridades del manillar y de la  " t i ja " ,  penetrando de nuevo 

en e l conducto del cuadro -10-,"basta sa lir  en plena curra de 

descenso posterior, casi en e l punto en que debe enlazar con 

la  palanca -15-, determinante del freno en e l n ivel de la  

llan ta  de la  rueda.

La F ig. 2, con la  representación de la  rueda posterior 

v ista  en corte diametral, pone de manifiesto la  excentricidad 

que ostenta la  chapa embutida -16-, con el f in  de enfrentar a 

la  zapata -17-, del freno, la  amplia franja de superfioie 

-18-, en la  que ejercerá su extraordinaria y e fioaz fuerza de 

contenoión. La citada chapa embutida, se completa con la  aran­

dela -19-, solventemente atornillada para formar la  llan ta  en 

que se acomoda e l neumático, alojando en su cavidad oentral a l 

cubo de rotación cuyo eje -20-, de prolongación unilateral ca­

la  a l extremo de la  horquilla -21-, a través de una ranura de 

colisa -24- (d e ta lle  de la  F ig . 3 ), y del piñón -23-, para 

afianzarse mediante la  tuerca -22-, que permite efectuar s i­

multáneamente e l tensado de la  cadena, a l cdooar la  rueda.

En las Figuras siguientes, se sigue demostrando la  inha­

bilidad de la  estructura de este freno, que es como sigue:

Por el in te rio r de un manguito c ilin d rico  -25-, calado o so­

lid a r io  del tubo -21-, del cuadro, juega un eje -26-, que t ie ­

ne la  característica de presentar un terminal escalonado s i­

guiendo e l diámetro horizontal -27- ( t a l  como se ve fron ta l­

mente en la  F ig . 6), sobre e l  que toma exactamente contacto 

la  pieza deslizante -28-, que se mueve en e l in terior de la



carrilera  -39-, solidarizada a su ves en e l indicado manguito 

„25-. La pieza deslizante -28-, ostenta en su parte a lta  e l 

p lato transversal en e l que se encaja sólidamente la  zapata 

de caucho -17-, a la  que le  corresponde efectuar la  fr ic c ión  

cLe freno contra la  parte más ancha de la  llanta*

La F ig . 4, dibuja e l contorno fron ta l de la  palanca -15-, 

que es una brida en cuyo extremo in fe r io r  y a través de un 

o r i f ic io  estrellado dá paso a un perno -3.1-, que penetra pro­

fundamente en e l e je  -36-, ascendiendo después describiendo un 

cuello ourvado como puede apreciarse en e l d e ta lle  seccionado 

de la  F ig . 5, para acercarse a l plano ax ia l del tubo -31-, s i­

tuando asi su cabeza ranurada -32-, en la  lin ea  de tracción 

del cable -12-, cuyo muñón de tope -33-, establece e l empalme 

de unión. Por lo  tanto, la  atracoión del cable y la  inclina­

ción de la  palanca -15-, motivan la  rotación del eje -36-, que 

en la  forma que señala e l esquema de la  F ig . 6, es e l causante 

del ascenso que se denota en la  pieza móvil -38-, alcanzando 

con su zapata de fr icc ión  a l contacto contra la  llan ta , que es 

la  realizaolón del frenado que se busca. La reacción contraria 

o desoenso de la  pieza móvil a su punto de partida y pasividad, 

corre a cargo del resorte de muelle -34-, que enlaza en ocmún 

a un garfio  de la  zona superior d e l repetido porta-zapata, con 

un tetón sustentador -35-, existente en la  cara externa del

terminal del e je  g ira to rio  -26-.

Otra de las mejoras que se exponen, concierne a l s i l l ín  de

la  b ic ic le ta , en e l que de acuerdo a lo  dibujado en la  F ig . 8, 

la  pieza de cübBrta -36-, se so lidariza  a un juego de dos va r i­

l la s  -37-, iguales y paralelas entre e lla s , las cuales permane­

cen caladas a simple presión entre las dos valvas -38- y -58a-,. 

que forman e l núcleo central, del que parte descendentemente e l 

árbol-eje -39-, que le  dá a l  s i l l in  su emplazamiento con res­

pecto a l conducto elevador -40-, que procede del conjunto del
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cuadro. El c ierre a presión entre ambas valvas -38- y -38a-, 

se obtiene por meaio del to m il lo  -41-, lo  que no puede ser 

obstáculo para e l reg la je  del avance o retroceso de las indi­

cadas va r illa s  guiadoras, que se logra tan sólo con darle a l 

6 s i l l ín  una simple presión ó empuje, para modificar la  posi­

ción. Las lineas de trazos de la  F ig . 8, en que se ha repre- 

sentado, dan la  muestra de la  maniobra indicada. Las re fe r i­

das va r illa s  guiadoras -37-, al igual que las medias cachas 

-38- y -38a-, funcionan con idéntica corrección, tanto s i  son 

10 rectilín eas como s i presentan una lige ra  curvatura.

Todas las uniones por atom illam iento, que se han c ita ­

do durante la  descripción del ejemplo, son debidas a una se­

lección de pernos de cabeza avellanada, que se agrupan con la  

herramienta única, que es la  lla ve  de tubo, de tres pasos.que

15 se representa en la  F ig . ?.

Finalmente cabe consignar que las dos ruedas del vehícu­

lo  se recubren en su hemioiclo superior, con un guardabarro; 

e l delantero -42-, completamente elemental y oon una sola ra- 

nuraoión la te ra l -43-, para dar acceso a l único tubo de la  

20 horquilla -44-, recibiendo la  f ija c ió n  por la  cara interna, en

forma que no orea ningún re lieve  externo ni accidente v is ib le .  

El guardabarro posterior -46-, se diferencia del primero en 

que es solidario  de un apéndice delantero -46a-, que pasa a 

cubrir conjuntamente e l fragmento de cadena y e l sector ante- 

28 r io r  del arco del plato -48-, de los pedales. Este guardabarros 

se afianza a l tubo del cuadro mediante un soporte análogo a l 

anterior, que se a torn illa  por la  parte in fe r io r . Ambas piezas 

están fabricadas en un material gtástioo, adecuado, por su du­

reza y ductilidad, para la  misión de cobertura y protección 

SO que se les  confia, asi como por la  limpieza e higiene de su

conservación. 1. que es ostensible .  to ias las demás partes 

del vehícgLo a donde alcanza la  posibilidad de u tilizac ión  de
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t  ales mat er ia le  a.

Descrito suficientemente e l objeto de la  invención, es 

de hacer notar que a l ser llevado a la  práctica, podrán va­

r ia r  las formas, dimensiones, proporción y disposición de los 

d istin tos elementos, asi como lo s  materiales u tilizados, sin 

que por e l lo  se a ltere, n i modifique, su esenoíalidad.

„  N O T A -

Se re ivind ica como ob jeto  de la  presente Patente de in­

vención:
13.- Mejoras introducidas en los  medios de montaje de 

vehículos a pedal, que se caracterizan esencialmente porque 

la  cualidad de desmontable de la  misma, se concreta y simpli­

f ic a  en ima sucesión de elementales destornillamientos v e r i­

ficados con una sola y tínica herramienta, consistente en una 

lla ve  de tres pasos exagonales que abarca la  totalidad del 

juego de to m illo s  u tilizados; estando capacitados todos los  

elementos que integran e l vehículo, para ordenar su d is t r i­

bución en e l in te r io r  de la  caja envase con que se sirve e l

mercado.
33.- Las propias mejoras, según la  reivindicación 16, ca­

racterizadas porque de acuerdo oon la  finalidad alcanzada de 

eliminar todo re lie ve  peligroso para la  seguridad de l usuario, 

se establece e l frenó del vehículo, en forma que la  palanca de 

mano para e l mando del mismo, se sitúa orientada oon su punta 

l ib r e  d irig ida  hacia e l in terio r del manillar, quedando recu­

b ierta  por e l enfundado de material e lástico  del pudo asidero 

de la  conducción, siendo llevado e l  cable transmisor en la  oa. 

s i totalidad de su recorrido por e l in te r io r  de l manillar y 

sucesivamente por e l conducto del cuadro, no saliendo al exte­

r io r  hasta e l  punto y n ive l en que se enlaza a la  palanca de

mando sobre la  llan ta .

30
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las prqpies ..joras, según la .  reivindicaciones an­

teriores, caracterizadas porque la palanca terminal 1. la ° " "  

4oooión del freno, tascóla te n id o  o ... panto de apoyo an s j. 

transversal y constante pie. estando Iota!, en sa extremo 

opaesto, 40 un esoalonauiento diametral. vlnodónd.lo a ana 

pieza corredera pon la que se olera .1 mando 4. la zapata 4. 

Moción. ^ c i d .  según .1 empaje 4.1 giro rotativo 4.1 in41- 

ood. escalón, retrocediendo seguidamente por 1. r.traoción 4e 

un resorte auxiliar externo.
4 ... las propias mejoras. ,araot.riza4as , orine la zapata 

me se oita en la reivindicación Z., actúa fundamental y úni. 

^ t .  por compresión .Obre la sena mis amplia. 4° ^  ^.s 

en que desiguaMent. s . divide la llanta sustentadora del nen-

mátioo.
. sesún la reivindicación 1*; ca­se.* Las propias mejoras, según j.a

, eterizadas periné el terminal del tute del cuadro, en en pan­

to de reoeptión del calado del eje de le rueda posterior, pro. 

senta ana parí oración iu. adopta la estructuración da ana ra- 

oora de eclisa, de longitud adecuado, pare me e l reoilir le  

montura de la rueda, pueda simultáne^ente establecer el oen- 

trado y el tensado de la cadena iu. proceda del plato de peda-

les'.
6 ... las propias majoma,según la reivindicación 1 '. ca­

racterizadas poriue la cubierta del s illín  está solidar! e 

un par de varillas me siendo osladas y retenidas a simple 

presión, en el ndoleo de la correspondiente columna sustenta- 

aera, puede efectuarse reglad, de avance y retro.es. por medio 

40 una elemental presión o ..puje mo L  *-011°° " ^ a  *  ^

ticLo longitudinal necesario;
las propias mejoras, según las reivl.di.aoi.nes an­

teriores. caracterizada, por comprender la inclusión de dos 

guardabarros me penetren en su natural emplazamiento, merced
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a las ranuraoiones transversahes oportunas y a la  fija o ió n  por 

atornillado de los  mismos, en los soportes pertinentes solida­

rios  de los brazos unilaterales de ambas horquillas.

8B.- MEJORAS INTRODUCIDAS EN LOS MEDIOS DE MONTAJE BE 

VEHICULOS A PEDAL.

Madrid de Octubre de 1964.-
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