
P A T E N T E  D E  I N T E N C I O N

por "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS MECANISMOS DE 
FRENO EN LAS MAQUINAS BOBINADORAS-REUNIDORAS", a favor de 
Don Eudaldo Carandell Codina y Don Ramón Carandell Codina, 
ambos de nacionalidad española y resid en tes en Manlleu 
(Barcelona), c a lle  A. Guimerá, ne 1 7 . - - - - - - - - - - -

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
La presente so lic itu d  tien e  por objeto  g aran tiza r e l 

derecho de fabricac ión  y explotación en exclusiva en todo 
e l  te r r i to r io  nacional, sobre perfeccionam ientos in troduc i­
dos en lo s mecanismos de freno en la s  máquinas bobinadoras- 

5 reunidoras,constituyendo en s i ,  un mecanisno adaptable a
la s  ya conocidas máquinas bobinadoras-reunidozas, ex is ten te s , 
o form ativas inicialm ente en la s  nuevas realizac io n es de la  
maquinaria de h ila tu ra .

La fin a lid ad  de este  perfeccionam iento, es l a  de dotar 
0 a i  nuevo mecanismo de freno re su lta n te , de una mayor capaci­

dad de flex ió n  en la  re s is te n c ia  progresiva que opone a l  mo­
vimiento de g iro  de la  bobina, s in  mermar su cagcidad re ten ­
t iv a  y sin  lle g a r  a descuidar e l resu ltado  funcional de estos 
frenos, que es e l de conservar la  buena y co rrecta  o rien tación
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¿e la s  ú ltim as esp iras del ov illado  en curso en e l momento 
de producirse e l paro m otriz a consecuencia de la  anomalía 
de que se t r a te .  Siendo un fa c to r  fundamental para l a  mejo­
ra  gue se pretende, l a  derivación efectuada de un compensa­
dor de h ilo , con e l  que se completa mecánicamente e l perfec­
cionamiento.

Como es sabido, e l a rro llad o  del h ilo  se produce sobre 
un ro d illo  bobinador, que es de madera o m ate ria l s im ila r , 
bobinándose en forma cónica o o il in d r ic a  y produciéndose lo s  
cruzamientos c a ra c te r ís t ic o s  por la  in tervención  de los ranu- 
rados c lásico s del bombito que tangencial y paralelam ente g i­
ra  a l unisono del bobinador a l  e s ta r  aquel apoyado sobre éste .

La c a ra c te r ís t ic a  fundamental del perfeccionam iento ra ­
dica en la  incorporación de unos elementos de in terrupc ión  qnz 
cuando ex is te  una ro tu ra  de un h ilo  o un aflojam iento de é s te , 
se produce e l disparo del mecanismo de freno e l cual debe ac­
tu a r con e l f in  de que debido a que se enro llan  dos o más h i­
lo s  juntos a l romperse o a f lo ja rse  uno, e v ita r  que se adelan­
tasen  mucho lo s o tros produciendo ex to rsión .

Para pun tualizar la  re lac ió n  de lo s  nuevos elementos en 
e l  mecanismo de freno, se describe seguidamente un caso prác­
t ic o  de re a liz ac ió n  dado a t i tu lo  de ejemplo,no l im ita t iv o ,la  
re fe ren c ia  g rá fica  ad jun ta .

En dicho ^ano: l a  F ig . 1, muestra un esquema en que se 
incluyen lo s  elementos del nuevo compensador en su re lac ió n  
con el mecanismo ov illado r y e l  fren o , v is to s  éstos en corte 
de sección tran sv e rsa l de sus respec tivos cuerpos c ilin d ric o s  
y todo e llo  desglosado teóricam ente d e l re s to  de la  máquina.

En cambio, la  F ig . 2, para mejor re fe ra ic ia ,  d ibuja lo s  
dos cuerpos c ilin d r ic o s , ro d il lo  bobinador -19 -, y c ilin d ro  
ranurado o bombito -30 -, v is to s  en e l sentido  lo n g itu d in a l.
La F ig . 3, d ibuja e l elemento compensador, v is to  la tera lm ente
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para completar la  idea de su d isposic ión .

Oentrando ordenadamente e l  a n á l is is  del mecanismo, e l 
punto de p a rtid a , componente de l a  máquina es e l e je  -6 - , so­
bre e l  que se enlazan lo s brazos -21-, de l a  h o rq u illa  que que. 
da so lidarizada a l  mismo por e l montaje sobre lo s  a n il lo s  
-2 - , portadores de una regata  para e l paso del to rn i l lo  -3 - , 
que a l  f i j a r s e  en e l e je  impide que la  h o rq u illa  se desplace 
en el sentido lo n g itud in a l de dicho e je . La rega ta  de los 
aros -2 - , es de medida lim itada permitiendo e l g iro  lim itado 
de la  h o rq u illa  sobre e l  e je .

La acción de esta  h o rq u illa  es basculante sobre e l men­
cionado eje -6 - , obedeciendo a l a  presión  constante de un 
fu e r te  re so rte  de alambre de acero -4 - , F ig . 2, que enro llan­
do a su vez a l e je , se mantiene en tre  uno de lo s  brazos y 
o tro  aro -5 - , sim ila r a lo s  ya indicados -2 - , pero f i ja d o  a l  
e je  conteniendo sus divergentes term inales, por introducción 
-4 a - , de un fragmento de dichos extremos en lo s  repetidos aros.

Por lo  tan to , la  parte  a l ta  de la  h o rq u illa  de freno 
tiende a mantenerse en posición a l ta  en contacto con e l rod i­
l l o  bobinador -19-, separándolo del c ilin d ro  ranurado -20-.

El indicado ro d illo  -19-, permanece sostenido por unos 
p ivotes que giran  dentro de co jin e tes  de bo las, montados so­
bre una púa-soporte -22- ( que no requiere de descripción por 
se r ya conocida ) .

Conocida la  e s tru c tu ra  del freno , se expone e l  re sto  del 
mecanismo. Mientras tra b a ja  e l o v illo , la  h o rqu illa -freno  
-21-, se mantiene separada porque t i r a  de e l la  l a  cadena -8 -, 
la  cual se so lid a riza  a una palanca- tope -9 - , anclada en l a  
p ieza por un pomo -10-, y portadora en su extremo l ib re  de 
o tro  p ivote pasador -11-, que es el que hace re troceder a l  
brazo de la  h o rq u illa ; m ientras que e l  o tro  extraño de l a  ca­
dena se h a lla  vinculado a l  núcleo de un electro-im án -23-,
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que se h a lla  montado en otro eje de l a  máquina.

También en la  p a rte  a l t a  de uno de lo s  brazos -21-, 
ex is te  una cabeza de perno -14-, equipada con su correspondían 
t e  re so r te  de muelle a to rs ió n  -13-, que se a r ro l la  a l  perno 
y presiona contra una v a r i l l a  que p arte  so lid a r ia  del mismo.

Esta v a r i l l a  -12-, después de d e sc rib ir  l a  curva adecua­
da forma un brazo an te r io r  -12a-, que recorre  paralelam ente 
l a  longitud del bcmbito manteniendo separado e l  h ilo , en l a  
forma que se in d ica  en l a  F ig . 1, con el f in  de e v ita r  que 
e l h ilo  cuelgue y roce, m ientras e l o v illo  e s tá  parado.

Siguiendo e l curso descendente del h ilo  -S i- ,  é s te  l l e ­
ga ya a e l d isp o sitiv o  compensador a un ro d il lo  de trá n s ito  
-17 -, desde donde se eleva de nuevo hasta  o tra  v a r i l l a  con 
alojam ientos -7 - , destinados a l  hacer contacto con un mecro- 
rru p to r a accionar un electro-im án -23-, que produce la  ac­
ción de frenado.

El c itad o  ro d illo  -17 -, aparece montado a l extramo de 
un brazo de palanca -16-, con punto de apoyo en un soporte 
-25-, de la  bancada -26-, con una capacidad de basculación 
que es regu lab le  por medio del re so rte  h e lic o id a l -18-, que 
enlazado a su punto medio, f i j a  su extremo in fe r io r  en un per­
no pasador a trav és del term inal de l a  b rida -27-, so lid a ria  
también de la  bancada dá a l  compensador una v a riab ilid ad  per­
manente.

Por lo  ta n to , l a  tensión  del h ilo  en e l  ro d illo  -17-, 
equivale a la  e s tab iliz ac ió n  en e l  lugar de contaoto de l a  
palanca -16-, con un m iororruptor -29-, estab lecido  en e l 
inmediato extremo del soporte -2 7 -, Como consecuencia a l  
p roducirse una rig id ez  del h ilo  (6 "enganche"), hace levan­
t a r  l a  -16-, provocando l a  desconexión del m iororruptor, ce­
sa la  atracoión  del electro-im án -23 -, sobre l a  h o rq u illa  de 
freno , l a  cual impulsada por la  acción del re so rte  -4 - , se



eleva separando e l ro d illo  bobinador del o ilin d ro  ranurado -20 -, 
frenando el conjunto.

Finalmente se señala l a  ex is ten c ia  de una v a r i l l a  manivela 
-15-, so lid a ria  de una de la s  h o rq u illa s , destinada a desfrenar 
después de la  inm ovilización del paro, para re in te g ra r e l con­
junto a su posición in ic ia l  y poner nuevamente en marcha la  má­
quina.

Estos mecanismos de freno y compensador d escrito s  en e l  
ejemplo, se incorporan a la  máquina s in  lim itac ió n  de cantidad 
que pueda adaptarse, y a l  ser llevados a su p rác tica  podrán va­
r ia r  la s  formas, dimensiones, proporción y d isposición de sus 
d is tin to s  elementos, a s i  como lo s m ateria les u ti l iz a d o s , sin  
que por e llo  se a l te re ,  n i modifique, su eseno ialldad .

- N O T A -

Se re iv in d ica  como objeto de la  presente Patente de in­
vención :

1 4 .- Perfeccionam ientos introducidos en lo s  mecanismos de 
freno en la s  máquinas bobinadoras-reunidoras, que se ca ra c te r i­
zan por l a  incorporación a la  mecánica general de la s  horquillas 
de freno, de un elemento e lec tro  magnético que por su vincula­
ción a la  marcha de la  máquina y por medio del encadenamiento 
de una palanca ae contención mantiene l a  constante re traco ión  
de la  citada h o rq u illa  de irenado, de igual modo que incorpora 
un d isp o sitiv o  compensador en e l que se comprende la  conexión 
de un m icro-rruptor conectado a l citado  eleotro-im án y que por 
eventual desconexión lograda mecánicamente alcanza l a  dualidad 
de proceso causante del frenado enérgico consecutivo de la  con­
tingencia  de la  ruptura de un h ilo  o a su aflo jam iento .

23 .- Los propios perfeccionam ientos, caracterizados porque 
e l compensador que se c i ta  en l a  re iv ind icación  la ,  e s tá  oonsti 
tu ido  por la  inclusión  en el curso del h ilo , en un punto en tre
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su origen alumentador y e l c ilin d ro  ovillad.or, de un ro d illo  
de trá n s ito , montado a l  término de un brazo de palanoa bascu­
la n te , e l  cual sometido a la s  presiones contrapuestas de un 
re so rte  in fe r io r  y o tra  v a r i l l a  a lo jadora, superio r, estab lece 
l a  posición neu tra lizado ra  en que la  palanca se mantiene en 
oontaoto con e l m icrorruptor in sta lado  en e l n iv e l convenien­
te  en l a  bancada de la  maquinaria, y l a  cual conexión a l  ser 
interrum pida, provoca l a  acción decisiva  del eleotro-im án.

36 .- Los propios perfeccionam ientos, según la  re iv in d ica ­
ción an te r io r , caracterizados por comprender en e l re so rte  del 
d isp o s itiv o , un term inal de to m il lo  regulador, destinado a 
ten sa rlo  en forma v ariab le  de acuerdo con la s  d iversas r e s is ­
ten c ias  de lo s d is t in to s  h i lo s .

4 6 .-  Los propios perfeccionam ientos, según la  re iv in d ica ­
ción la ,  caracterizados por comprender l a  insero ión  en l a  hor­
q u illa  de freno , de una v a r i l la  arqueada que con su prolonga­
ción p a ra le la  a l  bombito estab lece un soporte de contención 
para que e l h ilo  quede suspendido aisladam ente a l  producirse 
cualquier contingencia, s in  rozar con l a  su p e rfic ie  del in d i­
cado bombito.

56 .- Los p ropios perfeccionam ientos, según la s  re iv in d i­
caciones a n te rio re s , caracterizados porque en e l  aspecto mecá­
nico y accesorio , p resenta l a  inseroión de una palanca au x ilia r 
vinculada a l a  h o rq u illa  de freno , h a b ilita d a  para poder efec­
tu a r a mano e l desfrenado que re in teg ra  a l  d isp o sitiv o  a su po­
sic ió n  lib e rad o ra , an tes de poner de nuevo la  máquina en marchá 
De igual manera que lo s  to rn i l lo s  de f i ja c ió n  de lo s  aros de 
seguridad se mueven durante l a  basoulación de la  h o rq u illa  en 
e l in te r io r  de breves co lisas  d ispuestas en e l borde in fe r io r  
de aque lla .

66 .- PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS MECANISMOS DE
FRENO EN LAS MAQUINAS BOBINADORAS-REUNID ORAS.

M adrid,^3  de Ootubre de 19 64.-
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