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MEMORTIA DESCRIPITIVA
Sobre: '
"PERFECCIONAMIENTOS EN LA SUSPENSION TRASERA DE IOS
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Inventor: D, André CAUVIN, de nacionaslided francesa.-
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El invento tiene por objeto un perfeccionamiento
en la suspensibn trasera de vehiculos automéviles, del tipo
en el cual un puente “"banjo" es guiado en sus desplazamien=~
tos verticales por cuatro brazos longitudinales sensiblemen
te paralelos, dispuestos por parejas a un lado y otro del
eje del vehiculo, comprendiendo cada pareja de brazos, un
brazo superior y otro inferior, fijados por una parte, hacia
adelante, mediante cojinetes de caucho al chasis o caja del
vehiculo y, por otra parte, situade hacia atrds, al extremo
de los brazoé verticales respectivamente superior e inferior,
solidarios a las trompetas del "banjo',

Se ha observado que en la suspensidn trasera del
tipo anteriormente citado ; que son frecuentemente utiliza=-
des con resortes helicoidales, las variaciones de funciona-
miento del par transmitidas a las ruedas traseras del vehicu
lo mediante el pifidn y la corona cénica contenidas en el car
ter del diferencial, son el origen de las vibraciones y de
ruidos provocados por ligeros desplazamientos del “"banjo®
va que este Ultimo tiende, bajo el efecto de las citadas va-
rigeiones de par a girar en un plano vertical respecto a la
posicidn instantdnea que ha de ser la suya para una posicidn
determinada de los brazos de suspensién.

) Pare paliiar este inconveniente, el invento preve
la fijacién de los amortigusdores a su extremo inferior,
no en los brazos longitudinales inferiores, ni en las trom=
petas propiamente dichas, sino en elementos solidarios a es
tas Wltimas, estando previsto un brazo de palanca entre el
plinto de fijacibén inferior de los amortiguadores y el eje de
las trompetas.

En dichas condiciones, los amortiguadores, ademéds
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de su funeidén normal en la suspensién del vehiculo, amorti-
guan las vibraciones engendradas por la rotacidn del puente
bajo la accidén de las variaciones del par,

Ademds, de acuerdo con otras caracteristica del
invento la relacidén entre las longitudes de 165 brazos lon=-
gitudinales superior e inferior estén comprendidas entre
0,4y 1.

Las pruebas realizadas por el demandante han de~
mostrado, en efecto, que cuando la relacién anteriormente
citada es un valor comprendido entre 0,4 y 1, los desplaza-
mientos angulares del saliente del puente son de un valor
aceptable y no perjudican el homocinetismo de las juntas de
la traensmisién,

La figura Unica es una vista esquemdtica en pers-
pectiva de una transmisidn segin el invento.

Esta duspensidn se compone de un puente posterior
del tipo "banjo" de sobra conocido, designado por la refe-
rencia 1, que presenta una diferencial 2 y dos trdémpetas 3,

Dos brazos verticales superiores 4 y dos bragos
inferiores 5, golidarios a las trompetas a un lado y otro
de la diferencial 2, estdn montados en forma oscilante me=
diante articulaciones de tipo cldsico 6, 7, 8 y 9, en los
brazos superiores 10 e inferiores ll, cuyos extremos ante=-
riores estan unidos mediante las articulaciones 12, 13, 14
¥y 15 al chasis ¢ a la caja del vehiculo.

Los brazos superiores 10 e inferiores 11 tienen
longitudes de un valor respectivo ¥ y a tomadas de tal for-

ma que satisfagan a la doble desigualdad:

< b _.
0,4 a'si 1
Bn efecto, para los valores de relacién 2

exterio
'b “—
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res g los limites precisados por esta desigualdad, se obser-
ve que las variasciones de movimiento angular del saliente
del puente acaban siendo demasiado importantes y perjudican
el homocinetismo de los acoplamientos de la transmisidén.

Una barra BE DION de tipo cldsico esqueméticamen-
te representada por 16, puede ser prevista para asegurar la
estabilidad lateral de la suspensidn.

Le suspensidn descrita anteriormente es hasta el
presente bien conoeida.

De acuerdo con la caracteristioa esencial del
invento, los amortiguadores 17 de tipo cldsico estdn como
en el caso normal fijados por una rétula superior 18 al cha-
sies o a la caja del vehiculo. Sin embargo, los eitremos infe~-
riores de los amortiguadores 17 en lugar de ser fijados di-
rectamente ya sea gl brazo 1l ya sea a les trompetas 3, lo
cual es el caso gederal en este tipo de suspensidn, estén
montados, por ejemplo mediante rétula, en los extremos 19
de las prolongaciones 20 hacia la parte anterior de log bra-
zos 5 pasando los cuerpos de amortiguadores 18 a través de
los brazos 11 por orificios 21 previstos por ial motivo. Los
resortes helicoidales 22 de la suspensidn pueden estar situa-
dos alrededor de los amortiguadores 18 entre el chasis y la
caja del vehiculo y el brazo 11 o en cualguier otro punto
conveniente.

Evidentemente en las suspensiones anteriormente
descritas los amortiguadores 17 gme se encuentran fijados
de una parte al chasis o la cajs del vehiculo y por ofra par
te a un punto 19 solidario al piente 1 se desplazan vertical
mente por el extremo correspondiente de este Wltimo, tienen
su funcidn normal de amortiguer la suspensidén del vehiculo.
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Sin embargo, por otro lado, en razdn del brazo de
palence existente entre el punto 19 de la prolongacién acoda-
da de los brazos 5 y del eje XY del "banjo", dichos amorti-
guadores ejercen una accidén amortiguadora de las vibraciones
¥y los movimientos de rotacién de dicho "banjo" tienden a ini-
ciar alrededor de dicho eje XY bajo el efecto de las varia-
ciones de par transmitidas por la corona y el pifién cénico
contenidos dentro del cdrter de la diferencial 2.

Naturalmente numerosas disposiciones de los amorti-
guadores 17 son posibles sin salirse del cuadro del invento.
Concretanente pueden estar unidos en su parte inferior a otra
pieza diferente del brazo 5 a condicidn de que dicha pieza
see solidaria del "ban~jo" y que un brazo de dicha palanca
exista entre el punto de articulacidn inferior de los amor—
tiguadores y el eje XY. El amortiguador puede en este caso
estar situado exteriormente respecto al brazo 11 a2 un lado
u otro de este Uktimo.

Ademds es evidente que en la forma de realizacidn
descrita anteriormente los brazos 5 pueden esiar constitui-
dog por dos o varios elementos fijados los unos a los otros.

N O T 4

La Patente de Invencidn que se solicitae en Espafia,
por veinte eflos, de acuerdo con la vigente Legislacién, de=
berd recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN LA SUSPENSION TRA
SERA DE LOS VEHICULOS AUTOMOVILES", con prioridad de la de=
manda en Francia n? P.V. 951.945, de fecha 28 de Octubre de
1.963, segin las caracterfsiicas esenciales de las siguien~-
teg:

REIVINDICACIONES
l18,~ Perfeccionamientos en la suspensidn trasers
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de los vehficulos awoméviles, en la cual el puente se encusen—
tra guiado en sus desplazamientos verticales por cuatro bra-
zos longitudinales sensiblemente paralelos dispuestos por
parejas a un lado y otro del eje del vehiculo, cuyas pare-
5¢ jas se componen de un brazo superior y un brazo inferior fi
jados por un lado, hecia la parte delantera, mediante coji-
netes de caucho el chasis o caja del vehiculo, y por otro
lzdo, hacia atréds, en eléxtremo de los brazos verticales
respectivamente superior e inferior, solidarios a las trom=-

10, petas, que se caracterizan porque los amortiguadores estdn

| fijados por sus extremos inferiores a elementos solidarios de
las trompetas del puente estando previsto un brazo de palan—
ca entre el punto de fijacién inferior de los armortiguado-
regs y el eje de las trompetas,

15, 28.~ Perfeccionsmientos en la suspensibn trasera
de los vehfculos automéviles, segin la reivindicacién pri-
mere que se caracterizan porque la relacidn de lonéitudds
de las brazos longitudinales respectivamente superior e in-
ferior estdn comprendidas entre 0,4 y 1.

20, 32,- "PERFECCIONAMIENTOS EN LA SUSPENSION TRASERA
DE I0S VEHICULOS AUTOMOVILES®,

Segin queds sustancialmente descrito en la pre-
sente memoria descriptiva, que consts de seis hojas escri-
tas a méquina por una sola cara, acompefiada de sus correse
pondientes dibujos,

Medrid, 20 de Octubre de 1,964

SIMCA AUTCMOBILES
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FRANCISCO GAREIA CABRERIZO
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