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"Perfeccionamientos en la construccidén de bogies para

*
vehiculos ferroviarios®.

Folicitants: CINT BSPANOTA,S.A., (CTMTESA)., entidad espafiola,

residente en: Vizconde de Matamala, n? 5. Madrid.

La presente invencidn, se refiere a un bogie
para vehiculos de ferrocarril, con un bagtidor de tipo
abierto, bogie que no constituye un conjunto rigido.

Une gran parte de los bogies oo@que estan

5 equipados log vehiculos de las sociedadses nacionales
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ferroviarias, o de los transportistas particulares,

comprende todavia un bastidor de los del tipo deno
minado cerrado, los cusles estdn constituidos por
dos largueros unidos mediante trovesailos intermedice
v travessfios de cabeza.

Estas uniones, que pueden obtenerse bien
seg por fundicidn, roblonado o soldadura, constitu-
yen siempre un conjunto rigido, que serd sensible a
los choques y oscilaciones, aunque sean pequeiias,
Adends de esto presenta inconvenientes de fabricacidn
delicada, peso elevado, gran longitud de bastidor,

1o que lleva a un slargsmiento inutil del vehiculo y,
en consecuencia, un aumento sengible de la bara;
ferillaje de frenos complicado, y por todo una repa—~
racidn mas dificil y costosae

Todos estog inconvenientes se aminoran con
el carreton de tipo ablerto del presente invento, ca-~
vreton que ha sido comstruido en Francis por CIHT-
LORRATNE,

Ta particularided de este carretdn, es que
no tiene ni travesafio intermedio fijo, ni travesalio de
cabeza. Estdconstituido el carretdn del presente ine-
vento, por un par de largueros, cuyos extremos apoyan
en las cajas de las ruedas. Estos largueros estan
vnidos por un travesaifio central oscilante, no fijo
como en log anteriores., Este travessiio central no
apoye Girectamente sobre los largueros, sino gque lo
hace por intermedio de dos pares de resortes gemelosS.
En la unidn de los largueros con las cajas de ejes,

v con el travesafio, existe un cierto juego para dar
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al conjunto una determinada eléstiéidéae

Los larguerod se estrechan en los extremos,
por donde apoyan en las cajas de las ruedas. Su parte
central, mas ancha, presenta un hueco o c¢aja cuadrada
donde van alojados los resortes donde apoya el travesaiio.
Las cajas de las ruedas llevan unas gulas de caja donde
apoyen los largueros con un cierto juego.

Debido a no llevar nada mas que un travesafio
el carretdn,su peso es inferior al bogie del tipo
cerrado. Ls longitud de los largueros puede reducirse a
un minimo compatible con la carga a transportar, tenidn-
dose asi la posibilidad de no sobrepasarse nunca la peri-
feria de las ruedas. Bl carretdn de la presente inven-—
cidn, puede adaptarse a una gamma amplia de distancia
entre ejes, por simple modificacidn de 1la parte central
de los largueros y del freno., El varillsje de freno
puede reducirse 2l minimo por el empleo de zapatas geme—
las dobles, dispuestas en la parte central del bastidor.
Por 1la forma de log largueros pueden sstos construirse
fdcilmente por soldaduras. Los vehiculos asi construidos
son capaces de recibir para la formacidn del convoy un
dispositivo automdtico de choque y traccidn, lo eual no
es slempre posible con los carretones de travesalios en
cgbeza mes embarazoso. Al disminuir el peso del carretdn,
la tara es menor Dars ung misms carga, 1o cual produce
ung mejora sensible de la relacidn tara=oarga.

El amortiguador en el que apoya el travesailo
es objeto de una patente de introduccidn en Espafla, de-
positada por M. ILienoir con el n® 29%0443, la cual co-

rresponde a un segundo certificado de sdicidn depositado
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en Francia el 23-8-62, y concedido con el n¢ 82,179,

por "Procedimiento y dispositivo de amortiguamiento,

de suspensiones eldsticas y sus aplicaciones". Habiendo
sido adquiridos los derechos de dichs patente vor la
firmg solicitante.

Gracias a este amortiguador la suspensidn
es muy eldstica, por limitarse las oscilaciones del
bastidor a gran velocided, ya sea bajo carga o vacio.

A continuacién se describe el carretdn segin
la presente invencidn, con referencis a los dibujos
adjuntos, dados en forma esquemdtica.

La figura 1, es wna vista en alzado, del
carretdn segin la presente invencidn.

La figurarz, es una seccidn horizontal, a
una escala mayor de la caja de ejes, en su plano medio.

La figura 3, es wma vista parcial de uno
de los largueros, a escala mayor, vidndose el disposi-
tivo de emortiguamiento.

La figura 4, es una vista en conjunt@del Vari-
llaje de los frenos .°

En lg figura 1, se presenta el carretdn segin
la presente invencidn, viéndose la forma del larguero
8y ¥ la caja donde van los amortigusdores 4, y el extremo
del travesefio bo El larguero a, descanss sobre los ejes
¢y por intermedio de las cajes de ejes y goporta por los
resortes d, el travesaio b.

Le forma en que el larguero apoyas en la caja
de ejes, ge ve en la figurn 2, donde tambidn se aprecis
el juego existente entre ol extremo del larguero a que

apoya y la guia de la caja de eje s, en que apoya.



En lg figurs 3, se ve que cuando los grupos
de regortes se comprimen, la palancs g, ejerce sobre
las placas de friccidn h, por intermedio del pistén
i, una presidn que tiene por efecto el smoritiguar las

He oscilaciones poco importantes.

Lo figura 4, represente el varillaje de la
timoneria de Irenos, compuesta por el sistema k, la
biela 1 y las pvortazapatas m provistos cada uno de
ellos de dos zapatas n.

10, En la presente invencidn, la forma de los
largueros eg sencillisima, las nervaduras disminuyen
de anchura hacia los extremos del bastidor en formas de
vigas de igual resistencia, con objeto de evitar las
vibraciones transversales y los efectos llamados de

15, latigazo. Con tal objeto y para alojar los amortigua-—
dores y extremos del traveseafio la parte central de
log largueros tiene una enchura méxima.

N.O T A

Descrita suficientements la naturaleza del

20, invento, asi como la maners de realizerlo en la prdc-
tica, debe_haoerse constar que las disposiciones ante-
riormente indicadas, son susceptibles de modificaciones
de detalle en cuanto no altere su principio fundag~
mental, siendo lo que constituye la esencis del refe-~

25, rido invento y por lo gue se golicita Patente de In-
troduceidn por 10 safios en Espafia, sobre: "PERFECCIO-
NAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE BOGIES PARA VEHICULOS
FERROVIARIOS"; caracterizdndose por lo siguiente:

l2,~ Perfeccionsmientos en la construccidn

30, de bogles pera vehiculos ferroviarios, caracterizados
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borque aquellos estan constituidos por un par de lar-
gueros, los cuales apoyan sus extremos en las cajas
de eje de las ruedas, y se hallsn unidos entre of
mediante un travesszfio oscilante; el cusl reposs sobre
elios por intermedio de dos peres de resorfes gemelos;
en la unidn de los largueros con lag cajos de ejes,
g con el travesafio oscilente, existe un cierto Juego
para dar al conjunto uns determincds eldsticidad.

28,~ Perfeccionanientos, segdn reivindicscidn
12, ceracherizado Porque le longitud de los largueros
estd dade en funcidn de 1o carga a transportar, reducidn-
dose asi la longitud de los mismos a un ninimo, no
sobrepasdndose la periferis de las ruedas.

3%.~ Perfecc¢ionamientos en la construccidn de
bogies para vehiculos ferroviarios; tal J como gueds

Sustancialmente descrito/en\la bresente memoria e ilug—

trado en el adjuntc dibulio.

Bsts meworia co 6 hofigs escritas a
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ESCALA VARIABLE.
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