
PATENTE DE INTRODUCCION

"Perfeccionamientos en la  construcción de bogies para 
vehículos ferroviarios".

^^c^A -C IM T  ESPAÑOLA,S.A., (CIMTESA)., entidad española, 
residente en: Vizconde de Matamala, ns 5° Madrid.

La presente invención, se refiere  a un bogie 
para vehículos de fe rro carril, con un bastidor de tipo 
abierto, bogie que no constituye un conjunto rígido.

Una gran parte de los bogies cohque están 
5. equipados los vehículos de las sociedades nacionales
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30 5í íferroviarias, o de los transportistas particulares, 
comprende todavía un bastidof de los del tipo deno 
minado cerrado, los cuales están constituidos por 
dos largueros unidos mediante travesanos intermedies 
y travesanos de cabeza.

Estas uniones, que pueden obtenerse bien 
sea por fundición, roblonado o soldadura, constitu­
yen siempre un conjunto rígido, que será sensible a 
los choques y oscilaciones, aunque sean pequeñas. 
Además de esto presenta inconvenientes de fabricacián 
delicada, peso elevado, gran longitud de bastidor, 
lo que lleva a un alargamiento in ú til  del vehículo y, 
en consecuencia, un aumento sensible de la  ta ra , 
f a r i l la je  de frenos complicado, y por todo una repa­
ración mas d if íc i l  y costosa.

Todos estos inconvenientes se aminoran con 
e l carretón de tipo abierto del presente invento, ca­
rretón que ha sido construido en Francia por CB3T-
LORRAINE.

La particularidad de este carretón, es que 
no tiene ni travesano intermedio f ijo , ni travesano de 
cabeza. Estáconstituido e l carretón del presente in­
vento, por un par de largueros, cuyos extremos apoyan 
en las cajas de las ruedas. Estos largueros están 
unidos por un travesaño central oscilante, no f ijo  
como en los anteriores. Este travesano central no 
apoya directamente sobre los largueros, sino que lo 
hace por intermedio de dos pares de resortes gemelos. 
En la  unión de los largueros con las cajas de ejes,

30 y con e l travesaño, existe un cierto juego para dar



al conjunto una determinada elasticidad.
Los largueros se estrechan en los extremos, 

por donde apoyan en las cajas de las ruedas. Su parte 
central, mas ancha, presenta un hueco o caja cuadrada 
donde van alojados los resortes donde apoya el travesano. 
Las cajas de las ruedas llevan unas guias de caja donde 
apoyen los largueros con un cierto juego.

Debido a no llevar nada mas que un travesano 
el carretón,su peso es in ferio r a l bogie del tipo 
cerrado. La longitud de los largueros puede reducirse a 
-un mínimo compatible con la  carga a transportar, tenién­
dose así la  posibilidad de no sobrepasarse nunca la  peri­
fe ria  de las  ruedas. El carretón de la  presente inven­
ción, puede adaptarse a una gamma amplia de distancia 
entre ejes, por simple modificación de la  parte central 
de los largueros y del freno. El v a rilla je  de freno 
puede reducirse al mínimo por e l empleo de zapatas geme­
las dobles, dispuestas en la  parte central del bastidor. 
Por la  forma de los largueros pueden estos construirse 
fácilmente por soldadura. Los vehículos así construidos 
son capaces de rec ib ir para la  formación del convoy un 
dispositivo automático de choque y tracción, lo cusí no 
es siempre posible con los carretones de travesanos en 
cabeza mas embarazoso. Al disminuir el peso del carretón, 
la  ta ra  es menor para una misma carga, lo  cual produce 
una mejora sensible de la  relación tara-oarga.

El amortiguador en el que apoya el travesano 
es objeto de una patente de introducción en EspaRa, de­
positada por M. Lenoir con el ns 297«443, la  cual co­
rresponde a un segundo certificado de adición depositado
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^  f  It í t  }1 &*. Í. A.en Francia el 23-8-62, y concedido'conel n? 82.179, 
por "Procedimiento y dispositivo de amortiguamiento, 
de suspensiones elásticas y sus aplicaciones". Habiendo 
sido adquiridos los derechos de dicha patente por la  
firma so lic itan te .

gracias a este amortiguador la  suspensión 
es muy elástica , por lim itarse las  oscilaciones del
bastidor a gran velocidad, ya sea bajo carga o vacio.

A continuación se describe el carretón según 
la  presente invención, con referencia a los dibujos 
adjuntos, dados en forma esquemática.

La figura 1, es una v ista  en alzado, del 
carretón según la  presente invención.

La figura 2, es una sección horizontal, a 
una escala mayor de la  caja de ejes, en su plano medio.

La figura 3, es una v is ta  parcial de uno 
de los largueros, a escala mayor, vióndose el disposi­
tivo de amortiguamiento.

La figura 4-, es una v is ta  en conjunto'del v a ri-il ia je  de los frenos . '
En la  figura 1, se presenta el carretón según 

la  presente invención, vióndose la  forma del larguero 
a, y la  caja donde van los amortiguadores d, y e l extremo 
del travesaRo b. El larguero a, descansa sobre los ejes 
c, por intermedio de las  cajas de ejes y soporta por los 
resortes d, el travesaRo b.

La forma en que el larguero apoya en la  caja 
de e jes, se ve en la  figura 2, donde tambión se aprecia 
e l juego existente entre el extremo del larguero a que 
apoya y la  guia de la  caja de eje e, en que apoya.
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En la  figura 3, se ve que cuando los grupos 
de resortes se comprimen, la  palanca g, ejerce sobre 
las placas de fricción h, por intermedio del pistón 
i ,  una presión que tiene por efecto el amortiguar las 
oscilaciones poco importantes.

La figura 4, representa el v a rilla je  de la  
timoneria de frenos, compuesta por el sistema k, la  
b iela 1 y las portazapatas m provistos cada uno de 
ellos de dos zapatas n.

En la  presente invención, la  forma de los 
largueros es sencillísim a, las nervaduras disminuyen 
de anchura hacia los extremos del bastidor en forma de 
vigas de igual resistencia, con objeto de evitar las 
vibraciones transversales y los efectos llamados de 
latigazo. Con ta l  objeto y para alo jar los amortigua­
dores y extremos del travesano la  parte central de 
los largueros tiene una anchura máxima.

N . 0 T A
Descrita suficientemente la  naturaleza del 

invento, a s í como la  manera de realizarlo  en la  prác­
tic a , debe hacerse constar que las disposiciones ante­
riormente indicadas, son susceptibles de modificaciones 
de detalle en cuanto no altere  su principio funda­
mental, siendo lo que constituye la  esencia del refe­
rido invento y por lo que se so lic ita  Patente de In­
troducción por 10 años en España, sobre: "PERFECCIO­
NAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE BOGIES PARA VEHICULOS 
FERROVIARIOS"; caracterizándose por lo siguiente:

l a . -  Perfeccionamientos en la  construcción 
de bogies para vehículos ferroviarios, caracterizados
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poique aquellos están constituidos pon un pan de lan- 
guenos, los cuales apoyan sus extremos en las cajas 
de eje de las ruedas, y se hallan unidos entre s i  
mediante un travesano oscilante, el cual reposa sobre 
elj.os por intermedio de dos pares de resortes gemelos; 
en la  unión de los largueros con las cajas de ejes, 
y con el travesano oscilante, existe un cierto juego 
para dar al conjunto una determinada elasticidad.

28.- Perfeccionamientos, segdn reivindicación 
13, caracterizado porque la  longitud de los largueros 
esta dada en función de la  carga a transportar, reducién­
dose asi la  longitud de los mismos a un mínimo, no 
sobrepasándose la  perife ria  de las ruedas.

J - . -  Perfeccionamientos en la  construcción de 
bogies para vehículos ferroviarios; ta l  y como queda 
sustancialmente descrito^eíb^La presente memoria e ilu s­
trando en el adjunte dit

Esta, memoria consta dá 6 hó/jas escritas a 
máquina por una sola cara.

Mac
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CtMT. ESPAÑOLA. S. A. (C tMTESA.)
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ESCALA VARIABLE.
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