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MEMORTA DESCRIPTIVA

DE UNA PATENTE DE INVENCION POR VEINTE ASOS EN BSPAFA, A PAVOR DE

AKTIESEISKABET BURMEISTER & WAIN'S MASKIN-0G SKIBSBYGGERIL . ', DB

NACIONALIDAD DANESA, RESIDENTE EN,2 Torvegade,COFENHAGUEN (Dinamar-

ca). | ' ' - '
sobre:

*INSTALACION HIDRAULICA DE CONTROL REMOTO PARA MOTORES DE NAVEGACIONT

====ass==s
Ia presente invencién se refiere a una insfalacién hidrdulica
de control remoto pare motores de navegacibn, que comprende un ele-:
mento de maniobra situédo a cierta distancia de la estacién de ope-
re.cién de los motores, por ejemplo,en el puente, conectado hidréu-
;“éé;}amente a un cilindro de doble efecto‘euyo dubolo estd comectado
“con un elemento para controlar la transmisidn de energia desde el
motor a la hélice del barco y estd sometido a una fuerza rectifica-
dora, Que 10 lleva a una posicién neutral,dpunto muerto,
El referido elemento de maniobré se puede adaptar, por ejemplo,

pare acciomar y soltar un embrague entre el motor y el Arbol de 1a
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hélice o para modificar el paso angular de las palas regulebles de

la hélice. Como el elemento de maniobra estd situade a distancia

de la éstaeién'de'operacién del motor, existe la posibilidad de que
dicho  elemento de maniobre se fije para accionar el embrague o pa-
re secar las paletas de la hélice del punto muerto cuando se pone
en marcha el motor desde la sala de motores. En este caso, el bar=-
co comenzaris a moverse tan pronto como arraneasé el motor, lo que
evidentemente és un incovenieﬁtg y podria ocasionar situaciones pe-
ligrosas.Tamhién resulta un incoﬁqeniente gue durante el proceso de
puesta en marcha propiamente dicho;Vel motor se somete A una carga
cuando el embrague estd accionado o iés paletas de la hélice vuel-
ven del punto muerto, lo que entré otr%i cosas puede suponer un con-
sumo innecesariamente grande de aire de éfrgnque;' |

Para evitar estos inconvenientes, le instalacidn de esta in

¢idén se caracteriza porgue la conexién hidrdulica entre el el
de maniobra y el citado cilindro de doble efecto, comprende
vula de triple paso cuyo slojamiento tiene dos entradas, y per lo .-
menos wna de estas entradas est4 conectada al elemento dgjhaniobra;
y dos salidas, cada una de ellas en conexién con una-§k£.las cémaras
del cilindro; el elemento de vdlvula se puede mover'@nxre uﬁa prime-
ro posicién (en la que se comuniean una'primera en;fada con upa p:i-

Rera salida y una segunda entrada con una segunde.’salida) y ungﬁsa~*“

 gunda posicidn ( en la que se comunican las dos salidaS"miengrés que

por lo menos una entrada esti desconectada de su salldag; Y se ca-
réeteriza también poraue el elemento de vdlvula estd conedtado con
una vdlvula de arrangue en la estacidn de operacién de los motores
de tal modo gque gl elemento de vélvula‘se desplaga a su segunda: po-
sicidn como réspuesta a la actuacidn de la vilvula de arranQueg
Asi.se consigue que, independientemente de la posicidén del ele-

mento de maniobra en la estacién de control remota, el cilindro hi-
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drdulico esté ciempre desponectado del elemento de manigé tan pron-
t0 como se ponga en marcha el motor desde la estacidn de operacidn
usuals Como ademds, las dos cémaras del cilindro hidrdulico se po=
nen en comunicacidn como respuesta al arrangue del motor, la fuer-
za Trestauradora a que se somete el &mbolo desplazars a éste a la po-
sicién de punto muerto, en la gque el embrégue estd deaconectado o .
las palas de las hélices se fijan en posicién neutra, Por consiguiene
te, durante la operacién de arranque, el motor mo se ve cargado por
la hélice, y el barco no puede empezar a ﬁoverse hasta qﬁe el ele-
mento de vdlvula de la valvula de triple paso no se haya vuelto a
colocar en su primers posicién en la que abre el conducto hidrduli-
co entre el elemento de maniobra y el cilindro hidrdulico.

A este efecto, segln una caracteristica de la invencidn ae pue-
de utilizar un elemento de acqionamiento manual, y tal elemento se
puede situar oportunamente en la estaciébn de operacién de los moto-
res, de suerte que lo pueda hacei funciopar el encargado de inspec~
cionar los instrumentos de control de la plénta de motores; Como una
alternativa, o suplemento, al elemento de accionamiento manual, se=-
gin otra carAEteristica de la invencién, la instalacidn puede come-
prender otro cilindro neumdtico cuyo émbolo esté adaptado para des-
plazar el elemento de,vélvula a su primera posicién antes citada.

Bsta f1tima versidn resulta particularmente ventajosa cuando se
trata de instalaciones en las_Qus se usa una valvula de arrangue en
conexidn con el elemento de maniobra.En ese c¢aso, el elemento de ma-
niobra se dispondrd de suerte que el motor solo podrd ponerse en mar-
cha si el elemento de maniobra estd en la posicién correspondiente
a un embragué desconectado entre el motor y,gl Arbol de.bhélice o a
las paletas de 1la hélice dispuestas en la posicidn neutral, y.el con-
ducto de aire de arranque; que se extiende desde la vilvula de arran-

que, entonces, segliin otra caracter{stice de esta invencidn, tiene wn
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ramal de conducto conectado con el referido cilindre neumitico,

y el émbolo de éste ocilindro tiene una zona efectiva mayoxr que

el émbolo neumético citado en primer lugar. Ia diferencia en la
gong del émbolo aseéura que‘cuando-se pone en marcha el motor deg-
de la estacién de control a distancia, el elemento de vdlvula se
desplazaré 2 su primera posicidn en la que el elemento de manio-
bra estd éonectado hidraulicamente con el cilindro, mientras que
el elemento de vdlvula, cusndo el motor se pone en marcha desde
la sala de motores, se desplazard a su segunda posicidn en la gue
se interrumpe dicha conexién, como ee ha explicado mis arriba.

Cuando el elemento de maniobre sirve para conectar ¥ desco=-

. nectar un embrague entre el motor y el 4rbol de hélice, la versidn

que se acaba. de citar se puede suplemeniar ventajosamente de un
modo sencillo con una o mds estaciones de operacidn para el embra-
gue y, por congiguiente, (segin todavia otra caracteristica de la -
invencién) se puede adaptar otro elemento separado de manicbra pa-
ra abrir selectivamente una vAlvula en uno u otro de los dos con-
ductos que ponen a dicho elemento de maniobra en comunicacién con
cada uno de los dos cilindros neumiticos. Por medio del elemento
de mapiobra separado,el embrague'se acciona facilmente de modo que
el elemento de vdlvuls de la vdlvula de triple pasc se desplaza &
1la posicidn abierfa o cerrada, respectivamente, segiin la maniobra
de dicho elemento separado de manigbra. |

Ia invencidén se ilustra por via de ejemplo en los dibujos ad-~
juntbs, en los que

la figura 12 es un esquema de una primera versibn de la inven
¢idn que.comprende un elemento de maniobra comin para el regulador
de velocidad del motor y un embrague entre el motor y el Arbol de -
la hélice del barco; '

la fizura 28 es un esquema correspondiente de una versién mo-
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dificada, ¥ |

la figura 38 es un esquema_de una tercera versién de.la in-
vencién en lagm.delemento de maniobra controla un mecanismo re-
gulador para una hélice que lleva unas -palas regulables.

La instalacidn ilustrada en la figura 18 para el control a
distancia de un motor, {que no se ilustré) cémprende una estacién
transmisora (1) que lleva un elemento de manlobra (13), y una es-
taclén receptora (2) provista de un émbolo mévil que controla un
regulador de velocidad (3), representado esquematicamente, para el

motor y un embrague (4)'(indicado también esquematicamenté)Aentre

. el motor y el arbol de hellce accionado por él.

Ia estacién transmisora (1) consta de una vélvula !5) de con
trol de presién que lleva un cilindro (6) y una deslizadera (7)
de émbolo desplazable gue sale por un extremo del cilindro, Hedian
te una placa de resorte (é), el extremo de la corredera (7) que sg
bresaie, se orienta mediante un muelle de control (9). El otro
extremo del muelle (9) se apoye en una placa (10) de muelle que
colabora con un pasédor ebnico (11) apoyado en une palanca orien-
table (12); La palance orientable (12) estd conectada a una empu=-
ﬁadura (13) de maniobra giratoria de tal suerte que la fuerza del .
muelle (9) se altera como respuesta a una vuelta de la empufiadu-
ra. | _ _ - ‘
Al pivote de la empufiadurs (13) vé asegurado un elemento de
vdlvula (14) que puede girar en un alojamiento (15) para valvula
asegurado al extremo superior del cilindro (6), dicho alojamiento
tiene dos salidas (16) y (17). Bl cilindro (6) est4 dotado de una
entrada (lé) para fléido hidrdulico que se suministra a través de
un conducto (19) procedente de una bomba, que;no ge ilustra, la

euél-sg puede accionar, por ejemplo, desde la entrada del embrague.

(4).
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Cuando la empufiadura (13) adopta la posiciéanesigﬁada por
I gque corresﬁonde a las posiciones ilustradas del e;emento de val
vula (14) y de la palanca orientable (12), la fuerza del muelle.
(9) es la minima. Ademés, en 8sta posicidn las dos salidas (16)
y (17) del alojamiento (15) de valvula esfén cerradas con respeg
to sl eilindro (6) y, mediante e}elgmento de vélvula (14), estén
en conexidén con un conducto de vuelta (20) que puede conduciz a .
la descargae ' ' '
'La.estacién receptora (2) comprende un cilindro (23) con un
&mbolo (24) que Se puede mover dentro de él. En su extremo infe=
rior la biela (25) del émbolo (24) entra en juego con el extremo
superior del eje (32) del reguiador (3). En la cara opuesta del

&mbolo (24) la biela tiene la forma de un elemento de vélvula de

" eorredera (26) que controla el suministro y descarga de aceite

para el embrague (4).

En la posicidn I, ilustrada con lfnea continua, de la empu-
fisdura de maniobra (13).y en la posici&n correspondiénte del émbo
lo (24), el regulador de velocidad (3) se regula para el ralenti
del motor, y el elemento de vdlvula de corredera (26) permite que
flﬁya aceite a presidn del tubo (19) = otro tubo (30a). Cuando,
como se ha explicado mas arriba ée hace girar la empufiadura (13)
de la posicidn I a la posicidén II, se transnite un aumento de pre
sidn dependienté del giro de la empufiadura (13) a través del tubo
(21) hasta la cémara operativa situada encima del émbolo (24) que
as! se desplaza hacia abajo contra la accidén de un muelle (44).

As{ se vin aumentando graAualmente las revoluciones dél motor
desde el ralenti que corresponde a la posicién I al nimero méximo
de revoluqiones"pof.minﬁto.que corresponde 2 la posicién II, Duran
te date desplazamiento del émbolo (24), todavia queda acceso libre

para el aceite desde la entrada (28) del cilindro (27) asociada con
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el elemento de vélvula (26) a la salida (29) de dicho cilindro y
se bloguea la conexidn de la salida (29) a otre salida del eilin-
dro (27), mediante el elemento de vilvula (26).

Cuando se hace girar la empufiadura (13) en sentido contrario
a las agujas del reloj desde la posicidn I é la posicién III, el

elemento de vdlvula (14) se abre para la presién, reducida por la

" vélvula (5), al tubo (22) con 1o que el émbolo (24) se desplaza

hacia arriba basta su posicién extrema superior en la que el ele=-
mento de valvula de cofredera {26) desconecta el tubo (30a) del
fubo de presién (19) ¥ en su lugar lo conecta con la salida (31).
Mediante'un dispositivo conmutador designado generalmente por
(34), el tubo de aceite (30a) procedente del ecilindro (27) estd

conectado a un tubo (30b) que conduce al cilinéro accionador bi-

‘drdulico (33) del embrague (4), EL dipositivo (34) consta de wn

alojemiento (35) que tiene ﬁn cilindro (36) en el que se puede des
plagar un elemento de”vélvula de corrédera’(B?).‘ El alojamiento
(35) estd dotado de dos enchufes de conexidn (38) y (39) para los
dos tubos (30a) y (30b), respectivamente, y un enchufe de conéxidn

(40) para un tubo (41) que lleva al extremo del cilindro (33)

'opuesto al extremo en el que estd conectado el tubo (30b). Adenmis,

el alojamiento (35) est4 dotado de un enchufe (42) que estd co-
nectado a la salida de descarga por medio de un tubo (43).

V El elemento de Vélvulé de corredera (37) tiene.dos muescas
(45) y (46) en circunferencia, éue en colaboracién con una bola
presionada a resorte (47) determina dos posiciones del elemento
de vdlvula de corredera (37): En la posicién ilustrada en la fi-
gura 1e, e; elemento de %élvula interrumpe la conexidn entre los
encb'dfés (33) y (39) y asl interrumpe la conexién entre los tubos

(308) y (30b), mientras que un rebajo amular. (48) que tiene el ele

mento de vdlvula abre un conducto (49) entre los enchufes (39) y
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(42). TLos dos enchufes (40) ¥y (42)“Z§¥§Z“€énectaaos entre si en
cualguiera de las dos posiciones antes citadas del elemento de-
vdlvula de corredera. ‘ |

Asi-, en la posicidn ilustrada del elemento dervélvuia de co;
rredera (37), las dos cémaras operadoras-&ei cilindro (33) situa-
das en los lados opuestos del émbolo gsociado (50) estédn libres
de bresién, de suerte que el muelle (51) del embrague forzard al
émbolo a la posicidn extrema ilustrada en la figura 12 en la gque-
desconectard al embrague medisnte un sistema articulado (52) re-
presenta@o esqueﬁaticamente.

El elemento de vAlvula de corredera (37) se puede mover a ma
no a su otra posicidn extrema por medio de una empufiadura (53) ase
gurada a una extensidén del elemento de vélvula que se proyecta a
través de la cubierta terminal del alojamiento (35) de un modo her
mético, En &sta otra posicidn extrema el rebajo (48) del elemento
de la vdlvula de corredera ofrece una conexidén entre los enchufes
(38) y (39) mientras estd cerrada la conexidn entre los enchufes

(39) y (42) a través del conducto {49). As{ se transmite la pre-

 8idn hidrdulica desde el tubo (19) al extremo izquierdo del émbo-

lo (50) a través del cilindro (27) y de los tubos (30a), (30b),

con'lo que dicho émbolo se desplaza hacia la derecha para.eonec-

tar el embrague.

El elemento de vdlvula de corredera (37) se desplaza a la po-
sicidén ilustrada en el dibujo por medio de un impulso procedente
del dispdsitivo para el aire de arranque para el motor; un tubo
(54) que se extiende des&e la vilvula para el aire de arrancar, .
que 1o se ilustra, estd conectado a une cdmara neumdtica de traba-
jo (55) en el extremo izquierdo del alojamiento (35). Cuando se
poné en marche el motor por medio de la valvula de, arrangue dis~

puesta en la sala de motores, el elemento de vilvula de corredera
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(37) se acciona medianie una presién neumdtica que lo desplaza
hacia la derecha hasta la posicidn ilustrada en la'figura-13. De
éste modo se asegura que el embrague (4) de todos modos esté des-
conectado cuando se pone en marcha el motor, independientiemente
de que la empufiedura de maniobra (13) esté en la posicidn I co-
rrespondiente al embrague conecta&d 0 en la pésicién 1I1 corres-
pondiente al embrague desconeétado; Como el elemento de vdlvula
de corredera {(37) wna vez desplazado como se ha descrito, se cié-
rra 0 bloguea por la bola (47) también aungue no actle ninguna pre
8idn sobre sui cara extrems izquierda, el embrague sélo se puede
conectar operando le empufiadira (53) a mano, lo que asegura que el
operador tiene un control completo sobre la conexidn del embrague.
Ia instalacidn ilustrade en la figura 28 difiere de la repre-

sentada en la figura 12 en que la estacidn transmisora (1) compren

-de una vdlvula de arranque de suerte gue el motor se puede poner

" en marcha también desde ésta éstacién de operacidn. A los compo-

nentes que son idénticos a los ilustrados en la figura 12 se les
han asignado los mismos nimeros de referencia. .

En unién con la vilvula (5) de control de presién de la esta-
cidn transmisora (1) en la figura 22 se muestra una vilvula de
arranque (GO)une estd adaptada paré ser-accionada por la empufiadur
de maniobra (13) cuando &sta gira mis alld de lavpoéicién II1I, que
corresponde 2 la desconexiln del embrague cuando el motor estd en
ralenti, hasta una -posicién IV? Cuando el elemento {(61) de la V4l
vula $60) se accioma, se establece una comunicacidén desde un tubo
para aire (62), que esti conectado con el depdsito de aire para
arranque del motor (que no se ilustra),_é.otro tubo (63) que tiené
un remal (64) a la vilvula de arranque -que no se ilustra- monta-

da en el motor. Cuando se mueve la empufiadura (13) a la posicibn

IV el motor se arranca asi del modo convencional.



T

10

15

20

25

30

u]-0. ;vvvv‘vvvi'iﬂi-}

> n'

Bl tubo (63) conduce a una abertura de entrada de una vilvula
de cierre automitico (65) cuye salida estd conectada mediante un
tubo ' (66) a wn cilindro»neum&ticd (67). que estéd construfdo junto
con el dispositivo conmutador ﬁs&) cprrespon&iénte al dispositivo

{34) ilustrado en la figura 12, En el cilindro neumitico (67), el

aire a presién actfa sobre e;'extremo del elemento (69) de valvula

de corredera del dispositivo conmutador (68); este elemento de vé.l%-'
vula de corredera, por 1o demds, es andlogo al elemento (37)de vdl-
vula de corredera ilustrado en la figura 1%. Cuando se pone en mar— -
cha él motor desde la estacién 1 de control a distancia, el elemen-
to (69) se desplazard a la izquierda con lo que, como se ha dicho
mis arriba al explicar la figura iﬁ, ahré la conexién entre los dos
tubos (30a) y (30b) qﬁeestén en comunicacién cada wno con uno de '
los encbufes (38) y (39) el dispositivo commutador. Asi el cilin-
dro éz‘.;cionador (33) del embrague estd todo el tiempo bajo el con=-
trol de la empufiadura (13) pero como esta empuiadura, como se ha
dicho més‘afriba, s0lo se puede mover a la posicién de arranque IV
pasando por la posiciémn III que hard que el émbolo (24) y el ele-
mento (26) de vdlvula de'ébrre¢era pasen a sus posiciones superio-
res, el embrague a pesgar de todo estard desconectado en el momento
del arranque propiamente dicho cuando en el éistema se produce una
presidg de un f£ldido, ¥y no se conecta hasté que la émpuﬁadura (13)
no se pongs en la posicidn I# ' ' ‘

Te odmara de trabajo, éeumética, (55) del alojamiento (68) d§
de la vilvula de corredera - lo mismo gque en la figura 1% - estd co
nectada con el tubo (54) procedente de la vdlvula de arrenque en la
sala del motor, pero en este tubo también va inclufda una vlvula
de cierre autométicé (70) en conexién con una empufiadura de control
sepérada (71) para conectar el embrague,Esta empufiadura colabora

con dos vélvulas neumdtiods (72) y (73), respectivamente, que estdn



10

15

20

25

30

las dos en comunicac16n con el tubo (62) prooedente del depésito de
aire para el arranque. E1 tubo de salida (74) ge la vilvala (72)
estd en conexibn con la vélvula de cierre (70), mientras que el tu,

bo de salida (75) de la vélvuia(73) ests en comunicacién con la v4l-

, vulas de cierre (65)

- Cuando se hace girar la empufiadura (71) em el sentido de lag
agujas del reloj desde la posicién de punto mue:tc; ilustrada con -

1inea continua, se acciona la vdlvula(73) de modo que fluye aire a’

presidén desde el tubo (62) a través del tubo de salida (75) de la

vélvula y de la vilvula de cambio automdtico (65) hasta el clllndro -
neundtico (67). Esto hace que el elemento (69) de la vilvula de co~-
rredera se desplagze a la igquierda y asi se establece la comunica-
cidn, a travésidei alojamiento (68) de la vélvula de corredera, en;
tre el tubo(30a) y el (30b) que conduce al cilindro (33) del embra}
gue. Por el‘contrario,_si se hace girar la empuﬁaduré (71) én sen;
tido contrario a 188 agujas del reloj, se acciona la vélvﬁla (72)
con lo gue Ffluye aire a presidn a través del tube (74) y de la vél—
vula de cambio automético (70) hasta la camara neumdtica de trabajo
(55) en el extremo opuesto del elemento (69) de vdlvula de correde-
ra, que asi se desplaza a la posicidn ilﬁstradg en la figﬁra 28, co
rrespondiente al embrague desconectado. Asi, la empufiadura (715 se:
puede usar iﬁdepgndientemente de los otros elementos de control pa-
ra conectar o desconectar el embrague (4), siempre que la empufiadu-
ra (13) esté en la posicién"conectada": Por 1o demds, como en la fi-
gura 18, el embrague se puede conectar o desconectar a mano POr me-
dio de la empufiadura (53}, ,

Como se verd por la figura 28, la zona del elemento (69) de V4l
vUIa de corredera sobre la gue actua el aire a presidn del cilindro
(67) es mayor que la zona. correspondlente ‘sobre la gue actia el ai-

re a presién de la cdmara de trabzjo (55); esta Wltima zons, Se ha
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reducido por la zona de la extensién del elemento de vAlvula que 1lle

 va la empufiadura (53). Cuando se pone en marcha el motor desde la es.

tgeién(l)de control a distancia,el aire a presién procedente del dg-
pésito de atre para el arranque,actda en el cilindro (67), contro-
lado por la vélvula (60), y en la cémara (55), controlado por la vél
vula de arrangue en la sala del motor. Debido a dicha diferencia,en- .
tre las dos zonas efectivas de vélvula,~1a fuerza ejercida sobfe el
extremo derecho del elemanio'(69) de véivula de corredera seri ma-
yor que la ejercida -sobre su ext;emo izéuierdo, con lo'que el ele=-
ﬁento de vdlvula de corredera se desplaza hacia la igzquierda a la
posieibn en que establece la comunicacidn entré los dos’ tubos (30a)-
y (300). o | |

Ias instalaciones silustradas en las figﬁras 18 y 28 compren=- .
den un embrague entre el motor y el drbol de la nélice qﬁe permite
girar el motor mientras el drbol de la hélice estd parado. Se pue=~
de usar uns instalacidn as! por ejemplo en dragas de bomba de are~
ra dptadas de una unidad de aspiracién movida bor el motor mientras
gue el.barco no se mueves la instalacién de control a distancia
antes descrita permite controlar la potencia total del motor, y por
consiguiente, el rendimiento de la unidad de aspiracidn, desde el
elemento de maniobra situado en la estacién de control remoto, por
ejemplo, en el puente.

ﬁa figura %2 ilustra una versidn de la instalacién de control
a distancia segﬁﬁ la invencidn en la que el motor estd conectado
rigidamente al 4rbol de la hélice y en la que la hélice tiene sus
palas regulables controléndose el paso angular de éstas por medio
de un elemento de maniobra situado, por ejemplo,_en el puente.'Di-
cho elemento de maniobra forme parte de wna estacién transmisora

(1) que es semejante a las estaciones transmisoras ilustradas en

las figuras 18 y 28 y por lo que se refiere a la descripcién y fun
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cidn de ésta estacién, nos remitimos a la explicacién de la figgr
ra 18, TLas dos salidas (16) y (17) del alojamiento.(lﬁ) de vil-
vula de la estacién transmisora estén en comunicacién con los tu-

bos de aceite (Bla) y (82a), respectivamente, que por sus otros’

" extremos estin conectados a dos enchufes de entradas o admisibén

(42) ¥ (38), respectivanente, de un dispositivo conmutador (68) A
que es semejante al dispositivo (68) de la figura 28, y cuyos de-
ta}les llevan los miémos nimeros de referencia que en la fiéura -
28, Desde los dos enchufes de salida (39) y (40) del dispesitivo
conmutador salen dos tubos (82b) h's (Slb) que conducen a uﬁa estgf
cién receptora designada generalmente por el nfmero (83) y adap~
tada para fijar el dngulo de las palas de la hélice,mediante un
mecanismo desighado generalmente por (84) y que no se ilustra con
detalle. | | _

Ia estacién receptora (83} consta de un cilindro hidrdulico
(85) ﬁrovisto de dos enchufes de admisidn (86)~y (87) éue estéﬁ”
en commicacién cade wno con uno de los tubos (81b) y.(82b). Los
enchufes (86) y (87) conducen cada uno a una cdmara de trabajo
del cilindro (85), una a cada extremo de un émbolo (88) que.ée
puede desplazsr dentro de dicho cilindro. Ia biela (89) del éﬁbg

lo (88) so extiende hasta el interior del mecanismo &e'regulacién

'(84).y cuando el émbolo se desplaza en uno u‘otro,sentido desde

la posicidn neutral ilustrada en la figura 38, las palas de la hé
lice se desplazan también a uno u otro lado de su punto muerto,
es decir, para mover el barco hacia adelante o hacia atris.

Al oto lado del émbolo (88), la biela (89) se extiende pasan
do hermgticamente ajustada e través de la cubierta (90) del ci;
lindro (85) y estd provista de una extensiép reducida (91) que es-
t4 roscada por su extremo exterior. En el trinsito a la extensidn

(91), 1a biela toca el fondo de un taladro en una placa (92) tuby
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lar pera un mueélle (93) de compresidén en espiral. Por su otro ex-
tremo el muelle se époya en otra placa (94) que se puede desplazar
2 1o largo de la extensidn (91) de la biela, y cuyc desplazamien-
to alejdndose del émbolo (88) estd limitado por wma tﬁeroa (95)

y una contra-tuerca (96) arroscada en la rosca de la extensién
(91). | | |
‘ En el punto muerto, ilustrado en la figura 38 del éabolo (88)
¥, por consiguiente, de las palas de la hélice, lé'placa (94) en-
tra en juégo tambidn con la parte inferior de una cubierta (97)
que encierra el muelle (93) y atornillada en uﬁ cubo tubular en

la tapa (90) del cilindro. Ia posicién de la cubierta (97) se
asegura por medio de una tuerca de sujecciénv(98).

En la posicién intermedia, ilustrada en la figura 3%, del
émbolo (88), el muelle (93) tiene una cierta pre-carga que ‘se de-
termina por la posicidn axial de la cubierta (97) y de la placa
(94). Cuando se ejerce una presién por medio de aceite, a través
de uno de los tubos de aceite (81b) y(82b) , sobre una cara del
émbolo (88) mientras el otro tubo de aceite estd conectado con ia
salide de descarga, el &mbolo gse desplaga de la posicién interme-
dia sl mismo tiempo que comprime el muelle {(93) con lo gue se ho=
difica el paso angular de las palas>de lz hélice.

Durante el funcionamiento normal de los motores, el elemento
(69) de vAlvula de corredera del dispositivo conmutsdor (68) se
desplaza a su posicidn extrems izquierda, en la que el cierre de
bola (47) se encaja en la muesca (46) del elemiento de valvula de
corredera, y en ésta pogicidn el elemento (69) de vdlvula de_co;
rredera establece la comunicacidén entre la entrada (38) y la sali;
da. (39) mientras que el conducto (49) entre la salida (39) ¥y la
entrada (42) queda bloqueado por el elemento de vélvulé_de corre=

dera. Ia entrada (42) estd en conexidén permanente con la salida
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(40). En ésta posicidn del elemento (69) de vdlvula de correde-
ra, la posicibén del émbolo y por consiguiente también-el paso an-
gular de las palas de la hélice estd determinada inequivocamente
por la posicién de la empufiadurs de maniobra (13) que defermina
1a megnitud de la presidn de aceite en el tubo de salida (8la) u
(82a), segin sea el caso , desde la estacién trensmisora (1), que
ést4 conectada a la vBlvula (5) de control de presibm, y dicha pre
sién se transmite a la cdmara correspondiente del cilindro (85)
a través del dispositivo (68). A través del otro tubo y del ele-
mento (14) de vilvula de la estacién transmisora se conecta la ci
mara opuesta del cilindro (85) con el conducto de vuslta (20) del
sistema hidriulico y por consiguiente se alivia la presidn.

As{ la posicién del émbole (88) queda determinada por el equi
librio entre la diferencia de presidn hidrdulica en las dos caras
del émbolo y la megnitud de la fuerza ejercida por el muelle (93),
fuerza que @ su vez estd determiﬁada por la posicidn del émbolo
(88). Cuando se hace girar la empufiadura de maniobra (13) desde
la posicién I a la II, el tubo (8la), (81b) transmite la presién
reduéida determinada por la posicidn del elemento de maniobra mien
tras que el tubo (82a), (S2b) estd en comunicacién eon el conducto
de vuelta, y asi se desplaza el émbolo (88) a la izquierda. Cuan
do se mueve la empuﬁadura (13) a la p081c16n III, se invierten las
condiciones y el émbolo (88) se mueve a la derecha. _

Como sucedia en las versiones representadas en las figuras liy
28, la entrada (54) a la cémara neumética (55) del disppsitiﬁv coﬁ
mﬁtador (6é) estd conectada a la vélvula de arcangue del motor que
estd en la estacidn de opefaci&n del motor, de suerte que 2l ele-
mento (69) de la vdlvula de corredera, cuando se pone en marcha
el motor por medio de la valvula de arrangue situada en la estacidn

de operacidn, es accionado por una presién neumitica que desplaza
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al elemento de vilvula hacia la derecha a la posicidn ilustrada en
la figura 3%, El cilindro neumftico (67) en el extremo opuesto del
elemento de v4lvula de corredera estd en este caso en comunicacién
con la atmdsfera: En la posicién ilustrada del elemento (69) de vl
yula de corredera, la conexién entre la entrada (38) y la salida
(39), se interrumpe mientras se abre el conducto (49) y, como la en
trada (42) y la salida (40) egtdn conectadas entre sf en todas las
pogiciones del elemento (69) @é vélvule de corredera, se establece
comunicacién tembién entre las salidas (39) y (405- En cualquiera
de las dos cdmaras de téabajo del cilin&ro (65) en los lados opues~
tos del émbolo (88) prevalece por consiguieﬁte la misme presidn -in-.
dependientemente de la magnitud de esta presién que viene determins:
da por la posicién de la empufiadura de maniobra (13) - y por consi-
guiente el muelle (93) podrd mover el émbolo (86) a la posicién nen
tra ilustraeda en la figura 38, Asi se asegura.que las palas de la
hélice en cualquier caso se sitlfien en la posicién neutra cuando se
pone en marcha el motor, independientemente de la posicidén de la em
pufiadgra (13). Como ocurria en las versiones ilustradasen las figu-
ras 18 y 28, el elemento (69) de vdlvula de corredera puede volver—
se a su primera ﬁosicién accionando la empufiadura (53) a wmanc, ¥ asi
el operador puede. en cualquier momento después de arrancar el motor
establecer la conexién emtre la empufiadura de meniobra (13} y el me
canismo de fijar las pslas controlado.por el émbolo (és). Siempre
que quiera el operador puedé interrunpir deg;és 1la- conexién hidrdu-
lica y colocar las palas de la hélice en posicibn neutra empujando
la empufiadura (53) hacia adenxrokpara mover el elemento (69) de vil-
vula de correders y situarlo en la posicidén ilustirada en la figura
32,
 Bsta invencién no se limita a las versiones aqul descritas &

ilustradas en los dibujos adjuntos, sind que también puede encontrar
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aplicacién, por ejemplo, en relacién con instalaciones de control

hidrdulico & distancia, que funcionan de acuerdo con el principio

" de desplazamiento. La instalscidn representada en la figurs 28 se

puede ejecutar sin la empufiadure adicional de maniobra (71) con 1o

' que se prescinde de las vilvulas de clerre (65) y(70) ¥ por otra
parte se podrfa afiadir una empufiadura de maniobra adicional as{ a

le instalacién presentada en le figura 1%, En lag instélaciones de

control a- distancia ilustrades en las figuras 18 y 2% lo qué se in=

terrumpe cusndo se pone en marcha el motor'es_lé ¢onéx16n entre la
elevada presién del sistema hidrdulico y el cilindro de trabajo(33)
pero el dispositivo cormutador (34) 6 (B8) se podria conectar tam-
bién de tal modo que la conexidn del cilindro al lado de baja pre-
sidn del sistema a través.dél tubo (43) quede interrumpida, de suex
te que las dos cémaras del e¢ilindro (33) éstén sometidas a la ele=-
vada presidén de aceite transmitids a tﬁavés del tubo (30a),(30b)
cuando se pone en marcha el motor.
NOTA

En resfmen; la presente ablicitud recaerd sobre las sigueintes
reivindigaciones:. ‘ . .

‘ Iﬁt-instalaéién hidréﬁlica de control remoto para motores de
navegaéién, caracterigada porque comprende un elemento de maniobra
situade a distancia dé la estacidn de operacidn del motor, por ejem
plo, en el buente, ¥ .conectado hidréulicaménfe a un cilindro de do
ble efecto cuyo émbolo estd conectado a un elemento para controlar
la transmisidn de energla desde el motor a la hédlice del barco y eg
t4 sometido a una fuerza restauradora, que 1o vuelve a una posicidn
neutra o de punto muertb, donde la conexién hidrfulica entre él ele
mento de maniobra y el referido c¢ilindro de efecto doble comprende
une vélwula de triple paso, cuyo alojamiento tieﬁe dos entradas de

las que por 1o menos una estd en comunicacién con el elemento de na
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ras del cilindro, y cuyo elemento de vilvula se puede desplazar en
- tre una primera posicién, en la que estdn enh comunicacién una pri

' mera selida y una primera entrada y entre una segunda entrada y una

segunda sslida, y una segunda posicidén, en la que se establece co-
municaecibn entre las dos salidas mientras que por 1o menos wna en-
trada estd desconectada de su salida y en la que ademds, el elemen
to de vdlvula estd conectada a un émbolo neumdtico, cuyo cilindro
estd conectado a la vélvu}a de arranque éue estd en la estacién de
operacién del motor, de tal suerte que el elemento de vAlvula se
desplagza a dicha segunda posicidn, como respuesta a la actuacidn de
la vilvula de arranque. '

28, -Instalacién hidrdulica de control remoto para motores de

. navegacién, segin la reivindieacién anterior, caracterizada por lle-.

var un'elemento de operacién manual adaptadolpara desplazér el ele-
mento de vilvula a su primers posicidn antes citada, y por compren-
der otro cilindro néumético cuyo émbolo estd adaptado para despla-
zar el elemento de vdlvula & su primera posicidn antes citgaaf

38,-Instalacidn hidrdulica de control remoto para motores de
ﬁavegaéién, segln la reivindicacidn segunda, caracterizada porque
el filtimo émbolo neumdtico forma parte integrante del elemento de
vélvula.

48 ,~Instalacidn hidréulica de control remoto para motores de
navegaéién, geglin ias reivindicaciones'anteriores, céracterizada
porgue comprende ademds una vilvule de'arranque en unidn con el elg
mento de mamiobra, ¥ el conducto de aire de arrangue que se'extien—
de desde la vélvula de arranque, tiene un ramal conectado al ulte=-
rior cilindro neumitico, y porque el &mbolo de dicho cilindro tie-

ne una zona efectiva mayor que la del émbolo neumdtico primeramen-

“te eitado.
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58.-Instalacién hidrdulica de control remoto para motores de

> .
N NN A

navegaéién, segin las reivindicaciones anteriores caracterizada
porque es adaptada para conectar o desconectar un embrégue entre
el motor y el 4rbol de hélice 1llevendo adaptado un elemento de
maniobra separada para el embrague para abrir selectivamente una -
vélvula en uno o el otro de 1os dos conductos que conectan a di-
c¢ho elemento de maniobra uno con—dada uno de lbs dos éilindros_
neundticos, | , |
62,-Instalacién hidrdulica de control remotc para motores de
navegaéién, segln las reivindicaciones anteriores, caracterizada
porque los conductos que parten de la vidlvula de arrangue que hay
en la estacién de operacidn del motor y de la vAlvula eccionada
por el élgﬁento de maniobra separado, para desconectar el embra=-
gue, estdn conectados cada uno a una de las dos entradas de una

vdlvula de cierre automdtico, cuya salida estd conecteda al ci-

-1lindro neumdtico citado en primer lugar.

78,-Instalacidn hidrdulica de conirol remoto para moiores de
navegacidn, segin las reivindicaciones anteriores, caracterizada
porque los conductos qué parten de la valvula de arranque,dispues
ta en unidn con el primer ‘elemento de maniobra y de la vélvula,
aceionada por el elemento de maniobra separada, para conectar el
embrague estén conectados cadaﬁnq a una de las 4os entradas de una
vélvula de ciexre aubtomdtico cuya salida estd conectada al_ultefior-
¢ilindro neumético;.' ' | _

83;-"INSTALACION HIDRAULICA DE CONTROL EEMOTO-2ARA OTORES DE
NAVEGACION®,

Seglm se deséribe en la presente memoria gue consta de dieci-
nueve hojas escritas a méquina y dibujos. |

Madrid, 14 QCL 064
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