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Ref, F. 1586

PATENTE
DE
INVENGION

por uDISPOSITIVO DE CONTROL DE EMBRAGUE DE FRICCION PARA

VBHICULOS A MOTORn, a favor de la firma italiana FIAT Societa

per Azioni, domiciliada en 200 corso Giovanni Agnelli,

Turin (Italia).

MEMORTA DESCHL PTIVA

Bsta invencibn se refiere a perfeccionamientos
en disposivivos de control para embragﬁes de friceidn,
nés partieularmente para vehiculos a motor equipados
con une caja de engranajes del tipo que tiene un 4xrhol
primario apbo para ser acoplado con un 4rbol impulsor
a través del citado embrague de friccién y un 4rbol se-
cundario conectado con la transmigibén de potencia para

las ruedas impulgoras del vehficulo,
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4l embrague es del tipo conocido gue comprende un
volanbke con una cubricibén due actla como un miembro impulsor
v un cuerpo dé fricecidn que zctia como un miembro impulsado
presionado por wn regorte de disco, contra el miembro impul-
sor,

La invencibn prevé un embrague del tipo arri~
ba nencionado con un digpogitive de control sencillo,
que permite un funcionamiento senceillo y seguro de
enbrague y de longitud axial considerablemente reduci-
da conl regpecto a losg embragues provigtos con digposi-~
tivos de control conocidos.

Gon los objetos anteriores y uwlteriores, en vista
de egta invencidn se wropar ciona el dispositivo de control
para un embrague de friceibn, méds particularmente pa~
ra veéhicvnlos a motor eguipados con una caja de engra-
najes que tiene un Arbol primario apto para ser aco-
plado con el &rbol motor a través de un embrague a
friceibn y un 4drbol secundario accplado con la bransmi~
sién de potencia a las medaes impulsadas del vehfculo,
comprendiendo el citado embragus de friceidén wn volan-
te enchavesado al 4rbol mobor, provisto con wna cu-
bierta fijada al vwolente, wn plato de friccidn montado
pare desplazeniento axial sobre el 4rbol mrimaric
en yuxtaposicidn a la citada cubierta, un plato de
mesién de embrague yuxtapuesto al plato de friccidn
capaz de desplazamiento axial en la cublerta y un re-
sorte de disco intervuesto entre el volante y el
plato de presidn del e mbrague para presionar al 4L i-
mo contra el plato de friceidm, teniendo la dige

tineidn caracterfstice de que los medios de control
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para embragar y desembragar el plato de friccién com-
prenden una barra mont ada para desplazamiento axial
en untaladro axial en el 4rbol primario y que apoya
por un extremo contra el resorte de disco, los despla-
zamientos axiales de la citada barra controldndoge
vor medios dispuestos externamemte al &rbol primario
actuando sobre el otro extremo de la barra en posi-
clén al resorte de disco, estando previstos medios de
resorve entre la cubierta y placa de presibn del embra~
sue, que actlan en oposicién al regorte de disco con
objeto de geparar el plato de presién y el embrague
del plato de friccién simulténeamente con el desplaza—
mientc de la barra contres la acdén del resorte de die-
COs

La invencibn se describird o n referencia a los
dibujos que se compaiian que muegtran una realizacidn

del mismo por via de ejemplo.

La figura 1 es una visgta en seccidn lon-
gitudinal axial del enbrague mwovisto con un contwol

de acuerdo con esta invenciédn.

La Pizura 2 es una vista en seccidén sobre la
1linea II-II de la figura 1.

La figure 3 es una vista en seccidn sobre la
linea III-III de la figura 2.

Haciendo referencia a las flguras 1, indica

el embrague de friccibén dispuegto en una carcasa 2 forma~
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da nor una caja 3 provigta con uneg pared extremz 4.

Tacaja 3 esgtd asegurada rizidamente 2 la ca~
ja cigWefial del motor formada me diante un a carcasa 5
provista vor wn sumidor de aceite 6. Un extrems 7 de
un drbol motor & montado en wn cojinete 9 soportado
por la czja de cigliefial 5 sobresale en el recinto 2,

Ta pared 4 de 1la caju 3 tiene asegurada ajusia-
da y rigidamente a ella, ma caja 10 que tlene una
pared extrena 1l, que forma un compartimento estre-
chamente ajustado que enclerra una caja de engranajes
13, cuyo 4rbol primario 14 esté montado en cojine-
tes 15, 16 soporitades por las paredes extremas 11, 4
regpectivamente, alineadog axialmente con el eje g,

31 extremo 17 del 4rbol 14 sobresale dentro del
recinto 2,

La caja de engranajes 13 se describe en detalle
en una solid tud copnendiente de la misma fecha de los
solicitantes. ¥ es fel tipo de cascada en donde el 4xrbol
primario estd provisto con ruedas dmtadas 18, 19, 20, 21,
22 fijadas aseguradamente a él y es apbo para ser
conectado con un Arbol secundario (no mostrado) por
ruedas dembadas respectivas montadas llbremente sobre
el 4rbol secmdario, siendo el dliimo conectado permimen-
tenente con la transmigidn de potencia a las ruedas

imculsadas del vehiculo.

In wa caja de exgranajes tal, el extremo del
4drbol »rimario, alejado del embrague de friceidn, es
libremente accegible, de forme que el dispositivo de
econtrol para el embrague de friccldn puede disponer-

se en €1, comoc ge deseribe a cous innacidn.
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El embrague de friccién 1 es del tipo conoci-
do que comprende wa volamte 23 enchavetado al extremo
7 del &rbol motor 8, que tiene una cubierta 24 pro-
vista con uns extensidén anvlar 25 egpaciada y para-
lela de y con el volante 23,

Una placa 26 ge dispone en el espacio libre en-
tre el volante 23 y extensidn 25 y estd wovista so-
bre lag dos caras con anillos de guarnicién 27, 28 y
une pluralidad de resortes absorbhedores de torsidn 29
dispuestos radialmente entre la placa 26 y una exten~—
gién radial 302 sobre un cubo 30 deslizaple axialmen-
te gobre el extreno emuescado 17 del 4xrbol 14,

Un plato prensor de embrague 31 se juxbtapone
al plato 26 y se wesiona contra el Wltimo mediante
un muelle de disco 32, que apoya por su Yorde circular
33 en unz cavidad circular 34 en el volante 23 y
por su porcidén media sobre una proyeccidn anular 35
golidaria con el plato presionadr de embrague 31.

Bl resorte de disco 32 estd provisto de una
abertura central cubierta mediante uwn plato prensor
J5a asegurado al resorte 32 por medio de una grapa
circular 36 empeiiade mediante ranuras radiales
37 en el resorte,

El plato 35a egtl formado con une cavidad cen-
tral 28 que recibe un exbtremo 39 de una barre 40 mone
tada para desplazamiento axial en un orificio axieal
43 a través del 4rbol primerio 14.

El otro extremo 42 de la barra 40 apoya en una
cavidad 43 formada en un disco 44 montado para rota-

cién a través de un cojinete de empuje 35 sobre un
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piztén 46 de un eilindro hidréulico 47 coaxial con la
barra 40 v asegurado & la pared exbrenms 11 de la ca-
ja 10.

4l ciliniro 47 comprende wa resorte de compre-
sifn 49 que influencia el pistdn 46 vara agir ambos iy
teomos 39, 42 de la varra 40 empedade por sus cavi-
dades respectivas 38, 43.

Bl pisgtdn 46 estd monbtado para desplazemiento

xial sobre guia wisméiica 49 asegurade al fondo
del cllindro 47,

Wl cilindro 47 conecta mediante un condue-

50 50 con un cilimdre d2 unz bomba hidrfulica 51 accic-
nada por el impulsor del vérfeulo por medio de wn pedal
52 para el funcionamientc del ewbrague de friceién 1.

Con objeto de separar faclluemte el plato de frio~
cibn 26 de la extensidn 25 gobre la cubierta del vo-
lante, ge asegura una pluraiidaa de resortes lohinares
53 do un perfil arqueado que es aplastado sobre el con-
Junto, entre la cublerta del volante 24 y plato prensor
de erbrague 31, |

Como se muestra en la figura 3, un extremo del
regorte 53 se atornilla en 54 a la cubierta 24, asegu~
réndose el obtro exiremo por medio de un perno 55 en
una entalladura 56 en el plato prensor de embrague
3%

La fuerza ejercida por los resortes 53 es me-
nor que la £fuerza del resorte de disco 32; por consi-
gulente, los resoxrtes 73 mparen el plaito prensor de
embrague 31 del »latc de Iricecifn 36 golamente cuando

el resorse 32 es empujado por la barra 40.
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Aun cuando la realizacidén de la presente inven-
cién como aqui se explica consbtituye wna forma mefe-
rida es de comprender que podran adaptarse otrag for-

mag.
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NOTA

Descrito el invento se declaran nuevas y de propia
invencidn las siguientes reivindicaciones, con prioridad de
la demanda de patente italiana Ne 21602/63 del 15 de octubre
de 1963, ”

1. Dispositivo de control de embrague de friceidn
para veh{culos a motor, equipados con una caja de engranajes
del tipo que tiene un &rbol primario apto para ser acopdado
con un &rbol motor a través del citado embrague de friccidn
y un arbol secundario acoplado con la transmisidn de potencia
a las ruedas impulsoras del vehfculo, comprendiendo el embrague
de friceidn un volante enchavetado al arbol motor, provisto
de una cubricidn asegurada al citado volante, una placa de
friccién montada para desplazamiento axial sobre el &rbol
primario, yuxtapuesta a la cubricidn, una placa prensora de
fricecidn yuxtapuesta a la placa de friccidn, capaz de despla-
zamiento axial en la cublerta, y un resorte de disco inter-
puesto entre el wlante y placa prensora de friccidn pare
presionar la Wiltima contra la placa de friccidn, caracterizado
por el hecho de que los medies de control para embragar en
y desembragar la placa de friccidon comprende una barra montada
para desplazemiento axial en un barrenado axial en el &rbol
primario y que apoya por un extremo contra el resorte de
disco, siendo controlados los desplazamientos axiales de la
barra por medios dispuestos externamente del &rbol primario

¥ que actuan sobre el otro extremo de la barra contra el resorte
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de disco, estando prexistos medios de resorte entre la cublerta

¥ la placa prensora de embrague y que actuan contra el resorte
de disco para separar la placa prensora de embrague de la placa
de friccidén simulténeamente con el desplazamiento de la barra

contra el resorte de disco.

2. Dispositivo de control de embrague de friccidn,
segtin la reivindicacidn 1, caracterizado por el hecho deque
los medios aptos para desplazar axialmente la citada barra de
control comprenden un cilindro hidrdulico, asegurado extePna-
mente a un soporte para que el &rbol primario en alineacidn
axial con el ultimo, actuando el citado cilindro sobre un
extremo de la barra de control por medio de un miembro de
impulsidn montado para rotacidén sobre el cilindro a través

de un cojinete de bolas.

3. Dispositivo de control de embrague de friccion,
segin la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho de
que los medios de resorte que actuan contra el resorte de
disco comprenden une pluralidad de resortes planos arqusados,
asegurandose cada resorte en sus extremos a la periferia de la
placa prensora de embrague y cubricidén de volante, respecti-

vamente.

4. Dispositivo de control de embrague de friccidn

para vehfculos a motor.

Segin se describe y reivindica en la presente memoria

descriptiva que consta de 10 péginas foliadas y escritas
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14minas de dibujos,
Madrid, a 14 de octubre de 1,964,
FIAT S.p.d.

De Qs
JAIME 13ER
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