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P A T E N T E  
D E

I N V E N C I O N

por "DISPOSITIVO DE CONTROL DE EMBRAGUE DE FRICCION PARA 

VEHICULOS A MOTOR", a favor de la  firm a ita l ia n a  FIAT So cietà  

per A zioni, dom iciliada en 200 corso Giovanni A g n elli,

Turin ( I t a l i a ) .

MEMORIA DESOIR PTIVA

E sta invención se r e f ie r e  a perfeccionam ientos 

en d isp o sitiv o s de control para embragues de f r ic c ió n , 

más particularm ente para vehículos a motor equipados 

con una ca ja  de engranajes del tipo que t ie n e  un árb o l 

5.  primario apto para ser acoplado con un árbol impulsor 

a tra v é s  del citado embrague de fr ic c ió n  y un árbol se­
cundario conectado con la  transm isión de potencia para, 

la s  ruedas impulsoras del veh ícu lo .



5.

10.

15 .

20 .

25 .

31 embrague es del t ip o  conocido que comprende un 

volante con una cubrición  qcae actúa como un miembro impulsor 

y un cuerpo dé f r ic c ió n  que actúa como un miembro impulsado 

presionado por un re so rte  de d isco , contra e l  miembro impul­

sor.

La invención prevé un embrague del tip o  a r r i ­

ba mencionado con un d isp ositivo  de con tro l s e n c il lo , 

que permite un funcionamiento se n c illo  y seguro de 

embrague y de longitud a x ia l  considerablemente red uci­

da con resp ecto  a lo s  embragues p rov istos con disposi­
t iv o s  de co n tro l conocidos.

Con lo s  o b je to s  a n terio res  y u lte r io r e s , en  v is ta  

de e s ta  invención se proporciona e l  d isp o sitiv o  de contro l 

para un embrague de f r ic c ió n , más particularm ente pa­

ra  veh ícu los a motor equipados con una c a ja  de engra­

n a je s  que tie n e  un árbol primario apto para ser aco­

plado con e l  árbol motor a trav és de un embrague a 

f r ic c ió n  y un árbol secundario acoplado con la  transm i­

sión de potencia a la s  ruedas impulsadas del vehículo , 

comprendiendo e l  citado embrague de f r ic c ió n  un volan­

te  enchaveta do a l árb o l motor, provisto con una cu­

b ie r ta  f i ja d a  a l  vo lan te , un plato de fr ic c ió n  montado

para desplazamiento a x ia l  sobre e l  árb o l primario 
en yuxtaposición a la  c ita d a  cu b ierta , un plato de 

presión de embrague yuxtapuesto a l  p lato  de f r ic c ió n  

capas de desplazamiento a x ia l  en la  cubierta  y un re ­

sorte  de disco in terpuesto  entre e l  volante y e l  

p lato de presión  del embrague para presionar a l  i n t i ­

mo contra e l  p lato  de f r ic c ió n , teniendo la  d is­

t in c ió n  c a r a c te r ís t ic a  de que lo s  medios de contro l
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para embragar y desembragar e l  p lato  de fr ic c ió n  com­

prenden una barra  montada para desplazamiento a x ia l 

en un ta la d ro  a x ia l en e l  árbol primario y que apoya 

por un extremo contra e l re so rte  de disoo, lo s  despla- 

5 . zumientos a x ia le s  de la  citad a barra controlándose 

por medios dispuestos externamente a l  árbol primario 

actuando sobre e l  otro extremo de la  b arra  en posi­

ción a l  re so rte  de d isco , estando p rev isto s medios de 

re so rte  en tre  la  cubierta  y placa, de presión del embra- 

10. gue, que actúan en oposición a l  re s o rte  de disco con 

ob jeto  de separar e l  plato de presión y e l embrague 

del p lato  de fr ic c ió n  simultáneamente con e l  desplaza­

miento de la  barra contra la  acción del re so rte  de d ia-
*

CO +

15. La invención se d escrib irá  con re fe re n c ia  a lo s

dibujos que se compañan que muestran una re a liz a c ió n  

del mismo por v ia  de ejemplo.

La figura. 1 es una v is ta  en sección lon- 

20. g itu d in al a x ia l del embrague provisto con un. control 

de acuerdo con esta  invención.

La "figura 2 es una v is ta  en sección sobre la  

lin e a  11-11 de la  fig u ra  1.
25.

La fig u ra  3 es una v ista , en sección sobre la  

lin e a  111-111 de la  f ig u ra  2 .

Haciendo re fe re n c ia  a la s  fig u ra s 1, in d ica  
e l  embrague de f r ic c ió n  dispuesto en una carcasa 2 forma-
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da por una c a ja  3 p ro v ista  con una pared extrema 4 .

La c a j a  3 e s tá  asegurada rígidamente a la  ca ­

ja  cigüeñal del motor formada me diante un a carcasa 5 

p ro v ista  por un sumidor de a c e ite  6 . Un extremo 7 de 

un árb o l motor 8 montado en un c o jin e te  9 soportado 

por la  c a ja  de cigüeñal 5 sobresale en e l  rec in to  2 .

La pared 4 de la  c a ja  3 tie n e  asegurada a ju s ta ­
da y rígidamente a e l l a ,  una ca ja  10 que tie n e  una 

pared extrema 1 1 , que forma un compartimento e s tre ­

chamente ajustado que en cierra  una ca ja  de engranajes 

13, cuyo árbol primario 14 está  montado en co jin e ­

te s  15, 16 soportados por la s  paredes extrem as 11 , 4 

respectivam ente, alineados axialm ente con e l  e je  8 .

31 extremo 17 d el árbol 14 sobresale dentro del 

rec in to  2 .

La c a ja  de engranajes 13 se describe en d e ta lle  

en una s o lic itu d  copendiente de la  misma fecha de lo s  

s o l ic i ta n te s .  Y es del tip o  de cascada en donde e l  árbol 

primario e stá  provisto con ruedas dentadas 18, 19, 20 , 21 

22 f i ja d a s  aseguradamente a é l  y es apto para ser 

conectado con un árb o l secundario (no mostrado) por 

rueda.s dentadas resp e c tiv a s  montadas librem ente sobre 

e l  árbol secundario, siendo e l  últim o conectado permanen­

temente con la  transm isión de potencia a la s  ruedas 

impulsadas del veh ícu lo .

3n una c a ja  de engranajes t a l ,  e l  extremo del 

árbol prim ario, a le jad o  del embrague de f r ic c ió n , es 

librem ente a c c e s ib le , de forma que e l  d ispositivo  de 

contro l para e l  embrague de f r ic c ió n  puede disponer­

se en é l ,  como se describe a continuación.



E l embrague de fr ic c ió n  1 es del tipo conoci­

do que comprende un volant e 23 enchaveta.do a l  extremo 

7 ¿ e l  árbol motor 8 , que tien e  una cu b ierta  24- pro­
v is ta  con una extensión anular 25 espaciada y para­

le la  de y con e l  volante 23.

Una placa 26 se dispone en e l  espacio l ib r e  en­

t r e  e l  volante 23 y extensión 25 y e s tá  p rov ista  so­

bre la s  dos caras con a n illo s  de guarnición 27 , 28 y 

una p luralidad  de re s o rte s  absorbedores de to rs ió n  29 

dispuestos radialm ente entre la  p laca 26 y una exten­

sión r a d ia l  30a sobre un cubo 30 d e slisa b le  axialmen­

te  sobre e l  extremo anuescado 17 del árbol 14.

Un plato prensor de embrague 31 se yuxtapone 

a l  p lato 26 y se presiona contra, e l  liltimo mediante 

un muelle de disco 32, que apoya por su borde c ircu la r  

33 en una cavidad c ircu la r  34 en e l  volante 23 y 

por su porción media sobre una proyección anular 35 

so lid a r ia  con e l  p lato  presionad) r  de embrague 31.

E l re so rte  de disco 32 e stá  provisto de una 

abertura cen tra l cu b ierta  mediante un plato prensor 

35a asegurado a l  re so rte  32 por medio de una grapa 

c ircu la r  36 empeñada mediante ranuras ra d ia le s  

37 en e l  re s o r te .

E l plato 35a e stá  f  ormado con una cavidad cen­

t r a l  23 que rec ib e  un extremo 39 de una barra 40 mon­

tada para desplazamiento a x ia l en un o r i f ic io  a x ia l 

43 a trav és del árb o l primario 14.

E l otro extremo 42 de la  b arra  40 apoya en una 

cavidad 43 formada en un disco 44 montado para, ro ta ­

ción a trav és de un co jin e te  de empuje 45 sobre un
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p istón  46 de un c ilin d ro  hidráulico  4? coaxia l con la  

"barra 40 y asegurado a la  pared extrena u  de la  ca­
ja  10.

31 c ilin d ro  47 comprende un re s o rte  de compre-

5 . sión 49 que in flu e n c ia  e l  p istó n  46 para a s ir  ambos ex­

tremos 39  ̂ 42 de la  barra. 40 empeñada por sus cavi­

dades resp e c tiv a s  38, 43 .

31 p istó n  46 e stá  montado para desplazamiento 

a x ia l  sobre una guía prism ática 49 asegurada a l  fondo

10 . del c ilin d ro  47 .

31 c ilin d ro  47 conecta mediante un conduc­

to 50 con un c ilin d ro  de una bomba h id rá u lica  51 accio ­

nada por e l  impulsor del vehículo por medio de un pedal

52 para e l  funcionamiento del embrague de f r ic c ió n  1 .

15 . Con objeto  de separar fácilm ente e l  p lato de f r i c ­

ción 26 de la  exten sión  25 sobre la  cu bierta  del vo­

la n te , se asegura una p lu ralidad  de re s o r te s  laminares

53 de un p e r f i l  arqueado que es aplastado sobre e l  con­

ju n to , entre la  cubierta  del volante 24 y p lato prensor

20. de embrague 31.

Como se muestra en la  fig u ra  3 , un extremo del 

re so rte  53 se a to r n i l la  en 54 a la  cu b ierta  24, asegu­
rándose e l  otro extremo por medio de un perno 55 en 

una entalladura 56 en e l  p lato prensor de embrague

25. 31.

La fuerza e je rc id a  por lo s  re s o r te s  53 es me­

nor que la  fuerza del re so rte  de disco 32; por con si­

gu iente, lo s  re s o rte s  73 aparan e l  p lato prensor de 

embrague 31 del plato de f r ic c ió n  36 solamente cuando 

e l  re s o rte  32 es 'empujado por la  barra 40.
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Aun cuando la  re a liz a c ió n  de la  presente inven­

ción como aquí se exp lica  constituye una forma prefe­

r id a  es de comprender que podrán adaptarse o tras for­

mas.
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15 .

2 0 .

2 5 .

Descrito el invento se declaran nuevas y de propia 

invención las siguientes reivindicaciones, con prioridad de 

la  demanda de patente ita lia n a  N& 21602/63 del 15  de octubre 

de 1 .963 .

1 . Dispositivo de control de embrague de fricció n  

para vehículos a motor, equipados con una caja de engranajes 

del tipo que tiene un árbol primario hpto para ser acopiado 

con un árbol motor a través del citado embrague de fricció n  

y un árbol secundario acoplado con la  transmisión de potencia 

a las ruedas impulsoras del vehículo, comprendiendo e3 embrague 

de fricció n  un volante enchavetado a l árbol motor, provisto  

de una cubrición asegurada a l citado volante, una placa de 

fricció n  montada para desplazamiento axial sobre e l árbol 

primario, yuxtapuesta a la  cubrición, una placa prensora de 

fricció n  yuxtapuesta a la  placa de fricció n , capaz de despla­

zamiento axial en la  cubierta, y un resorte de disco in te r­

puesto entre e l -solante y placa prensora de fricció n  para 

presionar la  última contra la  placa de fric ció n , caracterizado 

por e l hecho de que los medies de control para embragar en 

y desembragar la  placa de fricció n  comprende una barra montada 

para desplazamiento axial en un barrenado axial en e l árbol 

primario y que apoya por un extremo contra e l resorte de 

disco, siendo controlados los desplazamientos axiales de la  

barra por medios dispuestos externamente del árbol primario 

y que actúan sobre e l otro extremo de la  barra contra e l resorte
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de disco, estando pregistos medios de resorte entre la  oubierta 

y la  placa prensora de embrague y que aotuan contra el resorte 

de disco para separar la  placa prensora de embrague de la  placa 

de fricció n  simultáneamente con e l desplazamiento de la  barra

5 . contra el resorte de disco.'

2 . Dispositivo de control de embrague de fricció n , 

según la  reivindicación 1 ,  caracterizado por el hecho deque 

los medios aptos para desplazar axialmente la  oitada barra de

lo-, control comprenden un cilindro hidráulico, asegurado externa­

mente a un soporte para que e l árbol primario en alineación 

axial con e l último, actuando e l citado cilindro sobre un 

extremo de la  barra de control por medio de un miembro de 

impulsión montado para rotación sobre el cilindro a través

1 5 .  de un cojinete de bolas.

3 . Dispositivo de control de embrague de fricció n , 

según la  reivindicación 1 ,  caracterizado por e l hecho de 

que los medios de resorte que actúan contra el resorte de

20. disco comprenden una pluralidad de resortes planos arqueados, 

asegurándose cada resorte en sus extremos a la  p e rife ria  de la  

placa prensora de embrague y cubrición de volante, resp ecti­

vamente .

25^ 4 . Dispositivo de control de embrague de fricció n

para vehículos a motor.

Según se describe y reivindica en la  presente memoria 

descriptiva que consta de 10 páginas foliadas y escritas
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a maquina por una sola de sus c 

láminas de dibujos.

Madrid, a 14 de octubre de 1 .964 . 

FIAT S.p.A .

Q i ^acomMfmd&s de dos
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