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I N T E N C I O N

p o r  "UNIDAD DE TRANSMISION DE POTENCIA, MAS PARTICULARMENTE 

PARA VEHICULOS IMPULSADOS POR RUEDA DELANTERA", a  f a v o r  de 

l a  f ir m a  i t a l i a n a  FIAT S o c i e t a  p e r  A z io n i ,  d o m ic i l ia d a  en 

200 c o r so  G-iovanni A g n e l l i ,  T u r in  ( I t a l i a ) .

I¿H,ORIA DESCRIPTIVA

La invención se re fie re  a unidades de transmisión 

de potencia, mas particularmente para vehículos impulsa­

dos por l a  rueda delantera.

Es conocido proporcionar vehículos impulsados 

5. por l a  rueda delantera con una unidad de transmisión

de potencia, cuyas partes componentes, ta le s  como e l 

motor, el embrague de fricción , l a  ca ja  de en'granajes 

y engranaje d iferencial se hallan encerrados median-



te  una carcasa r íg id a  dispuesta enfrente de la s  rue­

das delanteras, de forma que e l eje de giro de lo s 

componentes de transmisión de la s  citadas partes de 

l a  unidad se disponen transversalmente a l  vehículo 
51 motor.

La invención proporciona una unidad del tipo 

arriba, mencionado en e l que lo s componentes de l a  

unidad son fácilmente accesibles sin  desmontar partes 

adyacentes en e l espacio aprovechable entre un plano 

10. que define e l fondo del vehículo y e l capo del com­

partimiento para l a  unidad, siendo e l citado espacio 

confinado lateralmente por lo s  guardabarros de la s  

ruedas impulsadas del vehículo.

La invención proporciona ademas en l a  ca ja  para 

15* l a  unidad, una pluralidad de compartimientos estancos,

actuando un compartimiento como l a  ca ja  del cigüeñal 

del motor, alojando un compartimiento u lte r io r  e l ema 

brsgue de fricción  y otro compartimiento u lte r io r  alo­

jando l a  ca ja  de engranajes y engranaje d iferen cial; 

por consiguiente, l a  ca ja  del cig ieñal del motor y 

lo s compartimientos de l a  ca ja  de engranajes y d ife­

ren cial pueden llen arse  con aceites diferentes apro­

piados para su propósito esp ecial.

Con lo s  anteriores y u lte r io re s objetos a l a  v is-  

25. e sta  invención proporciona una unidad de transmi­

sión de potencia-motor, más particularmente para lo s 

vehículos, impulados por rueda fron tal, en donde cada uno 

de lo s  componentes de l a  unidad, especialmente e l motore, 

emorague de fricción,, ca jas de engranajes y engranaje di-
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feren cial están encerrados mediante una carcasa r í g i ­

da, siendo l a  citada carcasa ín ter conectada rígidamen­

te para formar un cuerpo in tegral situada en l a  par­

te  anterior del vehículo entre l a s  ruedas delanteras, 

y en donde lo s  e je s de giro de lo s miembros de tran s­

misión están dispuestos transversalmente con respecto 

a l vehículo, caracterizado por e l hecho de que l a  ca ja  

de engranajes comprende un árbol primario y un árbol 

secundario, disponiéndose e l primero coaxialmente con 

e l árbol motor y adaptándose para ser acoplado con e l 

ultimo a través de un embrague de fricción , poseyendo 

e l  árbol secundario, so lid ario  a el ñn piñón c il in d r i­

co que engrana con una corona dentada del engranaje d i­

feren cial, estando provisto e l  cuerpo in tegral con 

medios de fijac ió n  al vehículo.

La invención se describ irá  con referencia a loa 

dibujos que se acompañan que muestran por v ía  de ejem­

plo una realización  de l a  misma.

La figura 1, es una v is ta  en planta parcialmente 

en sección de un vehículo a motor equipado con una 

unidad de transmisión de potencia del motor, de acuer­

do con e sta  invención.

Las figuras 2 y 5 son una v is ta  longitudinal y frontal, 

respectivamente parcialmente en sección del veh ícu lo .'

La figu ra  4 es una v is ta  en sección ax ia l de 

l a  unidad de transmisión de potencia del motor so­

bre l a  l in e a  IV-IV de l a  figu ra  2, a mayor escala.

Haciendo referencia a la s  figu ras, 1 indica



e l cuerpo del vehículo soportado sobre 3os ruedas de­

lan teras de mando e impulsadas 2,3 y dos ruedas t r a ­

seras locas 4 ,5 . E l cuerpo 1 comprende dos guardaba­

rros anteriores 6,7, un capo 8, un fondo 9, y una pa­

red tran sversal 10 que define un compartimiento delan­

tero  en e l  vehículo.
E l compartimento, designado por l a ,  alo ja  lina unidad 

de transmisión de potencia-motor que comprende un 

motor 1^, un embrague de fricción  13, una ca ja  de 

engranajes 14 con un engranaje d iferencial 15 estando 

cada uno encerrado por una carcasa r íg id a  respectiva 16,

17, 18, estando la s  carcasas interconectadas rígidamen­

te  por lo s  flancos para con stitu ir un cuerpo in tegral 

19 fijad o  al cuerpo del vehículo 1 por medio de dos so­

portes e lá stico s 20,21 que comprenden co jinetes de goma 

y mediante un anclaje de reacción oscilan te que com­

prende un brazo 23 abisagrado en un extremo a l fondo 

del vehículo por medio de una espiga 24 y por su otro 

extremo al cuerpo 19 mediante una espiga 25.

Los soportes 20,21 se disponen en un plano 

v ertica l que se extiende transversalmente a l vehículo, 

disponiéndose e l anclaje oscilan te 22 en e l  lado exterior 

del citado plano hacia l a  parte posterior del vehícu­

lo , extendiéndose lo s  e jes de la s  espigas 24, 25 para le­

lo s con el citado plano tran sversa l.

La carcasa 16 que a lo ja  e l motor 12 comprende 

una extensión de fondo 26 que forma un sumidero de 

aceite para e l  motor, alojándose el d iferencial 15



en l a  carcasa 17 formada con una extensión 27 que 

comunica con y se f i j a  a l a  carcasa 18 que encierra 

l a  ca ja  de engranajes 14.

El árbol 28 del motor 12 se extiende paralelo 

con e l fondo 9 en un plano transversalmente a l eje lon­

gitudinal del vehículo. E l extremo 29 del citado árbol 

se extiende dentro de l a  carcasa 17 para e l embrague 

13 y tiene enchswetado a e l un volante que actúa como 

un mieinbro impulsor del embrague, del cual solamente 

es v is ib le  en el dibujo el p e r f il ,  describiéndose e l  

volante en una so lic itu d  co-pendiente de l a  misma fe ­

cha de l a  so lic itan te .

El miembro impulsado del embrague de fricción  

13 se h a lla  montado sobre una porción extrema 31 de 

un árbol 33 formado con muescas 32 que se extienden 

dentro de l a  carcasa de embrague 17.

E l árbol 33 se monta coaxialmente con el á r­

bol motor 28 sobre un cojinete 34 provisto con un 

miembro sellan te  35 soportaxüo en l a  porción la te ra l 

37a de l a  carcasa 17, estando montado el otro extre­

mo del árbol sobre un cojinete 36 soportado por l a  

porción la te r a l  37 de l a  carcasa 18.

E l árbol 33 se forma con un barrenado axial 38 

que recibe deslizablemente una barra de control 39 

para e l embrague de fricción  13. E l desplazamiento 

a x ia l de l a  barra 39 se efectúa mediante un cilindro 

hidráulico 40 asegurado externamente a l a  pared 37 de 

l a  carcasa 18. La narra 39 y cilindro hidráulico



40 se describen en detalle en una so lic itu d  copen dien­

te  de l a  misma fecha de l a  so lic itan te .

E l árbol 35 tiene fijad o  a el aseguradamente, 

engranajes c ilin d rico s 41, 42, 43, 44, 45 y actúa co­

mo e l árbol primario para l a  c a ja  de engranajes 14 

del tipo de cascada que tiene, como se e ^ l i c a  des­

pués, su toma de fuerza sobre e l árbol secundario.

Cn árbol 49 que se extiende paralelo con e l ár­

bol 33, se monta en l a  carcasa 18 sobre un cojinete 

46 prov ista  con una tapa de precinto 47 y un cojine­

te 48, estando soportados lo s co jinetes 46, 48 re s­

pectivamente por la s  paredes, 37a, 37.

E l áibol 49, que actúa como e l árbol secundario pa­

ra  l a  c a ja  de engranajes, tiene montado libremente 

sobre e l, ruedas c ilin d rica s dentadas 50, 51, 52, 53 

que engranan con ruedas dentadas asociadas 41, 42, 43,

44 sobre e l árbol primario 33 y una rueda dentada 54 

capaz de desplazamiento ax ia l, que empeña l a  rueda den­

tada 45 sobre e l  árbol primerio a  través de una rueda 

dentada loca, no mostrada;

Las ruedas dentadas locas 50 a 54, pueden oca­

sionar cada una selectivamente e l engrane con el árbol 

secundario 49 para embragar cualquiera de l a s  cuatro 

ruedas dentadas hacia delante y una invertida, efec­

tuándose e l  interengrane mediante desplazamiento axial 

sobre el árbol 49 de lo s  sincronizadores 55, 56 acciona­

dos externamente de tipo conocido.

El árbol 49 lle v a  un piñón cilin drico  57 fijado  

aseguradamente a e l que engrana constantemente con una



corona dentada 58 so lid a r ia  con una carcasa 59 para 

e l d iferencial 15, alojado por l a  extensión 27 de l a  

carcasa 17. La ca ja  59 se monta para g irar  sobre c o ji­

netes 60, 61 soportados respectivamente por l a s  car­

casas 17,- 27; de forma que lo s e je s  de giro de l a  ca­

ja  59 y de lo s dos e je s  de sa lid a  62, 65 del engranaje 

d iferencial 15 son paralelos y descansan en un plano 

común P inclinado hacia e l fondo del vehículo 9 (co­

mo se muestra en l a  figu ra  2), para u tilizac ión  mas 

conveniente del espacio aprovechable sobre e l vehí­

culo para disponer l a  unidad de transmisión de poten­

cia-motor y para h a llar  l a  a ltu ra  mínima del fondo del 

vehículo sobre e l  suelo asi como también para propor­

cionar un espacio confortable para lo s ocupantes del 

vehículo, cuando e l espacio enfrente del asiento ante­

rio r  no e sta  ocupado por l a  transmisión.

Los arboles 62, 63 del engranaje d iferencial 15 

se conectan mediante juntas cardán 64, 65 a lo s  e jes 

corrones 66, 67 de sus respectivas ruedas delanteras 2 ,5 .

Aun cuando l a  realización  de l a  presente inven- 

cion/aquí se describe constituye una forma preferida 

es de comprender que pueden adoptarse otras formas.
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D escrito e l invento se declaran nuevas y de propia 

invención la s  sigu ien tes reiv indicaciones, con prioridad  de 

l a  demanda de patente ita l ia n a  N& 21601/63 del 15 de octubre 

de 1.963.

1. Uhidad de transmisión de potencia, más p a rticu lar  

mente para vehículos impulsados por rueda delantera, del tipo 

en que cada una de la s  partes componentes de la  unidad, es 

decir e l motor , embrague de fr ic c ió n , c a ja  de engranajes 

junto con e l  engranaje d ife re n c ia l, están encerradas en una 

ca ja  r íg id a , estando la  citada caja  interconectada r íg id a ­

mente para formar un cuerpo in tegra l situado en l a  parte 

delantera del vehículo entre la s  ruedas delanteras, y en la  

que e l e je  de giro  de lo s miembros de transmisión están 

dispuestos transversalmente a l  vehículo, caracterizada por 

e l  hecho de que la  ca ja  de engranajes comprende un árbol 

primario y un árbol secundario, disponiéndose e l  anterior 

coaxialmente con e l árbol motor y siendo apropiado para ser 

acoplado con e l  último a través del embrague de fr icc ió n , 

teniendo e l árbol secundario asegurado fijamente a é l un 

pifión recto que engrana con una corona dentada del engranaje 

d ife ren c ia l, estando provisto  e l  citado cuerpo in te g ra l con 

medios de fi ja c ió n  a l  vehículo.

25 2 . Unidad de transmisión de potencia, según la  r e i ­

vindicación 1, caracterizada por e l  hecho de que lo s  e je s  de
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giro  del árbol motor, árbol prim ario, árbol secundario y 

engranaje d iferen cial están situados en un plano común 

inclinado a l  eje longitudinal del vehículo'.

3 . Unidad de transmisión de potencia, según la  r e i ­

vindicación 1, caracterizada por e l hecho de que e l  in terior 

de la  ca ja  del motor está  precintada con respecto a l  in terior 

de l a  caja  que a lo ja  e l embrague de fricción  y con respecto 

a l  in terio r de la  ca ja  que a lo ja  la  caja de engranajes y

e l  engranaje d ife ren c ia l.

4 . Unidad de transmisión de potencia, según la  r e i­

vindicación 1, caracterizada por e l  hecho de que lo s medios 

para f i j a r  la  unidad a l cuerpo del vehículo comprenden dos 

soportes e lá stic o s  del tipo que tiene p ies de goma dispuestos 

externamente a la  unidad en un plano v e rtic a l que se extiende 

p arale lo  con e l eje de giro  del árbol motor y un anclaje que 

comprende un brazo oscilan te  pivotado en un extremo a l  cuerpo 

in tegra l de la  unidad de transmisión motor-potencia y en su 

otro extremo a l  fondo del vehículo, extendiéndose e l e je  de 

la s  esp igas de bisagra p ara le lo s con e l e je  de g iro  del árbol 

motor externamente del citado plano v e r t ic a l.

5 . Unidad de transmisión de potencia, más p a rticu la r­

mente para vehículos impulsados por rueda delantera.

Según se describe y reiv in d ica en la  presente memoria 

descrip tiva que consta de i0 páginas fo liad as y e sc r ita s
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a  m áquina p o r  una s o l a  de s u s  c a r a s ,  acom pañadas de t r e s  

lá m in a s  de d ib u jo s .

M a d rid , a  14 de o c tu b re  de l '*9 6 4 .

FIAT S.pjL. 

p .  a .

JAtMS !3 g R fj 
p. p.
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