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PATENTE
DE
INVENCION

por #wUNIDAD DE TRANSMISION DE POTENCIA, MAS PARTICULARMENTE
PARA#EHICUI.OS IMPULSADOS POR RUEDA DELANTERAw, a favor de
la firma italiana FIAT Societa per Azionl, domiciliada en
200 corso Giovanni Agnelli, Turin (Italia).

lELORTIA DESCRIPTIVA

La invencidn se refiere o unidades de transwision
de potencisa, wads particularsente para vehiculos impulsa-
dos por la ruede delantera.

Es conocido proporcionar vehiculos impulsados
por la rueda delentere con uns unidad de transmisidn
de poi_;encia, cuyas partes compqnen"aes, teles como el
motor, el eubrague de friccio'n, la caja de en@ranajes

vy engranaje diferenclel se hellan encerrados medien-
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te une carcesa rigida dispuests enfrente de las rue-

das delanteras, de forma que el eje de giro de los
couponentes de transmisidn de las citadas pertes de
la unidad se disponen transverselmente 2l vehiculo
motor.

La invencidn proporcions una unidad del tipo
arribe mencionado en el que los componentes de la
unidad son facilmente accesibles sin desuontar partes
adyacentes en el espacio aprovechable entre un plano
que define el fondo del vehiculo y el capd del com-
partimiento pera la unidad, siendo el citado espacio
confinado labteraluente por los guardabarros de las
ruedas iwpulsades del vehiculo.

Le invencidn proporciona adeuds en la caja pare
la unided, una pluralided de compartinmientes estancos,
actuendd un compartimiento como la caja del cigierial
del motor, =lojmdo un compsrtimiento ulterior el ewmsé
brague de friceidn y otro compartimiento ulterior slo-
jando la caja de engranajes y engranaje diferencial;
por consiguiente, la caja del cigiefial del motor y 7
los compartimientos de la caja de engrenajeg y dife-~
rencial pueden llenarse con aceites diferentes apro -
piados para su propdsito especisl.

Con los anteriores y ulteriores objetos a la vis-
ta esta invencidn propprciona ung unidad de transnd-
sion de potencis-motor, wis particularmente pars los
vehiculos impulados por rmeda frontal, en donde cada uno
de los cow.ponentes de la unidad, especialmente el wotore,

- . « 7 . . . -
eabrague de friccion, cajas de engreamnajes y engrenaje 4di-
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ferencial estén encerrados mediente una carcasa rigi-
da, siendo la citads carcasa interconectada rigidamen-
te para formar un cuerpo integrel situada en la par-
te anterior del vehiculo entre las ruedss delanteras,
v en donde los ejes de giro de los miewbros de trens-
misidn estan dispuestos trensverselmente con respecto
el vehiculo, ceracterizad por el hecho de que la cajam
de engranajes comprende un 4rbol priwario y un érbol
secundario, disponiéndose el primero coaxialmente con
el drbol motor y adapbéndose para ser acoplado con el
dltimo a través de un embrague de friccio'n, poseyendo
el drbol secunderio, solidario a el dun pifidn cilindri-
co0 que engrene con une corona dentada del engransje di-
ferencial, estand provisto el cuerpo integral con
redios de fijacidn al vehiculo.

La invencidn se describira con referencia a los
dibujos que se acompaiien que umestran por via de ejem-
plo unsa realizacidn de la wmisms.

Lg figura 1, es una vista en planta parcialmente
en seccion de un vehfculo a motor equipado con una
unidad de trensmisidn de potencis del motor, de acuer-
do con esta invencidn.

'Lés figuras 2 y 3 son una vista longitudingl y frontal,
ressectivamente parcislmente en seccidn del vehiculo. -

Lg figura 4 es una vista en seccion sxial &
lo unided de trensmisidn de potencia del motor so-
bre le linen IV-IV de lg figurse 2, o mayor escala.

Haciendo referencia a las figuras, 1 indica
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el cuerpo del vehfculo soportado sobre dos ruedas de-
1eteras de umendo e impulsades 2,3 y dos ruedas tra-
ceras locas 4,5. E1 cuerpo 1 coumprende dos guardeba~
rros snteriores 6,7, un capcf 87, un fondo 9, ¥ una pa-
red transversal 10 que define un compartimiento delan-
tero en el vehiculo.

11 compartimento, degigaado por lg, gloja ung unidad
de tronemisidn de potencia-motor que comprende un
motor 17, un enbrague de friceidn 13, una caja de
engranajes 14 con un engrengje diferencial 15 estando
cede pno encerrado por una carcassa rigide respectiva 16,
17, 18, estend les carcasas interconectedes rigidamen—~
te por los flancos pera constitulr un cuerpo integral
19 fijado 2l cuerpo del vehiculo 1 por medio de dos so-
portes eldsticos 20,21 que comprenden cojinetes de goma
v sedlente un anclaje ds remccidn oscilenbte que com-
prende un brazo 23 ebisagrado en un extremno =21 fondo
del vehiculo por medio de une espiga 24 y por su otro
extreno ol cuerpo 19 mediante una espige 25.

Logs eoportes 20,21 se disponen en un pleno
vertical que se extiende transversalmente al vehiculo,
disponidndose el encleje oscilente 22 en el lado exterior
del citado pleno haciz la parte posterior del vehicu~
lo, extendidndose los ejes de las espigas 24, 25 perale-
los con el citado pleno trensversal.

Za carcasa 16 que aloja el motor 12 couprende
une extensidn de fondo 26 que forma un suuidero de

aceite pera el motor, slojéndose el diferencial 15
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en 12 carcase 17 formade con una extension 27 que
comnica con y Se iija a la carcasa 18 que enclierra
la caja de engranajes 1l4.

Bl drbol 28 del wotor 12 se extiende peralelo
con el fondo 9 en un plano transversalmente al eje lon-
situdingl del vehiculo. El extremo 29 del citado arbol
ge extiende dentro de la carcasa 17 para el embrague
1% y tiene enchavetado a el un volente que sctia como
un mielbro impulsor del embrague, del cual solamente
es visible en el ditujo el perfil, describiéndose el
volente en una golicitud co-pendiente de la misma fe-
cha de lg solicitente.

El miembro impulsado del embrague de friceion
13 se halla montado sobre una porcidn extrema 31 de
un drbol 33 formado con miescas 32 que se exbtienden
dentro de la carcaga de embrague 17.

El 4rbol 33 se umonta coaxislmente con el &ar-
bol motor 28. sobre un coﬁinete 34 provisto con un
wierbro sellante 35 soportado en la porcion lateral
37a de la carcassa 17, estando montado el otro extre-
w del drbol sobre un cojinete 36 soportado por la
porcidn latersl 37 de la carcasa 18.

E1l érbol 33 se forma con un barrensdo exial 38
que recibe deslizgblemente une barrs de control 39
pers el embrague de friccidn 13. Bl desplazawiento
exiel de la barra 39 se efectua mediente un cilindro
hidrdulico 40 ssegurado externamente a la pared 37 de

la carcase 18. La narra 39 y cilindro hidrdnlico
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40 se describen en detalle en una solicitud copendien-
te de la wismg fecha de la solicitante.

ELl drbol 33 tiene fijado a el aseguradamente,
engrenajes cilindricos 41, 42, 43, 44, 45 y actia co-
o el &rbol primerio pers la caja de engrenajes 14
del tipo de cascada que tiene, como se explica des-
Dles, su toma de fuerza sobre el 4rbol Secunderio.

Un 4rbol 49 que se extiende parslelo con el gr-
bol 38, se monta en la carcasa 18 sobre un cojinete
46 provista con una tapa de precinto 47 y un cojine-
te 48, esteando soportados los cojinetes 46, 48 res-
pectivaumente por las paredes, 37a, 37.

ELl arbol 49, que actda cowo el &rbol secunderio pa-
ra la caja de engranajes, tiene montado libreumente
sobre el, ruedes cilindricas dentadss 50, 51, 52, 53
que engranan con ruedas dentadaes esociadas 41, 42, 43,
44 sobre el arbol primerio 33 ¥ una rueda dentada 54
capaz de desplazamiento axiel, que empeifia la ruede den-
tada 45 sobre el drbol primerio a travds de wuna rueds
dentade loca, no mostrada;

Las ruedes dentadas locas 50 a 54, pueden oca-
sionar ceda una selectivamente el engrane con el 4rbol
secunderio 49 para embragar cuslquiersa de las_cua‘cro
ruedas dentades hacia delente y una invertida, efec-
tugndose el interengrane mediante desplezamiento axigl
sobre el arhol 49 de los sincronizadores 55, 56 acciona-
dos externamente de $ipo conocido.

EL drbol 49 1lleve un pifidn cilfndrico 57 fijado

aseguradamente o el gue engrana constantemente con unsa
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corong dentada 58 solideria con una carcasa 59 pare
el diferencial 15, alojado por la extensidn 27 de la
carcasa 17. La caja 59 se monta pera girsr sobre cojl-
netes 60, 61 soportados respectivaumente por las car-
casas 17, 27; de forma que los ejes de giro de la ca-
ja 59 y de los dos ejes de sglida 62, 63 del engrenaje
diferencigl 15 son parslelos y descansean en un plano
comin P inclinado hacia el fondo del vehiculo 9 (co-
mo se miestre en la figura 2), para utilizacidn mds
conveniente del espacio aprovechsble sobre el vehti-
culo pers disponer ls unided de trensmisidn deppten~
cig-motor y pera heller la sltura minime del fondo del
vehiculo gobre el suelo asi como también para propor-
cionar un egpacio confortable pars los ocupantes del
veh:'.culo, cuande el espacio enfrente del asiento ante-
rior no estd ocupado por lg trensmision.

Los #rboles 62, 63 del engranaje diferencial 15
se conecten mediante juntas carddn 64, 65 o los ejes
corrones 66, 67 de sus respectivas ruedas delanteras 2,3.

Aun cuendo la realizacidn de la presente inven-
cio'n/%ggl’ se describe constituye una forms preferida

es de comprender que pueden adoptarse otres formas.
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Descrito el invento se declaran nuevas y de propla
invencidn las siguientes reivindicacliones, con prioridad de

la demanda de patente italisna N2 21601/63 del 15 de octubre
de 1.963. ‘

1. Unidad de transmisién de potencia, mas particular-
mente para vehiculos impulsados por rueda delantera, del tipo
en que cada una de las partes componentes de la unidad, es
decir el motor , embrague de friccidn, caja de engranajes
junto con el engranaje diferencial, estén encerradas en una
caja rigida, estando la citada caja interconectada rigida-
mente para formar un cuerpo integral situado en la parte
delantera del veh{culo entre las ruedas delanteras, y =n la
que el eje de giro de los miembros de transmisidn estén
dispuestos transversalmente al veh{culo, caracterizada por
el hecho de que la caja de engranajes comprende un érbol
primario y ua &rbol secundario, disponiéndose el anterior
coaxialmente con el Arbol motor y siendo apropiado para ser
acoplado con el filtimo a través del embrague de friccidn,
teniendo el &rbol secundario asegurado fijamente a é1 un
pifidbn recto que engrana con una corona dentada del engranaje
diferencial, estando provisto el cltado cuerpo integral con

medios de fijacidn al vehiculo.

2. Unidad de transmisidn de potencisa, segun la rei-

vindicacidn 1, caracterizada por el hecho de que los ejes de
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giro del Arbol motor, arbol primario, arbol secundario y

engranaje diferencial estén situados en un plano comin

inclinado al eje longitudinal del veh{cule.

3, Unidad de transmisién de potencia, segun la rei-
vindicacidn 1, caracterizada por el hecho de que el interior
de la caja del motor esté precintada con respecto al interior
de la caja que aloja el embrague de friccidn y con respecto
al interior de la caja que aloja la caja de engranajes y

el engranaje diferencial.

4, Unidad de transmisidn de potencia, seglin la rei-
vindicacién 1, caracterizada por el hecho de que los medios
para fijar la unidad al cuerpo del vehiculo comprenden dos
soportes elasticos del tipo que tiene pies de goma dispuestos
externamente a la unided en un plano verticael que se extiende
paralelo con el eje de giro del arbol motor y un anclaje que
comprende un brazo oscilante pivotado en un extremo al cuerpo
integral de la wnidad de transmisidn motor-potencia y en su
otro extremo al fondo del vehfculo, extendiéndose el eje de
las espigas de bisagra paraleles con el eje de giro del érbol

motor externamente del citado plano vertical.

5. Unidad de trmansmisidén de potencia, mis particular-

mente para vehicules impulsados por rueda delantera,.

Seglin se describe y reivindica en la presente memoria

descriptiva que consta de 10 péginas foliadas y escritas
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e miquina por una sola de sus caras, acompafiadas de tres
léminas de didbujos.

Neadrid, a 14 de octubre de 1,964,
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