Se

PATENTE
DE
INVENCION

por "MECANISMO DE CONDUCCION DE SIMPLE O DOBLE EFECTO DEL DISPO-
SITIVO PORTA-TRAMAS SIN LANZADERA", a favor de DON ENRIQUE GREGO
CIFRE, de necionslided espafiola, domiciliado en CANOVELIAS~GRANO
LLERS (Torre Ignacia),

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn, se refiere a un mecanismo de
conduceidn de gimple o doble efecto del dispositivo porta~tranas
8in lanzsdera.

Més concretamente, el citado mecanismo se ha conce-
bido con mires a que con solo alguncs ligeros camblos en su
perte conductora, pueda ser adaptado a diferentes tipos de

telares, de los cuales como ejemplo podemos citar dos casos,.
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en los telares tradicionales en los que el cigliefiel o excén-

trica conductor del batén tiens un movimiento ininterrumpido.

28) En los casos en que ol batédn tenga un tiempo prolon-

gado de reﬁoso para permitir la entrada y sdlida del dispositivo

porta~trames a través de la calada.

El mencionado mecanismo g doble efecto tiene le vene

taja de que las varillas conductoras entran y salen al

mismo tiempo por sus respectivos extremos de la calads,

encontrdndose ambag varillas en el centro de la misme.

Una de las varillas en su recorrido de avence y

por medio de un dispositivo porta~tramas montado en su ex=

tremo libre conduce la trame hesta la nitad de la calada y

en este ingtante la cede a otra varilla que en su recorrido

fe retroceso la conduce al extremo opuesito.

El citado mecanismo puede constar de una o bien de dos

partes lguales que en este Ultimo caso van colocadas respecti-

vamente en ambos extremos de la calada de forma que queden

sincronizados y el recorrido de las dos varillas al ancho iotal

de la calada mds un espacio de curss. muerta en que las dos varillas

quedan fuera de la misma.y cuya longitud depende del tamafio de la

seccidn de los dispositivos portatramas que se utilicen y que van

montados en respectivos extremos.

Estos dos mecanismos pueden también ser agrupados en

un solo cuerpo y monterse debajo del telar, pero esta dige

posicién tlene el inconveniente de que las menclonadas va-

rillas no entran directamente dentro de la calada, sino que

se utilizan como conductoras de otras que cumplen esta misidn,

Bl citado mecanismo congta esencislmente de una serie

de paralelogramos articulados entre =1 cuyos ejes centrales se

deslizan sobre unas gulas fijas, siendo uno deestos ejes

tambidyg fijo el que convierte en mecanismo a la cadena de

paralelogramos articulados. Uno de los ejes mbviles de esta

cadena, con preferencia uno de los dos inmedizstos gl eje
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fijo, es conducido por otro mecanismo adecuado que proporcio-
na 8l conjunto de articulaciones un movimiento rectilineo
alternativo. La longitud de cursa del conjunto de paralell-
gramos articulados es proporcional al mimero de ellos, ber—
maneclendo constante la cursa del mecanismo conductor,

En el extremo libre de esta cadena de artlculaclones
va unida una varills convenlentemente guiasde que se desples~
za junto con los parelelogramos articulados, la cual por su
extremo opuesto conduce el dispositivo porta~trama.que se
desee adoptar, o blen en el caso de estar agrupados los dos
mecanismog, otres varillas que o su vez conducirdn estos dise
positivos,

Para el caso de aplicacidén a telares tradiclonales en
los que el cigliefial conductor dél batdn glra con movimlento
ininterrumpido; el mecanismo debe efectuar un movimiento -
rectilineo alternativo completo en solo una fraccidén de re~
voluclén del eje de mecanismo conductor y permanecer en Tre-
poso durante el resto del clclo con el fin de dejar paso
libre al batdn que trabaja en forma sincronizada, teniendo
en cuenta naturalmente lo que se dijo anterlormente sobre la
curse muerta de las varillas, de lo contrarlo hebrie inter-
ferencia entre los dos mecanismos edn estando sincronizados.

Para consegulr que el mecanismo de un movimlento
rectilineo alternativo e intermitente de las condleciones
anteriores cltadas, es preclso que el mecanismo conductor
de los paralelogramos artlculados, actde sobre un eje mévil
de la cedens articuleds, bien por medio de une leva, lo
cual no es necesario descrlbir gréflcapente, o por el mecanis-
mo que describiremos a continuecién por ser de més diffcil com
prensidn.

Este mecanismo conduetor, consta esencialmente de



un volente manivela sccionado a través de un acoplamiento
adecuado. Del volante sobresale un gorrén que lo convierte
en manivela, el cual va conectado a una biela que por su
extremo opuesto conduce & un patin que se desplazsé lo largo

5. de una gula fija. Este patin va unido a otro patin a su vez
conectado con uno de los ejes de la cadena articulada; los .
dos patines van unidos facultativamente por mediscién de un
mecanismo amortiguador,

El primer tramo de la cadena articulada-conduce al

10. conjunto de paralelogramos articulados que se desplazan entre
dos gulas fijas que proporcionsn el ajuste adecuado.

Al girer el volante manivela y a través de la biela
obliga 8l patin a desplazarse con movimiento rectilineo,
varisble, alternativo e intermitente con velocidad nula

15, cughdo biela y manivela se encuentran en posicién peralels a

' la gule fija que coinclde con el recorrido méxzimo del patin
¥y que corresponde exactamente & un cuarto de giro del volante
menivela. En el 1/4 de giro siguiente, el patin retorma a su po-
sicién inicial, o sea alaentro del eje geométrico del eje del

20, volante~manivelsa,

Con el fin de facilitar la explicacidén, se acompsafia
a la presente memoria descriptive de dos léminas de dibujos
en la que se ha representado dos casos de realizacidén que
gse citan a titulo de ejemplo.

25, En los dibujos:

la figura 1, representa un corte longitudinel del
conjunto del mecanismo en alzado.,

la figure 2 es una vista en planta segin flgura 1,

la figura 3 maniflesta un esquems del mecanismo cone

30, ductor,

Haciendo referencia a las flguras, se gprecis en su
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realizacidn un mecanismo que comprende un volante manivela
8, conectado por medio de un gorrén a la Wlelas 2 la cual por
un extremo va unide al patin 3 que se desplaza 2 lo largo

de la gula fija 4.

Si suponemos que el pgtin 3 parte de la pogicién 5
figura 3, se ve fécilmente que cuendo el gorrén del volante
manivels 8 forma un dngulo de 902 con la trayectoria de 3,
el centro del patin se supe:pone'al eje del volente manivela,
lo que da lugar a que cudquier giro de 8 en uno u otro sen-
tldo obligue a girar a la biela 2 sin que se logre arrastrsr
el patin 3.

Para consegulr que el patin 3 abandone esta posicién
y contimfe su trayectoria, serd necesario utilizar un punto
de la centrolde de 2 la chal es una circﬁnferencia de radio
1=3 figura 3 y centro en el eje del volante manivela.

81 se prolings 2 hasta 1 fig. 3, ¥ en 1 colocamos:
un rodillo ocuyo eje geométrico pase precisamente por 1 y en
el punto 6 de la centroide mayor colocamos un tope fijo 7
tendremos wnos dlspositivos que obligarén al patin 3 des-
plezarse a lo largo de le gila fija, evitando que continde
paralizado el movimlento de 3 cuando el gorrén del volante
menivela 8 se ¢ologque perpendicular a la gula fija 4.

Bs evidente que para montar estos dispositivos se
puefan utilizar cualquier punto de la centrolde menor, pero
habrd que tener presente que el radio 2-1 ha de ser sélide~
rio el radlio 2-3 y ademds deberd colocarse el tope en el
punto correspondiente de la centrolde mayor.

Transverglmente opuesto al tope de dispero 7 se en-
cuentra la gula de apoyo y escape 9 figura 3, sobre la que se
desliza el como 1 figura 1, el cual actlia como punto de apoyo

en el movimlento de retroceso del patin 3 efectuéndose el
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escape en el punto de lz centroide mayor 12. figura 3, precisa-
mente cuando el centro del ﬁatin 3y el eje del volante me=-
nivela se superponen.

Practicando una colisa 13, figura 2 y 3 en el pun%o
de conexlién de la biela 2 y el patin 3 a fin de que la pri.-
mera pueda desplazarse iransversalmente puede adelantarse algo
el momento de escape ajustando la gula de apoyo ¥y escape 9,
pudiéndose lograr incluso prescindir totalmente de dicha
gula,

Como puede apreciarse en los dibujos 1 y 2, lédmina 1,
la conexién de biela 2 con el primer paralelogramo articulado 18
no se efectia directamente, sino por mediaclén de dos pati-
nes los cuales estén unidos entre si por medio de un dispo-
sltivo amortiguador 16. Por otra parte el tope de disparo T
estd dotado de una superficie eldstica que entra en contacto
con el rodillo de disparo 15 fig. 1 amortiguando la brusque~
dad del choque junto con los amortiguadores del patin,

En los ejes exberliores de los paralelogramos articuleados
van montados aparejafdiamente una serie de rodillos de didmetro
progresivo de mesyor a menor 11 figura 2 y 1 que actian sobre dos
superficies cénlicas 9 figura 2 que forman parte del mecanismo
de freno y recuperacién afin de reducir la inercla del
conjunto articulado en el momento de paro y aprovechar la
energla potencial acumiledas en log resortes pera ser ubilizeda
en el momento de disparo,

Los grupos de freno y recuperscién 14 son regulables &
fin de poder controlar la inerclas de acuerdo con la veloelded
del mecanismo.

Los rodillog 11 unidos 2 lag articulaclones se separan

de las superficies cénicas en su movimiento de avance y por el
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contrario se acercan & ellas progresivamente en su movimiento

de retroceso hasta gque llegan a entrar en contacto con las
nigmas, En este momento emplezan a ceder los resortes frenando
con mayor fuerza cuanto mds avenzan los rodillos, Por el con~
trario durante el disparo los frenos sctdan sobre los rodlllos

en sentido favoreble a la reanudacién del movimiento reducien-

do la brusquedad del choque entre el rodlllos de disparo 15 fig. 1
y el tope de disparo 7 fig. 2 y 3.

Fn el caso de aplicacidn de telares en que el batdn tlene
un tiempo prolongado de reposo pare permitir Ql paso del mecarige
mo porta~tramas el cuael trabaje con movimiento ininterrumpido
g8 hs concebido la disposicidén de la hoja 2 donde se ha efecw
tuado la modiflicacién del mecanismo conductor.

Dicho mecanismo conste esencialmente de un volante mani-
vela 8 de donde sobresale un gorrén 5 que oonduce al patin 4
el cual proporciofs un movimiento rectilineo altermativo a una
birle de corredera 1 de lo cual resulta un movimiento arménico
simple con velocidades nulas en ambos extremos del recorrido,

La biela de correders 1 va conectada 2l eje central 6
de la primeia articulacién la cual se desplaze a lo largo de
la gula fija 7 convirtiendo en mecanismo & la cadena parslelogremos
articulados por mediacién del eje fijo 3.

La blela corredera 1 se desliza por ambos lados
sobre lasg gulas 2.

La invencidn, dentro de su esencialidad puede ser
llevada a la préctica en otras formas de realizacién que di-
fieran en detalle de la indicada a tftulo de ejemplo en
la descripcién y a las cuales aloanzard igualmente le protec-
clén que se recaba. Podrd, pues, congtrulrse en cuslquier forme

y ‘tamafio, con los medlos y materiales més adecuados, por
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quedar todo ello comprendido en el espiritu de las reivindi-

caciones.
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Hecha la descripeidn del presente invento, 1o que

se declara como nuevo y de propie invencidn, comprende las

siguientes reivindicaciones:

1. Mecanismo de conduccidén de simple o doble efecto
del dispositivo porta-trames sin lanzadera, caracterizado esencial-
mente por el hecho de estar integrado por dos mecanismos princi-
pales, uno de ellos constitufdo por un sistema de paralelogramos
srticulados, mientras que el otro es el mecanismo accionador
que les proporciona movimiento rectilineo ininterrumpido o

intermitente, llevendo ademds un mecanismo de freno intercala-
40,

2. Mecanismo, segin la anterior reivindicscidn,
en el que el sistema de paralelogramos articulados entre si
comporta ejes centrales que deslizan mediente rodillos o
patines sobre unas guias fijas, siendo uno de los ejes citados tam—
bién fijo, para convertir la cadena de paralelogramos en mecanismo
mientras qpe uno de los ejes mdviles, preferentemente uno de los mds

inmediatos al fijo, estd vinculado al mecenismo accionador
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gque proporciona al conjunto de articulaclones un movimiento recw

$11dneo alternativo.

3., Mecanismo segin las relvindicaciones 1 a 2, en el que en
el extremo libre de la cadena de paralelogramos puede ir unida
e varilla convenlentemente guiada que se desplaze junto con
los parslelogramos articulados, la cual por su extremo opussto
conduce el dispositivo porta-tramas que se desea adoptar & blen

otras varillas que conducirdn estos dispositivos.

4. Mecanismo gegin las relvindicacilones 1 a 3, en el
que ¢l mecanigmo accionado puede presentar una gulg y cono
de apoyo y escepe y congta esenciaslmente de un volante
menivela debidamente accionado del volante un gorrdén que lo
convierte en manivela el cual va conectado a una bigla que por
su extremo opuesto conduce un patin que se desplaza a lo largo
de une gula fija, estando este patin unido a otro similar,
conectado a su vez con uno de los ejes de la cadena articulada,
¥y estando ambos petines unidos & través de un mecanismo amortlgue~

dore

5. Mecanismo, seg¥n las reivindicaciones 1 a 4, en el
gue la cadena de paralelogramog es conducida por el mecanismo
accionador descrito segih un movimiento de vaivén correspon-
dlente & una fraccidn de giro del mecanismo conduetor y perme~
neciendo en reposo durante le otra fraccién, sincronizado con el
mecanismo batén.

6. Mecanismo, segin las reivindiceciones 1 & 5, en
el que en una varlante de realizecién, la cadena de paralelo-
gremos articulados es conduclda en su movimlento alternativo

rectilineo por una levsa,



= 10 =

304535

¥. Mecenismo, segin las reivindicaciones 1 2 6, en
los que 1los ejes de rotacién de los paralelogramos articulados
estén en dlsposicién solidaris a alguna de estas partes y
partiendo de ellas penetran en los orificios de sus partes
De opucstas junto con los soportes de los rodamlentos o patines,

siendo sujetado el conjunbo entre dos gulas adecuadas.

3. fecanismo, segin las reivindicacioneg 1 a2 7, en
el que en otra variznte de realizaclién el mecanismo conductcr
estd constituldo por una biela corredera con velocldades nulas

10, de final de carrera.

9, HNecanismo de conduccién de simple o doble efecto

del adispositivo porta~tramas sin lanzadera.

Segin se describe y reivindica en la presente memoria que
congta de 10 hojas, folladas y escritas a2 méquina por una sola

15 de sus caras, acompefiadas de dos ldminas de dibujos.

Barcelong para ladrid, s 3 de Octubre de 1964
DON ENRIQUE GREGO CIFRE

D.a. YARTT g
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