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"INVENCION

a favor de Don Francisco TORRAS FARRER, de nacioﬁalidadres-
pafiola, residente en Barcelona, Ronda San Pedro, 72, por

N "SISPEMA PARA LA DEPURACION DE GASES DE ESCAPE DE MOTORES
DE COMBUSTION INTERWA". | |

“

MEMORIA DESCRIPTIVA

Lg presente invenéién se refierse a un nuevo sisteg
me. para la depuracién de los gases Qelescape que producen los.
motores de combustidn interna. _

Es un hecho sabido que los motores de combustion
5. interna producen, si sus sistemas de inyeccidn no se hallan
en debidas condiciones, una combustidn incompleta de las par--
) ticulas de combustible inyectado en el interior de los cilin-
dros, y estas particulas parcialmente quemadas, en forma - car-
bonacea y suspendidag en los demds gases que forman la corrier

10. te de escape del motor, dan lugar a la formacidn de humos
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densos, nocives y que constituyen un estorbo, cuando no un-
peligro, dentro de la circulacién.

Aparte de las medidas ususles, destinadas a mante-
ner los motores de combustidn interna en las adecuadas condi-
ciones de funcionamiento, se ha tratado de eliminar este in-
conveniente dotando a los sistemss de escape de los mismos,
de diversoe diapbsitivos depuradores de humos destinados a
reducir en lo:posible el conzenidq en materias no gaseosas

que se presentan en ellos. Las soluciones propuestas hasta

- la fecha no han tenido, no obstante, la aceptacidn que ers de

esperar, debido tanto a la complejidad de las mismas, deficie:

te funcionamiento ¢ excesivo volumen ocupado, condicidn, es-

‘ta Wltima, que las hace totalmente contraproducentes en su

empleo la depuracion de los gases de escape de motores emplea
dos en vehiculos autémoviles. |

| Frente a este estado de la técnica, la presente in-
vencién tiene por objeto un nuevo sistema para la depura-
¢ién de los gases de escape producidos por los motores de
combustidén interma, el cual, siendo de construccidén sencills
¥ comparativamente barata, es de resultados particularmente
eficaces y no constituye una 9onxrépresi6n u otro estorbo a-
preciable pars el buen funcionamiento del notor,

El sistema de acuerdo con la invencidn consiste,

en sus lineas generales, en el hecho de hacer eireular los
gasés de escape procedentes del motor de combustidén interna
a lo largo de un circuito de tratamiento, sl que se -dota de
al menos une entrada de sire adicional por la que se introdu-

ce en dichos gases una cantidad de ox{geno comburente para
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“quemar las particulas resultado de la combust;on incompleta, .

giendo el conjunto hecho pasar finalmente s través de al me-~ .
nos una'rejilla calentadas & una temperaturs tal que produce
la ignicidén y combustidén de dichas particulas,

Cqu.conséeuencia de ello las substancisscarbomé- -
ceas se transforman, al menos en un porcentaje considerasble, ,
en los productos de combustién gasessos elementales y otras
substanceias inocuas coro se presentan en los gases de escg~-
pe resultantes dg una combustidén précticemehte perfecta.

El calentamiénto de las rejillas que han de ini-
ciar la combustion de las substancias carbonosas puede ser
realizado por diversos médios que dependen de las caracte~
risticas construcéivas précticas del sistema en relacidn con |
el motor al que equipa. Por ejemplo, si el sistema es empla-
zado tan cerca de las cdmaras de combustion que los gases
llegan a las rejillas con una temperaturs suficientemente
alta, puede ser este propio calor residual de 1los gases de es
cape la fuente térmica para poner ‘las rejillas de ignicién
& la temberatura de funcionamiento. En otros casos este ca-
lentamiento puede ser realizado artificialmente, por ejemplo !
introduciendo resistencias eléctricas en la estructura de
las rejillas o haciendo queiestas mismagrhagan de resisten-
cia eléetrica de calefaccidn al hacer circular una corriente

eléotrica a través de ellas. Tampoco se excluye la posibilie- -

. dad de emplear algun sistema catalitico de los conocidos,

susceptible de cebar la reaccion térmica entre las particu-

las combustibles y el.oxigeno del aire introducido en el

.
)

sistema.
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En cualquiera de los casos indicados anteriormen-
e el sistema puede estar dotado de una o varias etapas for-
madas por entradas de aire adicional y rejillas de ignieion
alternadas en el nimero sdecuado a la profundidas de la de-
puracién que se desea obtemner. ) '

Los dibujos adjuntos muestran, a titulo de ejem-
plo no limitativo del alcance de la presente invencion, unas
formas preferidas de llevarla a la practica, en representa-
ciones esquemé&ticas. o

En dichos dibujos: La figura 1 muestira una forma
del sistema en la que se empleé el‘éalor de los propios ga-
ses de escape para determinar la ignicion de las particulas

combustibles; la figura 2 es una representancion similar de

- un sistema en el gue se emplea corriente eléetrica para ca-

lentar las rejillas de igniocidn, y la figura 3 muestra un ca-
so en el que'se emplea elementos cataliticos para cebar la
reaceidn a partir de gases de escape de temperatura insufi-
ciente, '

Tal comb se'apreoia en las figuras, el sistema com--
prende un tubo 1, que puede seguir cualquier recorrido y te~
ner cé@lquier seceidn transveréal, el cual Qonstituye el re-
cinto de tratamiento de los gases de escape que se trata de
depurar, el cuai es conectado por el extremo 2 con el tubo
de espa =3- procedente'del motor de cqmbustién interna que
genera dichos gases, y por el extremo -4- con la conduceién
-5~ que ha de llevar los gases depurados al punto de descar-
ga.

El recinto ~1- tiene, a intervalos regulares, unos
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tabiques de rejilla o tela metalica 6, 7 ¥ 8 que proporcio-

Chag

nenia adecuada seccidén de paso.
! Entre los citados tebiques, y, més concretamente, .
delante de cada uno de ellos, se encuentran, las entradas de
5 aire adicional 9, 10 y 11, orientadas de manera que la pro-
pia corriente de escape arraatra‘g& interior del sistema una
cantidad de aire adicional adecdadaapara completarila com-
bustidn de las particulas carboniceas arrastradas por dicha
corriente. ' |
10. ' " En estas condiciones, en el caso de la figura 1, en.
la que se supone el aparato @escrito colocado muy cerca del
motor, el calor residual de los gzases de escape eleva la tem—
beratura de las rejillas hasta el punto en que estas lti-
mas determinan la inflamacidn de las partes combustibles que
15, - arrastran dichos gases, les cuales se convierten en anhidri-
'co carbdnico y otros residuos de combustién elementales.
35i la temperatura de los gases de escape al llegar
al sistema descrito no fhera suficiente para poner las reji-
llas en condieidn de inflamar los residuos combustibles, se
20. podria dotar a dichas rejillas de elemenyos de calefaceidn,
eldctrica, tales como hilos de resistencia -12- intercala-
dos entre los hilos de la rejilla o substituyendo & algunos
. de ellos, los cuales pueden ser conéctadds a ung fuente de
energia adecuads mediante los:bdrnes 13-,
25. Finalmenie se obtlene el mismo resultado si las
rejillas son dotadas de algin elemento catalitico 14 (fig.
B)mpor ejemplo del tipo de la esponja de platino, que'ceba la:

ignieidén de las particulas organicas combustibles a eu contac

to.
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El calor que se genera en este proceso de depu-

- racidn puede ser evacuado directamente al exterior-o bien

utilizado para finalidades auxiliares.

Una de las posibilidsdes es la de utilizarlo co-
mo fuente de calefaocién para los vehiculos Gotados del
sistema descrito, o biem como precalentamiento del aire de !
admisidn del sistema o del motor.

Otra posibilidad es la de utilizarloe como medio
de calefaccion para fases de’ depuracidén subsiguientes, de
donde se desprends Que se puede suprimir todo medio de ca-
lefacoidn en las rejillas §ubsiguientes a la primera.

De cuanto antecede se despreﬁdé que todos 1los ga~

ses descargados al exterior por el sistems descrito, salen

completamente exentos de las particulas organicas bércial-
mente quemadas y que’prdporcidnanilos conocidos incpnve-'
nientes, mencionsdos en la introdudeidn. El coste de un sis
tema de esta naturaleza es, por otra parte, relativamente
pequefio y facilmente compesado con las ventajas que aporta
e la técnica. |

Serén independientes del alcance de la invencién

. 108 detalles constructivos ¥ caracter{Sticas accesorias

empleadas en su puesta en prictica, por quedar todo ello
comprendido dentro del espiritu de las siguientes reivin-

dicaciones.



g

5,

10,

15.

20.

25.

~ Se reivindica como objeto de la ﬁresenje paten=~
te de invencidn: |

1. Sistema para ls depuracidn de gases de esca-
pe dé motores de combustion interna, cargqcterizado esen-
cialmente por el hecho de hacer circular los gases de es-
eabe procedentes de dicho motor a lo largo de un circui-
to de itratamiento, al que se dota de al menos una entrada
de aire adicional por la que se introduce en dichos gases
una cantidad de oxigeno comburente para quemar las parti-
culas resultantes de la ooﬁbustién imcompleta en el referi-
do motor, siendo la mezcla obtenida hecha pasar a través
de al menos una féjilla calentada a una temperatura“ial quel
produce la igniecién y combustidn de dichas particulas,

2. Sistema para la depuracién de gases de esca~
pe de motores de combustién interna, de acuerdo con la rei-
vindicacion 1, caracterizado esencialmente por el hecho de
situar el'sistema a una distancia tal delimotor generador
de los gases a depurar, que el calor residual de dichos ga-
ses pond las rejillas a la temperatura de igniéién’de lag
particules organicas coﬁtenidas‘en didhos gases.

3. Sistema para la depuraelon de gases de escape
de motores de combustion interna, de acuerdo con la reivin-
dicacion 1, caracterizado esencialmente por el hecho de in~
tercalar en las rejillas elementos de resistencia eléctrie

ca susceptibles de ser conectados con una fuente de alimen-
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tacidn para calentar dichas rejillas a la temperatura de ig~ :
nicidn. _ |

4. Sistems para la depuracidn de geses de escape
de motores de combustién interna, de acuerdo con la reivine
qicaciéﬁ 1, caracterizado esencislmente por el hecho de do-
tar a las rejillas de ignicién de elementos cataliticos ms-
ceptibles de ponerse @ la temperatura de ignicién,pdf conw

tacto con las particulas orgdnicas contenidas en dichos ga-

ses de escape.

5. Sistema para la depuracidén de gases de escape
de motores de combustién interne; de acuerdo con la reivin-
dicacidn 1, caracterizado esencialmente por ei hecho de 1lle-
ver a cabo el calentamiento de las rejillas de ignicién has- -
ta su temperatura de funcionamiento, mediante el calor pro-

ducido @éntro del sistema en las etapas de depuracidén prece-

dentes.

6. Sistema psra la depuracidn de gases de escape de!
motores de combustién interne.

la presente memoriaucohsta de ocho hojas foliadas
escritas & méquina por una sola cars.

Barcelona, 2 de octubre de 1964,

" Francisco TORRAS FARRER
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