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BEsta invencidn se relaciona con aparatos de
tracecidn del tipo denominado de compensacién, de des—
plazamiento selectivo, provisto de unidades amortigug
dorag séparadas para poner en juego un nimero diferen

te do unidades en accidn de tiro que en accién amorti
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guadora en un vehiculo ferrcviario equipado con auuél.

El término "compensacién" se refiere a la
capacidad resultante de la construccidn del aparato as
traceidn que le permite ajustarse firmemente entre 1ds
topes anterior y posterior de un receptdculo para el
aparato de traccidn, y ajustarse tambidn firmemente
contra las superficies frontal y posterior que definen
la abertura de la horquilla. Ordinarismente, esta aber
tura termina por detrds con una superficie de horauilla
orientada hacla adelante, y por delante con una super-
ficie terminal posterior del tope acoplador. El término
"desplazamiento selectivo" se refiere al funcionamiento
del aparato en el que éste es restringido a un grado
menor de acoritamiento o compresidn contra un conjunto
de topes del receptdculo del aparato de traccidn,fron-
tal o posterior, dque contra el otro conjunto. Ordina-
ricmente, se desea un mayor desplazamiento en accién
amortiguadora, en la Que el aparato experimenta un acor
tamiento contra los topes posteriores. En la accidn
amortiguadora se desea un desplazamiento nds corto por~-
Gue o8 deseable eliminar en un grado sustancial el tra-
bajo del aparato bajo las fusrzas de traceidn en que
incurre el funcionamiento del trem, y evitar asi el
deszaste de las piezas del aparejo de traceidn.

La invencidn derive principalmente de la ne-
cesidad de aparatos de traccidn, perticularmente del
$ipo compensador, Que incluyan zapatas de caucho de
mayor capacidad pie-libra o de absorcidn de trabajo.
Por ejemplo, la presente tendencia a explotar los vehiql

los ferroviarios con mayor capacidad de carga ha evidenciado
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la inadecuacidn, bajo severas condiciones de explota-
¢cidn, de los aparatos de traccidn del +ipo correspon-
diente al arte anterior, ilustrado en la figura T del
adjunto dibujo, ilustrativo de los mejores aparatos

de ese tipo comercialmente obtenibles. El incremento
de la capacidad de trabajo de los aparatos de traccidn
ge hace extremadamente dificil por la rigide estandar-
dizacidn de las dimensiones cuyo mantenimiento requiere
la industria del transporte en la infraegtructura de
los vehiculosg y los diversos componentes del aparejo
de traccidn.

Es un objeto principal de la presente inven-
cibén proporcionar un aparato de traccidn ferroviario
del tipo de compensador, particularmente uno Que uti-
lice zapatas eldsticas, de mayor capacidad de absor-
cién de trabajo.

Otro objeto, en la obtencidén de tal incre~
mentada capacidad de absorcibn de trabajo del aparato
de traccidn bajo cargas de amortiguacidn, es la provi-
gidn de una construcceidn mediante la éual el aparato
pueda alcanzar una mayor amplitud de desplazamiento o
grado de acortamiento durante la accidn de amortigua-
miento. La extensibn del desplazamiento de amortigua-
miento reducird asi la magnitud de las fuerzas creadas
en la absorcidn de cargas igueles, en comparacién con
aparatos Que Proporcionan un desplazamiento més corto,
y reducir asi el desgaste y rozamiento en la carga del
vehiculo y en el sistema acoplador y del aparejo de

traceidn.

De acuerdo con la presente invencidn, propor-
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cionamos un aparato de traceidn psra vehiculo ferrovia-
rio, del tipo compensador, Que comprende dos unidades
de amortiguacidn, una de las cuales va situada en un
alojamiento, un seguidor fromtal dispuesto en acopla-
miento con un extremo de la dltima unidad citada, un
detén para limiter el movimiento expansivo de la refe-
ridad unidad, disponiéndose la otra de las dos unidades
amortiguadoras entre el alojamiento y un segundo segui-~
dor y estando construida para una predeterminada capa-
cidad de carga compresiva, y una conexidn deslizablse
entre el segundo seguidor y el alojamiento, adapiada
para limitar el mdximo espaciamiento entre éstos, en
la que el alojamiento presenta 18 forma de una envol-
tura del tipo de caja provista de paredes laterales
dispuestas alrededor de un eje longitudinal del aparato
de traccidn en relacidn continua a lo largo de una sec—
cibn transversal de dicho aparato, y una pared terminal
dispuesta en@n punto intermedio al aeparato de traccidn
¥y unida solidariamente & las paredes laterales, en cuyo
aparato la unidad amortiguadora dltimamente citada se
dispone dentro de la envoltura contra su pared terminal,
¥y en el que la citada pared berminal es de un grosor
due requiere su sustentacidn contra posibles fracturas
bajo la citada capacidad de carga mediante dichas pare-
des laterales, a las que estd solidariamente unida, por
lo menos en cuatro puntos espaciados angularmente de
modo sustancialmente uniforme alrededor de dicho eje
longitudinal.,

En una versién preferida de la invencidn que

incluye pernos pera conectar el seguidor posterior (es
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decir, el segundo) a la envoltura, las paredes latera—
leg de ésta Ultima presentan unos entrantes inmediata-
mente adyacentes a la pared terminal, y el amortiguador
contenido en la envoliura presenta unag correspondlen-—
tes muescas 0 entrantes contiguos a los citados entran-~
tes, destinados a recibir porciones de los pernos y &
proporcionar egpacio para su movimiento relativo dentro
del contorno externo de la envoltura.

En el adjunto dibujo, con referencia al cual
se describe la invencidn:

La figura 1 es una vista en planta esquemd—
tica del acoplador y aparejo de traccidn montados en
el larguero central de un coche ferroviario, dque ilus-
tra al aparato de traceidn de esta invencidn montado
para gu empleo.

La figura 2 es una vista en planta de un
aparato de traccidn segin la figura 1.

La figura 3 es un alzado lateral, parcial=-
mente en geccidn, del aparato de traccidn de las fi-
guras 1 y 2.

La figura 4 es una vista en planta fragmen-—
taria y ampliada, que ilustra el meodo de conexidn de
los componentes del aparato de traceidn.

La figura 5 es un alzado lateral fragmentario
y empliado de una porcidn esquinada posterior del apa-
rato de traccidn ilustrado en la Ffigura 3.

La figura 6 es un alzado fragmentario y am-
Pliado, con una seccidn arrancada, de una porcién ter—
minal del aparato de traccidn de las anteriores figuras,
dque incluye la porcidn de extremo abierto de su envol-~

tura,
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La figura 7 es una visbta en perspectiva de
un aparato de traccibn del arte anterior, que muestra
cuartas secciones de componentes retiradas; y

La figura 8 es una vista frontal de una za-
pata eldstica de la unidad amortisguadora, encerrada en
la envoltura, del aparato de traccidn ilustrado por
lag figuras 1 a 6.

Beta descripeidn y el adjunto dibujo exponen
ung sola versién de la invencidn, tal como se ilusira
en las figuras 1 a 6. La figura 7 ilustra al aparato
de traceidn mds parecido 5 del arte anterior, al obje-
to de contrastar mds sefialadamente las mejoras efectua
das a la vista de las dimensionesbtandard del receptdeun
lo a las que han de ajustarse tanto el aparato de trac-
eldn del arite anterior como el aparato perfeccionado
de lag figuras 1 a 6, lag diferencias que contribuyen
al mayor espacio disponible para medlos amortiguadores
tales como lag zapatas de caucho y el mayor ndmero de
zapatas mogtradas en el aparato perfeccionado. Tanto
el aparato de traccidn perfeccionado 6 de las figuras
L a 6 como el aparato del arte anterior de la figura
T son del tipo compensador. Es decir, el mecanismo
anortiguador es accionado por dos diferentes unidades
amortiguadoras, una de las cuales mantendrd al seguidor
frontal normalmente posterior y a la envoltura due con-
tiene a la otra vnidad amortiguzadora en contacto con
los topes posterior y frontal, respectivamente. El otro
anortiguador encerrado por la envolbtura reacciona con
la pared fija de la envoliura y el seguidor ordinaria-

mente frontal manteniendo a éste en contacto con el



5

10,

15,

20,

25,

30,

4 0
Egg LA !

7 At

R AR A N ) noE
3% i 0“14' 10E@%%

tope acoplador, haciendo asi que la superficie de la
horquilla interna posterior se acople al seguidor pos-
terior. Esta relacién entre el aparato de tiro y los
topes, la horquilla y el acoplador se muestra en la
figura 1, en la que el aparato de traccidn 6 de esta
invencidn se muestra en su posicidn entre un par de
topes posteriores 8 y un par de topes frontales 9. El
aparato de traceibn estd situado también dentro de una
horquilla 10 que recibe la porcilén de tope de un aco~
plador 11 articulado a una porcidén frontal de la hor-
quilla. Los topes 8 y 9 estdn asegurados dentro de un
larguero central 12 de un coche ferroviario de modo
convencional .

Un aparato de traccidén compensador se encuen-
tra normalmente orientado dentro de la infraestructura
del coche a fin de que pueda ponerse en juego mds capa-
cidad de amortiguacidn del citado aparato por accién
amortiguadora que por aceidn tractora. Por ejemplo, el
perfeccionado aparato de traccidn 6 comprende un primer
geguidor 14, que es normalmente su seguidor frontal;
una unidad amortiguadora frontal 15; una envoltura 17
que aloja a la unidad amortiguadora 15 y recibe al se-—
guidor 14 dentro de su exltremo frontal abierto, EL apa—
rato de traccidn 6 comprende ademds un segundo seguidor
18, normalmente su seguidor positerior; una unidad amor-—
tiguadora 19; y un par de pernos 21, 22, que se proyec-
tan a través de orificios para ellos practicados en el
seguidor 18 y en la pared terminal posterior 24 de la
envoltura 17. Los pernos 21 y 22 confinan a la unidad

amortiguadora 19 entre el seguidor 18 y la pared ter—
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minal 24, proporcionando tambidn un soporte lateral ¥y
guia a las zapatas individuales 25 que constituyen la
unidad 19. Log pernos 21 y 22 constituyen una conexidn
deslizable entre el seguidor posterior o segundo 18 y
la envoltura 17 y limitan la separacidn mdxima entre
lag partes 17 y 18, limitando asi la expensién de la
unidad smortiguadora 19. Los pernos son ubtiles ademds
para mantener al aparato de treceidn en condicidn com~
pactamente acoplada cuando se retira del receptdculo
para el mismo. Este aspecto es de gran importaencia en
la retirada del aparato del larguero ceniral de un
vehiculo o en su instalacidn en el mismo.,

Con relacidén de nuevo a la figura 1, puede
observarss que las superficies 31l y 32 se asientan con-
tra los topes posteriores 8. Lasg superficies frontales
33 v 34 de la envoltura se asientan contra log topes
frontales 9 en condicién neutra del aparato de tracciédn.
Ll agentamiento del seguidor posterior 18 y la envoltura
contra los topes frontal y posterior se establece prin-
cipalmente mediante la compresidn inicial de la unidad
amortiguadora 19.

8in embargo, el aparato de traccién llena
también la cavidad circunscrita por la horduilla 10 y
la superficie posterior terminal del acoplador, 1ll. Se
glimina todo huelgo en esta cavidad mediante la actua-
eidn del amortiguador 15 al reaccionar contra la pared
pogsterior 24 de la envoltura 17 y el seguidor frontal
14, Para asegurar que ocurra esto, la envoltura 17 tiene
un par de orejag 36 y 37 situades en la porcidn terminal

abierta frontal extrema de la envolbura y espaciadas
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respecto a una superficie 38, orientada hacia atrds y
acoplada a la horquilla, del seguidor posterior 18 para
agegurar que la superficie 38 se acople a una superfi-~
cie interna 39, orientada hacia atrds y adelante, de
la horduilla y que la cara 41 orientada hacia adelante
del seguidor frontal 14 se acople a la guperficie ter-
minal 42, orientada hacia atrds, del tope acoplador,
mientras la envoltura y el seguidor posterior se aco-~
plan también a los topes anterior y posterior, como
anteriormente se explica. Bsta condicidn se establecerd
con la existencia de un hueco 44 entre los rebordes 45
Yy 46, due se extienden transversalmente en relacibn de
superposicidn con las superficies orientadas hacia
atrds de las orejas 36 y 37. Los rebordes 45 y 46 tie-
nen el grosor sblo necesario para mentener al seguidor
frontal 17 contra toda compresidn iniecial en la unidad
amortiguadora 15. Por "compresidn inicial" se entiende
aquélla que es ejercida por la unidad 15 cuando, por
ejemplo, se retira el aparato de traccidn de su recep-
tdeulo. El grosor de los rebordes es mantenido tan pe-
quefio como sgea practicable y el grosor del seguidor
frontal se mantiene también a un nivel minimo practi-
cable para absorber miximas fuerzas amortiguadoras
aplicadas al aparato de traccidn entre el acoplador y
log topes posteriores 8. Tal disposicidén constituye
una forma en la Que se establece un méximo espacio
para las unidades amortiguadoras dentro de los confi-~
nes del aparato de traccidn. Esta finalidad se lleva

a cabo ademds soldando las orejas 33 y 34 en la envol-

tura como operacidn final en el montaje del amortiguador
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15 y el segunidor 14 dentro de la envoliura 17, puesto
Gue es imposible insertar las zapatas 68 en la envol~
tura de modo distinto a efectuar tal overacidn a tra-
vés del extremo frontal abierto de la misme. #n gene-
ral, la estructura de los aparatos de traccidn compen
sadores del arte enberior andloga a la envoltura 17,
requiere la entrada de un sezuidor frontal y medios
amortiguadores a través de una abertura lateral de tal
estructura.

Otro aspecto del presente aparato de trac~
cién 6 destinado a elevar al mfximo el espacio dispo
nible para los medios amortiguadores, es la relacién
due existe en la construceidn periféricamente conti-
nua de sus paredes laterales 51, 52, 53, 54 y 1la pared
terminal 24 de la envoltura. Debido & la delgadez de
la pared terminal 24, deseada en la prictica de esta
invencidn, es neceseario confiar en el soporte contra
deformacidn en la pared terminal due se produce a lo
largo del eje longitudinal del aparato de traceibn
por el efecto de rigidez sobre la pared terminal que
resulta de la conexidn rigida con las paredes termi-
nales sustancialmente a t0do lo largo del extremo ex-—
terior de dicha pared terminal,

Por ejemplo, tal soporte es insuficiente a
los efectos de esta invencidn cuando la envoltura, a
la que también se hace referencia por alojamiento,
comprende s6lo dos paredes laterales opuestas de cong
truceidn envolvente convencionegl, como se ilustra en
la figura 7. La presente invencidn se basa en parte

en la provisidn de una envolbura del tipo de caja
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Provigta de paredes que estdn unidas dg QOQ§T£§§%%nuo
en una seccidn transversal de la envoltura, en sentido
transversal al eje longitudinal X-X (figuras 2 y 3) del
aparato de traccidn. Segin un modo de expresibn, pueds
decirse que la pared terminal 24 es de un grosor que
reduiere una sustentacidn contra fracturas mediante

su unidn a las paredes laterales de la envoltura en

un minimo de cuatro puntos espaciados angularmente de
manera uniforme alrededor del eje longitudinal X-X
cuando la carga ejercida contra la pared terminal 24
por el amortiguador 19 alcanza una capacidad prede—
terminada mediante una carga de traceidn aplicada por
el acoplador 11 y la horduille 10. No se pretende cons-
trulr la pared 24 de modo que resista independientemente
cargag del orden de la plena capacidad de carga de la
unidad amortiguadora 19 sin un sustancial refuerzo pro=-
porcionado por la unidn solidaria de la pared terminal
generalmente con todas las poreiones de los extremos
adyacentes de las paredes laterales periféricamente
continuas,

Otro aspecto de la invencidn, que se establece
en una versidn prdctica de la misma, es el uso de medios
de guia y fijacidn, tales como los pernos 21 y 22, y la
provisidn de movimiento de porciones de los pPernos, es
decir, las porciones frontales tal como ge muestra,
pasando por una poreidn posterior del amortiguador en~
cerrado por la envolitura 17. Esto representa una dispo-
gicidn economizadora de espacio due se consigue median-
te la provisidn de entrantes 56 y 57 definidos en las

secciones esquinadas de la envoltura., Los entrantes 56,
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57 se forman principalmente por desplazamiento de por-
ciones de lag paredes laterales adyacenteg a la cara
interna, orientada hacia adelante, de la pared 24.fgpmo
se muestra, los entrantes desplazan pequelias porciénes
5e esquinadas de la pared 24 y estan dispuesios en alinea-
miento axial con un par de orificios 58 y 59 para per-
nog, extendidos en la direccidn longitudinal del aparg,
t0 de traccidn az través de la pared terminal 24. Lios
entrantes 56 y 57 se superponen longitudinalmente é‘ia
10, zona degtinada a recibir al amortiguador 15. EL gegvidor
posterior 18 presenta también unos orificios 61 y 62
para pernog en alineamiento axial con los orificios
para pernos 58 y 59 de la envoltura. Los pernos 21 y
22 se extienden a través de los orificios 58, 59, 61
154 y 62, como se muestra. ¥l seguidor posterior 18 pre—
genta tambidn unos entrantes 64 y 65 extendidos hacia
dentro desde sus superflcies 31 y 32 orientadas hacia
atrds, Que permiten guardar parite de la longitud de
log pernos dentro de estos entrantes al desplazarse
20, el seguidor 18 hacia la pared terminal 24 de la envol-
tura bajo sustanciales cargas de amortiguamiento o
traccibn. Log entrantes 56 y 57 de la envoltura y las
esquinas achaflanadas de lag zapatas 68 que constitu-
yven el amoxrftiguador 15 permiten guardar porciones de
25, log pernos 21 y 22 que se deslizan al interior de los
entrantes pasando por las zapatas 68 adyacentes a la
pvared terminal 24. Las zapatas 68, aunque de periferia
vy dimensiones, transversalmente al aparato de tracciénm,
algo menores que las de las zapatas 25 del amortiguador

30. 19, son de construceidn en general similar, en la Que
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cada una de ellas comprende una placa rigida 69 de metsl
y un amortiguador eldstico 71 dispuestos en una exten-
gién sustancial dentro de una periferia mds pequefia Gue
la placa, y en todos los casos, a excepcidn de las za-
patas terminales de un amortiguador, a ambos lados de

la placa. Para un diseflo, fabricacidn y montaje simpli-
ficados, las zapatas 25 y 68 estdn achaflanadas en to-
das las esquinas y especialmente aquéllas que se encusp
tran en alineamlento con los pernos 21 y 22, longidtudi-
nalmente al aparato de traccidn.

Comparando. el aparato de traceién anterior-
mente deserito con el dispositivo del arte anterior
ilugtrado en la figura 7, resultan evidentes ciertas
distinciones en la presente invencidn que se consideran
tipicas de sus avances sobre el arte anterior en gene-
ral. Teniendo en cuenta que la finalidad primordial era
incrementar sustancialmente las capacidades de trabajo
y absorcidn de fuerzas de los aparatos de traccidn de
tipo compensador, requeridas para adaptarse a un recep-
tédeulo de tamafio standard para el aparato de traccidn,
se comprenderd que era esencial un mayor espacio para
los medios amortiguadores. Para proporcionar tal espa-
cio, la invencidn incluye una combinascidn de cambios
estructurales, por ejemplo (1) en una envoltura 17 en—
teramente diferente ¢ue incorpora paredes laterales
continuas y una pared terminal desusadamente delgada,
(2) la provisidén de movimiento de porciones de los
pernos en su paso por los medios amoritiguadores conte—
nidos en aquélla, (3) delgadez desusadamente economiza

dora de espacio y estructura cooperante del seguidor
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frontal y la envolitura para consegulr mayor espacio
Para los medios amortiguadores en el extramo Irontal
de la envoltura, y (4) la provisibn de una estructura
para agegurar los medios amortigunadores dentro de la
5e envoltura después de due bales medios han sido colo-
cados en ella, permitiendo asi el uso de paredes la-
terales periféricamente continuas.
NOTA
Deserita suficientemente la naturaleza dsl
10, invento asi como la manera de realizarlo en la préc-
tica, debe hacerse constar que las dlsposiciones an-
teriormente indicadag son susceptibles de modifica-
ciones de detalle en cuwanto no alteren su principio
fundamental. También se hace constar que el invento
15, se refiere & una solicitud de patente presentada en
Norteemérica, con fecha 11 de octubre de 1963, n?
315.452, acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios
Que conceden los Convenlios Internacionales en vigor,
giendo lo que constituye la esencia del referido in-~
20, vento y por 1o que se solicita Patente de Invencidn
por 20 afios en Espafia: "Aparato de traccidn para ve-
hiculos ferroviarios"; caracterizéndose por lo siguien-
tes
1l2.~ Aparato de traccidn para vehiculos few
25, rroviarios, del +tipo compensador, caracterizado pordue
comprende dos unidades amortiguadoras, una de las cug-
les estd situwada en un alojamiento, un seguidor frontal
dispuesto en acoplamiento con un extremo de la citada
unidad, un fiador para limitar el movimiento de expan=-

30, gién de la citade unidad, disponiéndose la otra de dichas
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unidades amortiguadoras entre el alojamiento y un se-
gundo seguidor y estando construida a una predeterminada
capacidad de carga compresiva, y una conexidn deslizable
entre el segundo seguidor y el alojamiento, adaptada pa-
ra limitar el espaciamiento méximo entre aquéllos, en
la que el alojamiento presenta la forma de una envol-
tura a modo de caja provista de paredes laterales dis-
Puestag alrededor de un eje longitudinal del aparato dJe
traceidn en relacidn continua a lo largo de una seccidn
transversal de dicho aparato, y una pared terminal &isz-
puesta de modo intermedio al aparato de traceidn y uni-
da solidariamente a las paredes laterales, en cuyo apa-
rato de traceidn la primera unidad amortiguadora citada
se dispone dentro de la envoltura contra su pared termi
nal, y en el que la referida pared terminal es de un
grosor que reduiere su sustentacidn contra fractura,
bajo la citada capacidaed de carga, por dichss paredes
laterales, a las que ostd unide gsolidariamente, por lo
menog en cuatro puntos esgpaciados angularmente, de modo
sustancialmente uniforme, alraededor del mencionado eje
longitudinale

28,~ Aparato de traceidn, segin la reivindi-
cacibn 12, caracterizado pordue la citada envoltura
tiene un par de orejas a lados opuestos de dicho eje
due se proyectan desde la periferia interna de la en~
voltura estrechamente adyacente al referido extremo
abierto, y el Primer seguidor tlene unos entrantes a
lo largo de lados opuestos due reciben a tales orejas,
extendiéndose tales entrantes desde la cara del segui-

dor expuesta hacia el exterior del aparato de traccidn.
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328,~ Aparato de traceidn, segin la reivindi-
cacidn 12, caracterizado pordue la envoltura tiene un
par de orejas, discrecionalmente separables, dispuestas
a lados opuestos de dicho eje y proyectdndose hacia el
mismo desfe la periferia interna de la envoltura, muy
cerca del citado extremo abierto; y el primer seguidox
referido pregsenta unos rebordes transversalmente exten—
didos a lados opuegtos muy cerca de su cara dispuesta
hacia el interior de la envoltura, en relacidn trans-
versalmente superpuesta a las orejas; siendo tales re-
bordes de un grosor sustancialmente no mayor de lo ne-
cesario para mantener una compresidn inicial de la ci-
tada unidad amortiguadora en condicidn neutra del apa=-
rato de traccibn.

48 .~ Aparato de traccidn, segin las reivin-
dicaciones 12, 28 § 38, caracterizado porque las pare
des laterales presentan unos entrantes periféricamente
opuestos due se abren a lo largo de la unidn de aqué~
llas con la citada pared terminal, y ésta dltima tiene
un par de orificios para pernos contiguos a dos de los
entrantes por 1lo menos; el segundo seguidor presenta
unog orificios para pernos en alineamiento longitudinal
con log de la pared terminal; un par de pernos se ex-
tiende a través de dichos orificios uniendo la envol-
tura y el segundo seguidor y definen un limite méximo
de espaciamiento entre ellos, permitiendo que la en—
voltura y el segundo seguidor sean desplazables entre
sf dentro de dicho limite para comprimir a la otra
unidad amortizuaedora mencionada; los pernos presentan

porciones recibidas en dichos entrantes dque tienen



trayecctorias de desplazamiento en los mismos en dicha
direccibén longitudinal; y la primers unidad amortigug
dora referida estd periféricamente contorneada para
gcomodar el movimiento de tales porciones de pernos
5o en el gentido longitudinal de la envoliura, dentro del
contorno exterior del aparato de traccidn.
52,~ Aparato de tracecidn, segin la reivindi-
cacibn 48, caracterizado pordue el segundo seguidor
pregenta unos entrantes extendidos hacia dentro desde
10. su eara orientada hacia fuera a lo largo de los ejeg
de sus orificios para los pernos; siendo tales entrar-
tes de una longitud que acomede el movimiento de las
porciones de los pernos recibidas en ellos, respecto
al segundo sgeguidor; tenlendo los entrantes de la en-
15. voltura y el segundo seguildor unasg longitudes que aco-
moden el movimiento relativo en ellos de correspondien
tes porciones de pernos; y cada conjunto de entrantes
acomoda, en parte, los movimientos de los pernosg res—
pecto a la envoltura y al segundo seguldor en los mo-
20, vimientos de éste Ultimo hacia la envoltura.
6.~ Aparato de traceién, segin la reivindi-
cacién 58, caracterizado porque cada unidad amortigua-
dora consta de une serie de zapatas dispuestas en orden
seriado en la direccidn longitudinal del aparato de
25, traccidn; las zapatas de la citada primera unidad tle-
nen periferias complementarias de la periferia interna
de la envoltura e indentaciones desde tal periferia que
incluyen trayectorias de desplazamiento para las cita-—
das porciones de pernos recibidas en aquéllas; y las

30. zapatas de dicha otra unidad tienen periferias adaptadas
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10,

15.

20,

250

sustancialmente a lag periferias externas de la envol-
tura y el segundo seguidor, & excepeidn de las inden—
taciones de estas Wltimas periferias dirigidas hacie
dentroe alrededor de las porclones de pernos extendidas
entre la envoltura y el segundo seguidor.

78.~ Aparato de traccidn, segin la reiviudi-
cacidn 68, caracterizado pordue las secciones transver
sales de la envolitura y dieho‘aparato, respecto al ci-
tado eje, son generalmente rectangulares; cada zapata
comprende una placa de material rigido que define z la
referida periferia externa de la zapata, y un amorti~
guador de material eldstico de periferia generalmente
inferior; y las placas de dicha zapata estdn achafla-
nadas en las esduinas en alineamiento longitudinal con
dichos pernod.

88,~ Aparato de tracecidn, segin la reivindi-
cacidn 78, caracterizado poraue las citadaes zapatas
inclufdas dentro de la envoltura son insertables en la
misma sbélo a través del referido extremo abierto; ¥
las mencionadas orejas comprenden peduefias barras de
metal y juntas de soldadura de metal que aseguran las
barras a la envoltura.

98.,~ "Aparato de traccidn para vehniculog
ferroviarios"; tal y como queda sustancialmente des-
crito en la presente memoria e ilustrado en el dibujo

ad junto.
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