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L PATENTE DE INVENCION | |
que por 20 gfics, pars Egpafia y sus Posegsiones, se solicita a favor
de lg Pirma DAIMIER-BENZ ARKTIENGESELLSCHAFT, de entided alemana,rs;
sidente en STUTIGART-UNTERTORKHEIM (ALEMARIA), por: " TRANSMISION-
IMPULSORA PARA RUEDAS DIRECTRICES BN 10S VEHICULOS A{H‘OMOVI]ES ",

-

Memorie Descriptiva
En ruedas de vehfculos amtomoviles impulaados mediante -

arboles grticulsdos, o ses, por regla gemeral, en ol ilmpulso de =
ruedas delanteres, s¢ origina un ondurecimiento de la direccién de
bldo al impulso, es decir, tanto mds cuento mds acentuada es tome~
de una curva por el vehfoulo. Tal endurecimiento se debe & varias
raezones de las cuales la més egsencial consiste en gue el vector —
del momento resultante de la trensmisidén del impulso es derivado -
en caso de un arbol articuledo situsdo en angulo con respecto al =
eje central de la rueda, en una direccidn que desvia con respscto
&l eje central de la rueda, la cual en una articulacidén hoemoeineti
ca (marcha sincronizada) est4 vertical sobre la bisectriz entre el
eje'del arbol articulado ¥ el eje central de la rueda, o sea sntre
gl arbol impulsor y el arbo].‘impulsado de la articulacidn que accio
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na la ruedas La componente de este vector perpendicular ¥ paralelo

con reapecto a:l. planc de la rueda tiende a girar la rueda por su -

eje de direccidén y debe ser absorbida por la direccién.
, Cuando las dos ruedas dirigidas son impulsadas por um di

feraﬁcial que en posicién de descanso del vehfculo, se encuentra =

"8 la altura de los ejes centrales de las ruedas o aproximadaments

e la altura de los mismos, en qus cada una de las dos ruedas es im
pulsada por un arbol articulado, tomando la carroceria - eventualw
mente junto con ls rueda = en marchas, una posicidén inclinada hacie
ol lado exterior de la curva, entonceg se origina debido al escua~
drado de los arboles articulados tanto en la rueda en el exterior =
como .en la rusda en el interior de la curva on cade ung, una compo
nente del vector "desviadora® de la transmisidn del impulso en el
planoc de la mda; que tre,ta"do girar la rueda hacia el lado exte~
rior de.la curva, o.ses que esti dirigida contra el movimlento de

‘direccibn de la rueda.

‘ Por otro lado ejerce el diferencisl en la mercha por la
curve un erecté de blocaje de tal manersas qua‘la reda exteriof en
la curva, puesto que la misma coxfré nfs rdpidamente y es asf freng
day es impuwlsada con un momento més reducido que la rusds interior
en la ocurva. En un diferencial normal en qus el efécto de blocaje
es aproximadamente de 1%, serfes impulsads pues la rueda éxterior
en la curva con Aproxe 8;%, la rueda interior en la Curva Con w——
sprox. 113% del momento de transmisién de impulso que se origina -
sin efecto de blocaje. Bn igual medida varfa tambidn la componsnute
del vector de la 'transm'ibi,é'n del impulso "desviedora". C

La invencién sprovacha shora de esta circunstancia con =
-ob'je'td de la redimcién‘ del efecto de le tranamisidn del impulso ~
que endurede la meniobra Ge dirigir, de tal manera gque lo Srganos
motores que impulsan los erboles articulados, en especial los del
propio diferencial, estan dispuestos mé.s bajos que los ejes centra

les de lag ruedase Con ello se consigus que en inclinaciones de la
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-earroceria del vehfculo dirigido en la curva hacia el- exterior —
~ agf como eventualmente tambidn de las rusdas — el Angulo del veg

tor del momento resultante en el articulsdo impulsor se. ensancha -
por oierto relativo al eje central sgregadc de la rueda en el lado

-de la carrocerfe situado en el exterior de la curve, mientras que

en cambio ol mismo se estrecha en el lado de la carrocerfis situsdo.
en el interior de la curvas

‘Devido a gue en marcha por la curva el momento impulsor
principal recae sobre la rueda en el 1n1’:erior' fe la curva, es a--

qui particularmente eficaz la reduccién del momento desvigdor en

-durecedor que oontrarresta la direccién, de modo que también ol -

mowento totel desviador que resulta de los correspondientes momen
tos de ambas ruedas, es mucho menor y puede ser mantenido corrien

temente en un diferencial diepuésto a la altura de los ejes Ceénw

"trales de las rusdas.

Si se ba.tomado, por ejemplo, la disposicién de tel mo
do que en uns marcha por uma ourve muy estrecha el arbol erticulg
do de 1a rueds situada en el interior de la curva se extiende en
direccibn del eje éan’tral de la rusda, podrfa reducirse e‘ventua:_x..
nente hasta cero el momento eniurecedor en la rueda situada en el
interior de la curva que contrarresta la direccit‘in.

Muy en especial responde.la invencidn, cuando se emplea
en lugar de un diferencial normel un lleamadoe diferencial de deten
oién con un elevado efecto de blocaje, ya que el momento impulsor

- total se distribuye principalmente sélo sobre la rusda en el inte

rior de la curvae, pudiendo reducirse as{, al disponerse simlto~—
nsamente ol impulso de los arboles- articulados de acuerdo com la

invencién, a una fraccidn muy ‘pequefia las componentes del vector

. Gesvisdor que accionan primipalmenta' sobre el.1ado interionr de ~

la cuwrvae
La invencidn.es expliceda més concretamente en los plaw

nos, mostrando:
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Flge 1 ol esquema deo un vah:(cnlo’}en une mercha por™iifid Tur

" ve cerrads (es decir en una curva derecha, viste por detrds).-
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Fig. 2 y 3 el diagrama del veotor en la ruede situada en -
8} exterior o, respectivamente el interior de la curva.

En fige 1 es F la carrocerfas, r la rueds exterior en la —-
curva y r' la rueda inferior en la curva, estando indicados conx ¥
x' los mufiones de rueda que coinciden con los e;]eé centreles de las

ruedas, y con G 0, respectivemente G' las articulaciones de acciona-

‘miento, en especial homocineticas, que impulsen los mismos. A titulo

de comparacién se he enfreniado shora dos disposiciones de acciong~—
miento de arbolee articulados, o sea, por un ledo una disposicién --
eon un diféreneial Do (divujado ligeremente en lineas punteadas) con
arboles articuledos go.y go', encontrédndose el diferencial en la mar
cha en linea recta s la altura de 105 ejes centreles de las ruedas,-
¥ por otro lado una disposicidn con un diferencial D situedo ssgin -
invencidn mds bajo, con erboles articulados laterales g o, respecti=
vamente, g"ol o . .
E1 momento impulsor introducido por los 4rboles articulge-
dos g 0y respectivamente g' en 1la articulascidém impulsara G y G*, es.
transnitido, ocomo muestra un experimento, asdlo con una componente de

xi\omentoa'al mufién de rueda X 0, respectivamente x',.' 8i es, por ejem~

- ploy W, 0, respectivamente w la bisectriz entre go y x 0, respectiva

100

mente entre, g‘,y X en la rueda r en sl exterior de ls curva, entonces

estd el vector A, o, respectivamente A, del momento de accién que se

~ origina en la articulacién G y acciona sobre la rueds e igualmente -

- 105

el vector R o, respectivemente R del momento de reaccién dirigido -
opueato, en sentido vertical sobre la bisectriz w 0 O regspectivamen—-
te w, agregada, formando ol veptor A, un éngulo ﬁ(o_el vector A un én
gule deon el eje central de la rueda. El vector 'Ao se compons en ello
de acuerdo con fig. 2 de una componente axiel X y una componente Y
situade en una direccidn del plano. central de . la rueda.que ea.vert:-

cal a ella, el vector A correspondientemente de las componentes X y
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Y. Mlentres que la componente X del vector p impulso de la

.rueda, ejerce la componente del vector Yb 0, respectivemente, Y un

efecto de direcoidn derivedor indesesble sobre la rueda, tratando -
de girar la rueda (eh fig. 1 vista desde arridva) contra la aguja -
del reloj, o sea en direccién exterior de la cufva, dificultando -
la maniobra de direccién de la rueda en la curva.

. Cosa andloga rige pai'a el lsdo interior de la curva. De-

‘bido a que la rueda r situada interiormente en la curva es acciong-

da en iguel sentido girstorio como la rueda 1, debiendo tener pues
el momento de accidn Ao' o, respectivamente, A' la misms direceién-
{bacia el lado exterior de la curva) como el .momento de accién Ao-‘
o, respectivemente A, resulta el disgrame del vector ilustredo es- -
pecialmente en fig. 3. A y,a; esten situados aqui verticelmente =
sobre la bisectriz w, estando dirigidos, contrarioc al lgdo ds la

carroceris exterior en la curva, los citados vectores de los momen

“ 40s por pareja uno frente al otro. En correspondencia.con los &ngu’
'1°3<£ yc(los vedtores ge descomponen nuevemente en una componsnte

exiel X‘ ¥ une. componente desviadora Y' 0y respectlvamente Y giel

tuada verticalmente a ella, de las cuales le ¥ltime tiene uns dire

deién igual a la de las componentes del vector Yo 0, reaspectivamen

1;5, Y de la rueda situada enfrente, o sea que acciona ighalmente -

contie el movimiento de direccién de las rusdss, tratenfo de girar
esta.s hacia el lado exterior de la curva. '

Primero ge supone que el diferencial tome la posmién Do
de tal manera que en la marcha por la curva los éngulos entre 8, ¥
X por un ledo y antre 8' ¥ X' por otro lado son igualea:a. Puesto qub
debido al efecto de blocaje del diferencial A V4 A' es también Y -
L . ' | ’

Cuando se coloca el diferencisl méds bajo, por ejemplo, en
la posicidn D, éntonces crece ciertamente seg. £fig. 2 la componente
de vector Yo ‘desviadofa, cbrrespdnﬁian’ée al mayor #ngulodien el lg

do exterior de la ourve hasta llegar a Y', mientres que decrece Y;
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hesta Y'. En las proporofones practices se disminuye ahors la come

ponente de vector desviadora en el lado interior de la curva més -
extensamente qua;crezc:al la componente de vector desviadora sobré -
el lado exterior de la curve, es decir. ‘ )
BTN SN |

RN

La diferencia entre el momento desviador total Mo - Yo +
Y! en una disposicién Do del diferencial y el momento desviador %o
tel M= Y 4 Y' en una disposicién D del diferénciel es squi tanto

mayor ouento nayor sea el efec'l:o de blocaje del diferenciale

En el cambio al caao limite, en que debido a un fuerte -
efecto de blocaje Yo (y con ello tambidn Y) llege a sér frente a -
¥! dssatendiblemente pequefic y Y* ge acerca debido s la colocacién

baja del diferencisl a cero, puede avercarse 'también ¢l momento Y

'desviador total al valor cero ampliamente.’

En marche en lines recta se equilibran en un diferencial

'situado 'bajo, debido a 1a posicién angular simetrice opuesta de =-

los érbolea ar‘biculadma,las componentes de vector, desviadoraa de
1os momentos 'de transmisién de impulso, mutuamentes.

La invencidén estd deatinada ante todo. para ruedas parale
las, por ejemplo guiadas mediante una pareja conductora, siendo de
importancia empero siempre donde en marchas por curvas forman los
édrboles artieuladoa con los mufiones de las ruedas un é.ngulo.

Descrita suficientemente la naturaleza y 'alcance de lg -

presente invencién, se hace constar que en la misme podrén ser va=

rigbles los materiales, dimensiones y en general sguellos otros de
talles accesorios o secundarios que no slteren, casbien ni modifi-
qﬁbn la ssencialided propb.esta.

Los términos en que queda redactada ata memoria son cier
tos ¥ f:ié]. reflejo del objeto descrito, debiendoge tomar en un sen
tido mds amplio y munoa en forma limi-tativ'a. :

' REIVINDICACIONES
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Se reivindica como de la propla y mueva invencién le propieded y

explotacién exclueiva des
1%, Transmisién impulsore pera ruedas directrices en los vehiculos

, ax:ttomov,ilea, dirigidas con emplec de un diferencial y con una pare

ja de érboles articulados con cads erticulecién que transmite el -

impulso desde &l arbol articuledo en engwlo.a la :miada, caracterie

zade porgue los 6rganos impulsores que accionan los 4rboles arti-.
culados, especiglmente del diferencial, estan dispuestos m4s bajos
que 108 ojes centrales de las rusdes. _ _

22, Trensmisién impulsora para ruedas direcirices en los vehiculos
aa;ttomovuea, segin reivindicacién 18, caraéterizada por estar for-
mado el diferencial como diferencial de detencidn. _

3% Transmisién impuleora pars ruedas directrices en los vehiculos
automoviles, segin reivindieaciﬁn 18 y 28, caracterizada por una -
disposicién ds los Srganocs impulsores que accionan loa &rboles are
ticuiado§ a tal profundidad que en marcha por una curva la COmPO=
nente vevtor desviadora del momento de impulso transmitido en el -
lado de la carroceria situado en el interior de la curva, y que —
oox;trerresta'el moviniento de direccidn, es reducida hasta cero o

aproximedamente a cero.

4¢, "-TRANSMISION IMPULSORA PARA RUEDAS DIRECTR;[CES EN _TOS VEHICU-

LOS AUTOMOVIEES .- _ ‘
‘ ‘Gonsta‘la presente memoria_descriptiva e siete hojas nn

merades y mecanografiades por une sola cara & 1as que se acompafian

un plano pars su mejor comprensidne
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