
PATENTE DE INVENCION

que por 20 aSos, para EspaRa y aus Posesiones, se s o l ic i t a  a  favor 
de l a  Firma DAIMCER-BENZ AKTIENUESELL3CHAFT, de entidad alemana, ig ; 

sidsnte en STUTTUABT-̂ NTERTCREHEDí (ALEMANIA), por: " TRANSMISION- 

IMPULSORA PARA RUEDAS DIRECTRICES EN LOS VEHICULOS AUTOMOVILES " ,
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Memoria D escriptiva

En ruedas de vehículos automóviles impulsados mediante -  

arbolea articu lados, o sea, por reg la  general, en e l  impulso de — 

ruedas delanteras, se origina un endurecimiento de l a  dirección de, 

bido a l  impulso, es decir, tanto más cuanto más acentuada as tornea­

da una curva por e l  vehículo. Tal endurecimiento se debe a  varias 

razones de l a s  cuales l a  más esen cial consiste en gue e l  vector — 

del momento resultante de l a  transmisión del impulso es derivado -  

en oaso de un árbol articulado situado en ángulo con respecto a l  -  

e je  central de l a  rueda, en una dirección que desvia con respecto 

a l  e je  cen tral de l a  rueda, l a  cual en una articu lación  homocineti 

ca (marcha sincronizada) e s tá  v e rtic a l sobre l a  b isec tr iz  entre e l 

e je  del árbol articulado y  e l  e je  cen tral de l a  rueda, o sea  entre 

e l  árbol impulsor y e l  árbol impulsado de l a  articu lación  que acó i  o
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na l a  ruada# La coaponente de este vector perpendicular y parale lo  

13 con respecto a l  plano de l a  rueda tiende a  g ir a r  l a  rueda por su -  

e je  de dirección y debe se r  absorbida por l a  dirección#

Cuando I s a  dos ruedas d ir ig id as  son inpulsadas por un c¡á 

feren cial que en posición  de descanso del vehículo, se encuentra -  

a  l a  a ltu ra  de lo s  e je s  cen trales de l a s  ruedas o aproximadamente 

20 a  l a  a ltu ra  de lo s  mismos, en que cada una de l a s  dos ruedas es im 

pulsada por un árbol articu lado, tomando l a  carrocería  -  eventual­

mente junto con l a  rueda -  en maro has, una posición  inclinada hacia 

e l  lado exterior de l a  curva, entonoes ae origin a debido a l  escua­

drado de lo s  arbolee articu lados tanto en l a  rueda en e l  ex terio r -  

25 o orno en l a  ruada en a l  in te r io r  de l a  curva en cada una!, una compo 

nente del vector "desviadora" de l a  transm isión del impulso en e l  

plano de l a  rueda, que tr a ta  de g ir a r  l a  ruada hacia a l  lado exte­

r io r  de l a  curva, o sea que e s tá  d ir ig id a  contra e l  movimiento de 

dirección de l a  rueda.
30 Por otro lado e jerce  é l  d ife ren c ia l en l a  marcha por l a

curva un efecto  de M ocaje de t a l  manera que l a  rueda ex terio r en 

l a  curva, puesto que l a  misma corre más rápidamente y ea a s i  frena 

da# e s  impulsada con un momento más reducido que l a  rueda in te r io r  

en l a  curva# En un d ife ren c ia l normal en que e l  efecto  de bloc aje 

35 e s  aproximadamente de 12%, se r ía  impulsada pues l a  rueda exterior 

en l a  curva con aprox. 87%, l a  rueda in te r io r  en l a  curva con — 

sprox# 113% d el mamante de transmisión de impulse que se origina -  

s in  efecto  de taocaje!. En ig u a l medida v aria  tambián l a  componente 

del vector de l a  transm isión del impulso "desviadora".

40 La invención aprovecha ahora de é s t a  circunstancia con -

objetó de l a  reducción del efecto  de l a  transmisión del impulso — 

que endurece l a  maniobra de d ir ig ir , de t a l  manera que lo  órganos 

motores que impulsan lo s  arboles articu lados, en e sp ecia l lo s  del 

propio d ife ren cia l, están  dispuestos más bajos que lo s  e je s  centxg 

le s  de l a s  ruedas# Con e l lo  se consigue que en inclinaciones de l a45
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carrocería  del vehículo d irig id o  en l a  curva hacia e l  ex terior —— 

— a s í  como eventualmente también de la a  ruedas -  e l  ángulo del ve¿ 

to r del momento resultante en e l  articu lado impulsor se. ensancha — 

por o ierto  re la tiv o  a l  e je  cen tral agregado de l a  rueda en e l lado 

50 dé l a  carro cería  situado en e l  ex terio r de l a  curva, mientras que 

en cambio e l  mismo se estrecha en e l  lado de l a  carrocería  situado 

en e l  in te r io r  de l a  curva#

Devido a  que en marcha por l a  curva e l  momento impulsor 

principal recae sobre l a  rueda en e l  in te r io r  de l a  curva, es a— 

55 qui particularmente e fic az  l a  reducción del momento desviador en- 

durecedor que con trarresta  l a  dirección, de modo que tambián e l  — 

memento to ta l  desviador que re su lta  de lo s  correspondientes momen 

tos de ambas ruedas, es mucho menor y puede se r  mantenido corrien 

temante en un d ife ren c ia l dispuesto a l a  a ltu ra  de lo s  e je s  cen— 

60 traías-de l a s  ruadas.

S i se ha.tomado, por ejemplo, l a  d isposición  de t a l  mo 

do que en una marcha por una curva muy estrecha e l  árbol a r tic u la  

do de l a  rueda situ ad a en e l  in te r io r  de l a  curva se emtiende en 

dirección del e je  cen tral de l a  rueda, podría reducirse eventual- 

65 mente h asta  cero e l  momento endurecedor en l a  rueda situ ad a en e l  

in te r io r  de l a  curva que contrarresta  l a  dirección#

Muy en esp ec ia l responde l a  invención, cuando se emplea 

en lugar de un d ife ren cia l normal un llamado d ife ren cia l de deten 

ción oon un elevado efecto  de b locaje , ya que e l  momento impulsor 

70 to ta l  se distribuye principalmente só lo  sobre l a  rueda en e l  inte 

r io r  de ^La curva, pudiendo reducirse a s í ,  a l  disponerse simultá­

neamente e l  impulso de lo s  arboles articu lados de acuerdo con l a  

invención, a  una fracción  muy'pequeña la a  componentes del vector 

. desviador que accionan principalmente sobre e l  lado in te rio r  de -  

75 l a  curva#

La invención es explicada más concretamente en lo s  p la ­

nos, mostrando:
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F ig . 1 e l  esquema de un vehículo en'un^ ¿¡archa po^úRS^Bur 

va cerrada (es decir en una curva derecha, v is t a  por d e trá s ) .-  ,

F ig . 2 y 3 e l  diagrama del veotor en l a  rueda situada en -  

e l ex terior o, respectivamente e l in te r io r  de l a  curva.

En f i g .  1 es F l a  carrocería, r  l a  rueda ex terio r en l a  — 

curva y r '  l a  rueda in te rio r  en l a  curva, estando indicados con x y 

x* lo s  muñones de rueda que coinciden con loa  e je s  centralea de la a  

ruedas, y con G o, respectivamente G* la a  articu lacion es de accionar- 

miento, en e sp ec ia l hom ocine t ic a s ,  que impulsan lo s  miamos. A t i tu lo  

de comparación se ha enfrentado ahora doa disposiciones de acciona­

miento de arboles articu lados, o sea, por un ledo una d isposición  — 

con un d ife ren c ia l Do (dibujado ligeramente en lin eas punteadas), con 

arboles articu lados go y g o ', encontrándose e l  d ife ren c ia l en l a  msg 

cha en lin ea  recta, a  l a  a ltu ra  de lo s  e je s  cen trales de l a s  ruedas,-  

y por otro lado una d isposición  con un d ife ren cia l D situado según -  

invención más bajo , con arbolee articu lados la te ra le s  g o, respecti­

vamente, g ' .

B1 momento impulsor introducido por lo s  árboles, a rticu la­

dos g  o, respectivamente g' en l a  articu lac ión  impulsora G y G', e s 

transmitido, o orno maestra un experimento, só lo  con una componente de 

momentos a l  muñón de rueda x o, respectivamente x ' .  S i  e s , por ejem­

plo, o, respectivamente w l a  b ise c tr iz  entre gq y x  o, respectiva 

mente entre, g y x  en l a  rueda r  en e l  exterior de l a  curva, entonces 

e s tá  e l  vector A  ̂ o, respectivamente A, .del momento de acción que se 

origina en l a  articu lación  G y acciona sobre l a  rueda e igualmente -  

e l  vector R  ̂ o, respectivamente R del momento de reacción d irig id o  -  

opuesto, en sentido v e rtic a l sobre l a  b ise c tr iz  o, respectivamen­

te w, agregada, formando e l  vector A  ̂ un ángulo dQ e l  vector A un án 

guloeícon e l  e je  cen tral de l a  rueda. E l vector A  ̂ ae compone en e llo

de acuerdo con f i g .  2 de una componente a x ia l X y una componente Y
o

situ ad a en una dirección del plano cen tral de l a  rueda, que es verti­

c a l a  e l la ,  e l  vector A correspondientemente de l a s  componentes X y
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110 Y. Mientras que í a  componente X del vector produce A  impulso de l a

rueda, ejerce l a  capónente del vector Y  ̂ o, respectivamente, Y un 

efecto  de dirección derivadcr indeseable sobre l a  rueda, tratando 

de g ira r  l a  rueda (en f i g .  1 v is t a  desde arriba) contra l a  aguja -  

del r e lo j,  o sea  en dirección exterior de l a  curva, d ificultando -  

115 l a  maniobra de dirección de l a  rueda en l a  curva*

Cosa análoga rige para e l  lado in te r io r  de l a  curva. De­

bido a  que l a  rueda r  situada interiormente en l a  curva es acciong 

da en igu al sentido g ira to rio  como l a  rueda r ,  debiendo tener pues 

e l  momento de acción A^' o, respectivamente, A' l a  misma dirección

120 (haoia e l  lado ex terio r de l a  curva) como e l  momento de acción A *o
o, respectivamente A, re su lta  e l  diagrama del vector ilu strad o  es­

pecialmente en f i g .  3. A y R* están  situados aquí verticalmente -o o
sobre l a  b ise c tr iz  w ,̂ estando d irig id o s, contrario a l  lado de l a

carrocería  ex terio r en l a  curva, lo s  c itados vectores de lo s  monten

125 tos por p are ja  uno frente a l  otro. Bn correspondencia con lo s  ángg

losd(^  y ¿(lo s ved torea se descomponen nuevamente en una componente

ax ia l X' y una componente desviadora Y' o, respectivamente Y* s i —
o

tuada verticalmente a e l l a ,  de l a s  cuales l a  áltim a tiene una dire

cción igu al a  l a  de l a s  componentes del vector Ŷ  o, réspectivamen

3-30 y de l a  rueda situ ad a enfrente, o sea  que acciona igualmente —

contra e l  movimiento de dirección de l a s  ruedas, tratando de g irar

e sta s  hacia e l  lado exterior da l a  curva*

Primero se supone que e l  d iferen cia l toma l a  posición Do

de t a l  manera que en l a  marcha por l a  curva lo s  ángulos entre y

135 x por un lado y entre y x ' por otro lado son ig u a le s. Puesto que

debido a l  efecto  de blocaje del d ife ren cia l A /  A' es también Y -
o ^ o  o

¿ Y * .O
Cuando ae coloca e l  d iferen cial más bajo, por ejemplo, en

l a  posición D, entonces crece ciertamente seg . f i g .  2 l a  componente

de vector Y desviadora, correspondiente a l  mayor ángulod(en e l  l g  o
do ex terio r de l a  curva hasta l le g a r  a  Y ', mientras que decrece Y*o

140
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h asta Y *. En l a s  proporciones practicas se disminuya ahora l a  com­

ponente de vector desviadora en e l  lado in te r io r  de l a  curva más -  

extensamente que crezca l a  componente de vector desviadora sobré -  

145 e l  lado ex terio r de l a  curva, es decir.

' Y' -  Y' \  Y -  Y^, o ^  o'
%  *  Y, + Y ^ M  -  Y + Y' .

La d iferen cia entra e l  momento desviador to ta l Mo -  Y Ao
Ŷ  en una d isposición  Do del d iferen cia l y e l  memento desviador to 

150 t a l  M ** Y 1 Y' en una d isposición  D del d iferen cia l es aquí tanto 

mayor cuanto mayor sea e l  efecto  de blocaje del d ife re n c ia l.

En e l  cambio a l  caso lim ite , en que debido a  un fuerte -  

efecto  de blocaje (y con e l lo  también Y) l le g a  a se r  frente a  -  

Y  ̂ desatendiblemente pequeño y Y' se acerca debido a  l a  colocación 

155 b aja  del d ife ren cia l a cero, puede acercarse también e l  momento M 

desviador to ta l a l  valor cero ampliamente.

En marcha en lin e a  recta  se equilibran  en un d iferen cial 

situado bajo, debido a l a  posición angular sim étrica opuesta de — 

lo s  árboles a r ticu la d o s,la s  componentes de vector, desviadoras de 

160 lo s  momentos de transm isión de impulso, mutuamente.

La invención e s tá  destinada ante todo.para ruedas parale 

la s ,  por ejemplo guiadas mediante una p are ja  conductora, siendo de 

importancia empero siempre donde en marchas por curvas forman loé 

árboles articu lados con lo s  muñones de l a s  ruedas un ángulo.

165 D escrita  suficientemente l á  naturaleza y alcance da l a  -

presente invención, se hace constar que en l a  miaña podrán ser va­

r ia b le s  lo s  m ateriales, dimensiones y en general aquellos otros de 

t a l le s  accesorios o secundarios que no alteren , cambien ni modifi­

quen l a  esencialidad  propuesta.

170 Los términos en que queda redactada é s ta  memoria son c ie r

tos y f i e l  reflego  del objeto d escrito , debiéndose tomar en un sen 

tido más amplio y nunca en forma lim ita tiv a .

REIVINDICACIONES



Se reiv in d ica como de l a  propia y nueva invención l a  propiedad y

175 explotación exclu siva de:

i s .  Transmisión impulsora para ruedas d irec tr ice s  en lo s  vehículos 

automóviles, d ir ig id a s  con empleo de un d iferen cia l y con una pare 

ja  de ¿rboles articu lados con cada articu lación  que transmite e l  -  

impulso desde e l  árbol articulado en ángulo a  l a  rueda, carao te r i-  

180 zeda porque lo s  órganos impulsores que accionan lo s  árboles a r t i­

culados, especialmente del d ife ren c ia l, están  dispuestos más bajos 

que loe  e je s  cen trales de la s  ruedas*

22.  Transmisión impulsora para ruedas d ire c tr ice s  en lo s  vehículos 

automóviles, segdn reivindicación  12, caracterizada por e sta r  fo r-  

18$ mado e l  d iferen cia l como d iferen cia l de detención.

32. Transmisión impulsora para ruedas d ire c tr ice s  en lo s  vehículos 

automóviles, segdn reivindicación 12 y 22 , caracterizada por una -  

d isposición  de lo s  órganos impulsores que accionan lo s  árboles ar­

ticulados a  t a l  profundidad que en marcha por una curva l a  compo— 

190 mente vector desviadora del momento de impulso transmitido en e l  -  

lado de l a  carrocería  situado en e l  in te r io r  de l a  curva, y que 

con trarresta e l  movimiento de direoción, e s reducida h asta  cero o 

aproximadamente a  cero.
4-3. " TRANSMISION IMPULSORA PARA RUEDAS DIRECTRICES EN LOS VEHICU­

LOS AUTOMOVILES

Consta l a  presente memoria d escrip tiva  de s ie te  hojas nu 

moradas y mecanografiadas por una so la  cara a  l a s  que se acompañan 

un plano para su mejor comprensión.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



