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| feriblemente la curvatura es de radio en disminucién en la direccién

del exterior al interior de la rueda y en lg mejor forma conocida por

Bate invento se reflere a ruedas o llantas para ruedas —
de material rodante sobre vias. Corrientemente, tales articulos tie-
nen una rodadura cdnica que me fusiona en su parte mis gruesa en un
reborde que actia como tope para restringir el movimiento lateral de
la rueda en relacidn con el carril, bien ouando se toman curvas doma—
slado rgpidamente o en las rectas cuando las ruedas oscilan lateral—
mente. En cualquiera de dichos casos, el reborde se junta con la cara
interior de la cabeza del carril, con lo que se origina el desgasie -
de dicho reborde y del carril. Ademas, el contacto entre el reborde -
de la rueda y el carril es ruidoso.

El objeto de 6ste invento es facilitar un perfil de rueda
o llanta qué reduzca al mfnimo las desventajas de la rueda rebordeada.

Segln el invento, el perfil de la rodadura de 1a rueda es

una curva suave gue diverge del exterior al interior de la rueda. Pre-~

el solicitante dicha curvatura es parabdlica.

Bl invento se ilustra en el adjunto dibujo que es una vig
ta lateral de una rueda de acuerdo con el invento.

En el dibujo, la parte exterior (10) y la parte interior
(12) de la rueds estdn unidas mediante una pista de rodadura (14) que
os de perfil parabdlico. La arista (16) puede estar redondeadas.

En la rodadura rectilinea, las fuerzas combinadas que ao-
tian sobre los vehiculos ferroviarios tienden a causar oscilen trans—
versalmente sobre los carriles y, desde luego, sobre los cantos, ten-
diendo la fuerza centrifuga & empujar el vehiculo hacia afusra. En la
prictica corriente, la rodadura de la rueda conificada asciende por la
pista de rodadura del carril hasta que se impide per el reborde en con
tacto con el carril que continde el movimiento lateral. Con la rueda =

del invento, la resistencia al movimiento lateral de la rueda scbre -
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el carril aumenta progresivamente segin la pista ourvada de rodadura
de la rueda sube sobre la pista de rodadura del carril, hasta que la
resistencia es suficientemente grande para permitir que continde el
nmovimiento lateral. Asi se obiiene una condicidn de estabilidad en -
los virajes en tanto que en la rodadura recta la resistencia de am—
bas ruedas del eje a los movimientog laterales tiende a mantener las
ruedas centralmente sobre la via y a impedir la oscilacidn transver-
sal. No existen rebordes que choquen con los carriles, de forma que
el ruido se reduce al minimo.

En resimen, la Patente de Invencidn que se solicita, re~

caerad sobre las siguientes:

REIVINDICACYONES

1. Mejoras introducidas en ruedas ferroviarias que ge oa
racterizan porque la huslla de rodadura (14), de la rueda estd diver-
gentemente curvada desde el exterior al interior de la rueda.

2. Mejoras introducidas en ruedas ferroviarias segin la -
Reivindicacidn 1 caracterizadas porgue el radio de la ocurvatura de la
rueda disminuye progresivamente desde el exterior al interior de la -

rusda.

3. Mejoras introducidas en ruedas ferroviarias segin la

Reivindicacidén 2 caracterizadas porque la huella de rodadura de la

rueda es parabdlioa.

4. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el que ha
de recaer la Patente de Invencidn que se solicitas "MEJORAS INTRODUCIL
DAS EN RUEDAS FERROVIARIAS", T -

Todo oonforme éueda descrito y reivindicado en la presen—
te Memoria descriptiva que consta de tres pdginas mecanografiadas y -

dibujos adjuntos. -
Madrid, 7 Ootubre de 1.964
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