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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se acompalla & la solicitud de
UNA PATENTE DE INVENCION

a favor de Don Manuel OSORIO Velvexrde y Don José Antonio
BACAICOA Urbiola, de nacionalidad espafiola, residentes en
MADRID, ¢/ Catalina Suarez mim. 11,

por

#PERFECCTONAMIENTOS EN MECANISMOS DE DISTRIBUCION DE SOBRE~
CARGAS EN VEHICULOS AUTOMOVILES',
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La presenfe invenciép se refiere, como su enuncig~
do indica, a ciertos perfeccionamientos introducidos en los
mecanismos distribuidores de sobrecargas en los vehiculos
automdviles y mas especialmente los camiones de transporte,

mediante los cuales se introduce un tercer eje de ruedas sus-—
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ceptible de soportar una proporcibn determinada del peso x
en la parte del bastidor correspondiente a la trasera del
mismo -vehiculo,

Los perfeccionaﬁientos a que se hace referencia
se refieren sustanciglmente a los camiones dotados de un 80—
lo eje de ruedas, debido a que son los que existen en mayor
abundancia en la circulacidn por sus caracteristicas de ma~
niobrabilidad siempre superiores a los de doble eje poste—
rior, & la vez que considersblemente mas econbmicos de ed-
quisicién y mantenimiento, circunstaencias que determinan la
realizacién de los dichos vehiculos a pesar de que en la
prictica se encuentra que las mismas ruedas y mecanismos de
les mismas experimentan desgastes prematuros por sobrecargs
en los bandajes. Indudablemente se han realizado diferentes
tipos de vehiculos susceptibles de comportar un tercer eje
de ruedas, con independencia del posbterior, gemelo al de
traccidn, .precisamente por el incomveniente que supone en
este tipo de rodaje la complicacibén de le transmisidn a la
vez que el desgaste exagerado de las bandas de rodamiento de
los neumdticos por arrastre en las curvas, Alguna de las so0-
luciones consiste en una gimple colocacién de un tercer eje
solidarizado con el bastidor, com lo que en la prictica se
encuentran los mismos inconvenientes de desgastes no usuales
y difioultades en cuanto a la direccidn. Otras solucidn ha si-
do la de incorporar el tercer eje en la parte delantera, con
lo qué'por una parte se encuentra que la ventaja es relativa~‘
Yya que no permite el montaje de ruedas gemelas, a la vez que
el gistema de direocidn experimenta una gran complicacién
meéénica por precisar de une orientacién diferencial con com-

plejidades de construccidn, sobre el hecho ds que en este ca-

. 80 la distribucidn de las sobrecargas afecta solemente s la

parte delentera del vehiculo y no a la zona de caja en las



e

40

45

50

55

60

65

304722

gue se acusan precisamente los mismos efectos de s
que tratan de ser evitados.

Leg esencialidad de los perfeccionamientos que se
preconizan consiste en la dispogicién de un eje. en posicidn
arregtrada respecto al posterior de impulsién del vehiculo,
¥y con orientacién libre a partir de una rétuls adelantads
pars los movimientos de avance, en tanto que para el retro-
¢eso gqueda bloqueado el mecanismo de manera que no interfie-
re lg accibén de la direccidn y ello mediante accionamiento de
un mando manual establecido én la cabina o puesto de conduc-
eién,

A contimuscién se hard uns detallada descripeién
de los aludidos perfeccionamientos con referencia a los dibu~
jos.que se acoupafian, en los cuales, se representa una reali-
zacidn preferida de la invencién, a titulo de ejemplo no li-
nitetivo, y éusceptible de aquellas modificaciones de detalle

que no supongsn una alteracién fundamental de la esencialidad

propuesta.

En dichos dibujos:
Lo figurs 12, es una representacién en planta de .

un bastidor de aubocamién, con seccionados parciales y con= -

vencionales que permiten la apreciacidn visual de la distri-
bucidén de los mecanismos integrantes.

La figura 28, es uns represéntacidn en alzado late-
ral de la misma parte posterior del bastidor de autocamidn.;

Seghn queda representado en los dibujos, con la

marca (1) se indica el muevo eje de soporte imtroducido en

el bastidor, y.cuyo eje se comporta en errastre mediante las
abrazaderas (2) pertenecientes al sistema oscilante (3) de .
insercidn, a través de un amortiguador eldstico (4) incorpo-.
rado en la abrgzadera (5) y envolvente del sje de apoyo (6),

con posibilidad dentro de ‘los limites de slasticidad del mis-—
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mo amortiguador citedo (4) de permitir unass oscilaciones la-

terales que, en arrastre normal, en marcha frontal, permiten
la libre orientacidén ds las ruedas pera evitar loe arrastres
leterales causantes de los desgastes de las bandas de roda=~

niento de las cubiertas de los neumdticos. -

Como complemento del mecanismo anteriormente citg=
do, se previenen en el bastidor unas cartelas de soporte (7)
pera un eje (8) que se mantiens en las silletas interiores
(9) ¥ exteriores (10); sobres el que se articulan unos balen-
cines (11) cuyos brazos presentan una longitud diferenciada.
pera ejercer un efecto de palanca en los respectivos apoyos
de las cabezas de las.léminas maestras de los conjuntos Qe
ballestas del eje normal perteneciente al eje de arrastre o
propulsidn y al tercero adicionado, todo ello s través de los
juegos de gemelas (12). |

Toda la anterior disposicidn permite un srrastre
efectivo del tercer eje, de exqelentes resultados en la mar—
cha normalizada hacia adelante, pero en el momenio en que se
inicia un refroceso, podrie cansar interferencias en laz di-
reccidn por exceso de desviacibn, praviniéndbse'para remediar
este inconvenisnﬁe un enclgvamiento accionable por mando ma-.
nuzl o sincronizado con la colocacidn de la velocidad corres-
pondiente & lg marcha atrds, y consistente en un trancdn (13)
de actuacidn directa sobre las abrazaderas (2) y basculante -
sobre el forro tubular (14) del eje (8). ‘

Sobre el micleo central en que apoya el trancén (13)
estabilizador de 1g marchs a?rés, se dispone el bombin de fre~
no (15) y laterslmente apoyan los resortes cénicos (16) que
al descansar sobre los topes centrales (17) determinen la es-
tebilizacidn del eje, a travéds del guiasdo sobre las guias ¥
trompetas (18).

En la aplicacién de los perfeccionsmientos, el eje -

(1) queda soportado en los cojinetes (19) de bronce alojados
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con intercalacidén de amortiguadores eldsticos (4) en las

sillas (20) de las ballestas (21) retenidas por sendos jue-

105  go0s de horquillas de fijacidn (22) y cuyas ballestas se con-
forman de la manera usual, © sea con un perno capuchino (23)
¥ sbrazederas (24), artiouléndose posteriormente en 1os so-
portes (25) establecidos en los largueros del bastidor (26)
del autocamidn de que se trate, en tanto que en la parte -

110 frontal lo ﬁaoen sobre los brazos de los balancines diferen—
cuales (11).

Le organizacidén del eje adicionado (1) se comple-
menta con unos soportes porta-platos (27) convenientemente
enchavetados, para la recepcidn de los platos (28) en los que

115 se disponen los mecanigmos de freno, proiegidos por los guar- _
dapolvos (29), que coumplementan la accidn de los fuelles (30)
‘de maners que se permite un engrase libre y duraderc al que-
dar les piezas méviles fuera del embiente de circulacidn.

Las zapatas de freno (31) actuardn sobre los tam~

120 bores (32) acoplados a las estrellss (33) portadoras de las
‘correspondientes llantas (34) sobre las que quedan montados
los bandajes de rodamiento (35).

Las- formas, mai;ez;iales s dimensiones; . podrén ser -

varigbles, y en general, cualquier detalle accesorio'o secun-
125 dario, siempre que ello no suponga una alteracidn del objeto
propuesto | j

Tos términos en que queda redactads la presente me-
moria, son ciertos y fiel reflejo del objeto desgcrito, erién-
dose tomar con cardcter amplio y nunca en formg limitetive.

130 " Los invéntores ge reservan el dorecho de obtencién
de los oportunos certificados de adicidén por aquellas mejo-
ras o perfeccionamientos qué en lo sucesivo pudiera aconsejar

la préotioca. -
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Descrita suficientemente la naturaleza y alcance
de la invencifn y la maners como la misma pueds ser llevada
a la préctiga, se hace constar que el privilegio de conce=-
sién de la PATENTE DE INVENCION que se solicita, deberd re-
caer precisemente sobre las particularidades caracteristi—
cas de las siguientes reivindicaciones: '

18,- Perfeccionamientos en mecanismos de distribu-
cidn de sobrecargas en vehfculos automéviles, ¢ & ract e
rizados por la disposicidn de un eje en disposicidn
posterior y arrasirada rospecto el de impulsidén posterior del
vehiculo y soportado en el dicho arrastre desde un punté cen—
tral de una barre transversal inmediata el referido eje de
impulsibn, con intercalacién de un emortiguador eldstico en-
vuelto por la.cabeza de la armadurs de traccibn y refenciéﬁ
del citado tercer eje, el cual lateralmente ée soporta a tra=
vés de gojinetes de friccidn que permiten desplazamientos
axiales, incorporados en las sillas centrales de ballestas,
con la particularidad de que estas ballestas que se unen &
un punto fijo posterior establecido en el bastidor del vehi-
culo, por la parte delantera l1lo hacen sobre los brazos difé—
renciales de unos balancines oscilantes sobre eje transver—
sal y cuyos brazos ccmplementarios retienen a les éemelaa dq”
las ballestas del eje normalizado de traccidn, siendo la re-
lacibn de dimensiones en los mismos brazos proporcionads al
esfuerzo de soporte de carga gdecuado para cada tipo de rue-
da adoptado.

' 2&,- Perfeccionamientos en mecanismos de distribu=
cién de sobrecargms en vehiculos automéviles, seain la rei-

vindicacidn 18, caracterizados porque el nicleo central de
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’soporte ¥ arrastre del tercer eje incorporado presenta la=-

terelmente wunos topeé de los gue emergen sendas trompetas
y tirantes de guia de unos resortes cénicos encargados de
la estabilizacidn del referido eje. ,

38,- Perfeccionamientos en mecanismos de distri=-
bucidn de sobrecargas en vehiculos sutoméviles, segin las
reivindicaciones anteriores, caeracterizades porgue el-micleo
central de arrastre del tercer eje incorporado es suscepti-
ble de ser fijado para la marcha atrds, mediante apoyo so-
bre él, de un trancdén basculante sobre la envolveﬁte del

eje transversal de soportes de los balancines y con actua~

eidn volutiva por mando manual y/o sincronizada con la oﬁe-

racidn de colocacién de la velocidad correspondiente s la
marche atrds.

48 .= Perfeccionamientos en mecanismos de distri-
bucién de sobrecargas en vehiculos antoméviles, seglin gueda
anteriormente reivindicado, caracterizados porgue el tercer
eje introducido queda rematado lateralments en unog cubos
enchavetados en funcidn de portaplatos de los mecanismos de
freno y portadores de las estrellas de ruedas, con protec—.
cibn wmediante guardapolvos gque complementan la ejercida por
unos manguitos envolventes del eje, encargados de lg amblen-
tacidn en engrase continuo de los cojinetes de soporte del -
nismo eje.

58,~ "PERFPECCIONAMIENTOS EN MECANISMOS DE DISTRI-
BUCION DE SOBRECARGAS EN VEHICULOS AUTOMOVILES®,

0BT 4=

Todo segin queds expuesto en la presente memoria,



que consta de ocho hojas foliadas y mecanografiadas por una
sola cara, y 4os hojas de dibujos que con la misma se acom-
paﬁanc‘ ‘

MADRID, 7 de Octubre de 1.964,
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