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PATENTE
DE
INVENCIOTN.

por "PERFECCIONAMIENTOS EN CAMBIOS DE IARCHA DE LOS VEHICU-
L0S AUTOMOVILES Y SIMILARESY, a favor de DON FRANCISCO
CALLICO SAUMEIL, de nacionslidad ggpaflola, residente en
SLOUAIRE (Lerida).

MELIORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a perfecciona-
mientos en cambios ds marcha de los vehic ulos aubtomo-
viles y similares.

Ia invencidn comprende esencialmente un sistema pa-
ra convertir los cambios de marcha mormales en cambiog com-
pletamente sincronizados, mediante la explicacién de un pe-
quefio variador progresivo de velocidad, de los que se como®
cen, que tomando la fusrza motriz de la transmisién cerdan,
la transmite al eje motor antre el cambio y el smbragua,
glevando el némero de revoluciones del eje, 1o que al cambio

raduzca, de tal manera, que al ir varilando la veloclidad qus
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transmite sl progresivo, log piiiones del cambio normal, van
tomando la velocidsad rselativa, qus corresponds a cada marcha
pudiéndose hacer entrar éstas, cortas o largas, a cualquilsr
velocidad a que vaya &l vehiculo o en cuslouier situacidn de
mdquina, en que se adapta.

& titwlo ds ejemplo, describimos una aplicacidn pric-
tica, ilustrativa del principio en el qie se basa el sistema:

Seghn la figura 1, tenemos una caja de cambios normal,
de cuatro marchas, 17 a la cual se aplica una rusda 12 en el
aje motor 5, qus por medio de pifiones o cadena, transmite su
fuerza a la rueda 13, y eéjs 26, 6l cual se instala en uno ds
los cuatro lados de la caja de cambios, cue lleva un variae
dor progresivo 14 que se comunica con el eje cardan, por el
pifidn 16 al 15, por medio de pifiones o cadena.

Este variador progresivo, puede ser muy pequeiio, ya
que su misidn es fnicamente, slevar la velocidad del eje 26
v al mismo tiempo la del eje 5 (quse astaré desembragado), en
los momentos de los cambios. Hl mando 19 del progresivo, ser-
vird para que la velocidad cue este transmite, sea la adecua-
da entre los sjes 27 y 5, segln la relacidn de los pifiones
gus se deseen sngranar. Asi logramos en todas las marchas una
gineronizacidn segura y perfacta.

Tl mando 19 del variador, puede ser gcclonade a mam,
o automdticamente por medios macdnicos o hidrdulicos, con ing
cronismo (que lusgo detallaremos), con las demds palancas que
trasladan las posiciones de los pifiones, y la regla de embra-
gue y desembrague. Con esto sa logra un conjunto accinnado por

un solo mando, aue pusde actuar estando el vehiculo en marcha
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0 parado, conectando cualquier marcha larga o0 corta a cuglquiser
velocidad.

wste sistema as aplicable tanto a cambins de marcha
usados como de nueva fabricacidn.

Ts especialmente (til para tractores o camiones pssados,
ya cue permite consctar una marcha corta, an bajadas para
su retencién, 0 en subidas para el arrastra, automdticamenc
te, y con una perfacta sincronizacids.

El aparato pusde tenaer ung duracidn practicamenta
ilimitada, ya que actlla Gnicamente en 1os momentos en que
se cambla la marcha.

Sus dimensiones puaden ser muy pequeilas, ya que los
egfusr=ms a que estdn sometidas sus piezas son muy pequefias,
puss fGnicamente tiens que arrastrar al eje motor y al corres-
pondiente pifidn, empazando a actuar el cambio normal inmae-
diatamente despuds de conectado los pifiones, y todo ello de
una mansra automdtica.

En la figura 2, estd asquemitizado.el mando de un
callbio de marchas normal, con cuatro marchas hacla adelante
y una marcha atras.

Tn la figura 3, se ven por sncima de la tapa del cam-~
bio normal, las palancas 20, por medio de las cuales se tras-
ladan los pifionas gl cambiar las marchas. Como estas son mo-
vidas por una palanca a mamo, (que ahora suprimidos) para su
sincronizacidn con las otras palancas, ponemos upra nueva ta-
pa sobre al cambio, qua ahora llevard unss palancas gulas con
unas ranuras 21 y 22 da la figura 4, que al trasladar en am-
bos sentidos, (segﬁn la flechas), arrastra a las palancas

20, por mediacidn de la 24, y éstas a los pifiones hasta sus
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raspectivas marchas, segln la posicidn de 1la palanca 19 y mar-
cha del progresivo.

las palancas guias 21, que llevan las marchas primera
Iy segunda II y la @2 que lleva las marchas tercera III y
cuarta IV estén en punto musrto PH cuando los botonss 29 se
encuentran en la parte recta de la guia, y cunando se encuen-
tran en los dngulos, habrd una marcha pussta segfn el nfmero
que corresponda.

La regla 8% de la figura 4, hace 6l mismo afecto;

En la recta corresponds el punto musrto P y en el éngulo,
la marcha atrds R. Asi sucesivamente, cuantas mds marchas
tenga el cambio, serdn necesarias mds reglas guias, o una
gufa con mds dngulos.

S1 se trata de un cambio con reductores, se le aplica
ua regla gula para la reductora, y asi se tisnen todos los
canbios escalonados en combinacidn con el pProgresivo y con
todas las ventajas de 4stae.

La figura 5, musstra la regla que se aplica al embra-
£us y que va sincronizada con la palanca 19 del prograsivo
¥ las palancas 21-22 y 23 del cambio normal. (P.l. represan-
ta punto muerto, y los nfimeros las marchas correspondisntes).

S1 el botén 30 de la figara 5, Se encuentra en um da
los plams o rectas, es que el embragus estd levantado, ya
que al correr la regla y al salir del 4ngulo, levanta el em—
brague, y cuando al desplazar la regla cae dentro del éngulo,
s que ha entrado una marcha y por lo tanto ha embragado.

El embrague podrd ser accionado igualmente, por sl

pie, ya qus este sistema ya existe, por lo qus se podrd parar
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g8i se quiere con el pise, pero en realidad m serd nacesario
accionarlo ya que se desembraga automdticamente al cambiar la
marcha. Por ello el conductor solamente tendrd que accionar el
acelerador.

Con la misma regla del embrague, se consigte que al
cambiar las velocidades, 8l progresivo esté desaembragado, y
tan pronto los pifionss engranan, sse coneéfe el embrague. Por
lo tanto, 8l progresivo no podré nunca arrestrar el tractor
o venfculo, evitdndose con ello el peligro de rotura.

En la figura 12, 1 representa el mecanismo de la di-
recta, los nlmeros 2, 3,4,9, 10 y 11 son los pifiones de las
marchas intermedias del cambio normal, y los pifiones 4 y B
son los intermedios de la marcha atrds$ La letra D, de la
figura 1, representa las ranuras donde actla la norquilla
que mueve los pernos 20 ds la figura 3, para el desplazamisnto
de los pifiones en 1los cambios ds marcha.

la figura &, representa la distribucidn de las mar-
chas, en un cambio normal con cuatro marchas hacia adelante
I, II, IIT y IV y una R hacia atrds. Sinsobre esta distribu-
cin en forma de N, colocamos unos grifos de tal manera, qua
al entrar la marcha requerida, abran unos pasos hidrdulicos,

y comuniquen presidn a unos cilindros que desplacen el mando
19 (figura 1), del progresivo, hasta lograr la velocidad igual
a la marcha requerida, y al mismo tiempo otro émbolo accione
gl esmbrague, de modo qus misntras el prograsivo actlia, el
ambrague quede desconsctado, y cuando se haya reallzado el
cambio vuelva a2 conectarse el embrague, lograremos un cambio
completamente sineronizado, sin que exista la posibilidad de

que el progresivo arrsstre el vehiculo, gi no unicamente que



0.

15.

20.

:.':i “(‘f A

S

mueva 1los ejes primarios y secundario para la sincronizacidne.

54 afindimos un balancin (figura 6) al mando del embra-
gue, de tal mansra que G, actlle sobre el embraguae, T sobre el
acalerador v F es la resultante que actlia sobre la palomilla
del carburador. Con § podemos dar gas, y con G, al desembra-
gar, cerrar el gas automdticamente. Una vez engranada la mar-
cha, volverd a dejer la sntrada de gas, en la misma posicidn
inicial, por mediacién de E. Bs declr, que con solo accionar
la palanca del cambio, funciona todo el sistema automaticamente.

Se puede aplicar un regulador de velocidad, de los que
exlisten en el mercado, a la palnea, para que S8 pPOnga 1z mar-
cha requerida, de acuerdo con la velocidad,

Bl mismo sistema se pueds aplicar al mando de las re-
ductoras, Si estas marchas existen en el vehiculo.

La invencidn dentro de su esencialidad, puede ser lle-
vada a la préctica en atras formas de realizacidn cue difleran
an detalle de la indicada a titulo de ejemplo dn la descripcidn.
Podrd, pues, construirse en cualquier forma y tamafio, con los
materiales mds adecuados, porquedar todo ello comprendids den-

tro del espiritu de las reivindicacionss.
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Dascrito el objeto del presente invento, se declaran

nuevas y de propia invencidn las siguientes raivindicaciones:

1. Perfeccionamientos en cambios de marcha de los

vehiculos automdviles y similares, caracterizmdos esencialmen-
5. te por el hecho de disponer un varisdor progresivo de velo-

cidad entre sl eje carddn y el eje motor, elevador del nfme-

ro de revolucionas del aJe motor para igualar en la relacidn

quse corresponda a los pifiones a engranar eprigspondientes a

las marchas de¢ cambio, disponiéniose este variador sobre un
10 8Je auxiliar con dos rusdas dentadas, una en cads axtremo,

que engranan una de ellas con una rusda dentada del eje car-

dén y 1a otra con una rueda dentada del aje motor.

2. Perfeccionamientos, seglin lg reivindicacidn 1, carac-
terizados esencialmente por el hecho de disponerse ung palan-
15. ca de mando del variador progresivo, la cual a travds de unas
reglas de gula o similar acciona simuktdneamenta al cambio de

marchas de acuerdo con la posicidn del progresivo.

%. Perfeccionamientos, segln las reivindicaciones 1 y 2,
caracterizados esenclalmente por el hecho de disponer una re-
20. gla gufa o similar, que conactada con la palanca de mando del
variador progresivo, actla sobre le embragus para su conexidn

o desconexidn de la rueda dentada del eje cardan, y efactfia el
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canbio de marchas en ralacin con la posicién del progresivo,
conesctando o desconectando dicha gula al supbragus, segln exis-

ta una marcha entrads 0 se halle el cambio en punto muerto.

4. Parfeccionamientos en cambios de marcha de los

5. vehiculos automdviles y similares.

Segln se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva que consta de ocho hojas foliadas ¥ asecritas a
mdquina por una sola de sus caras, acompauadas 48 1os dibujos

relamentarios.

Liadrid a 2% de Setlenmbre de 1964
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