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PATENTE DE INVEWCION QUE POR VEINTE AfOS
SE SOLICITA EY BSPARA, A FAVOR DE DON JOSE Z4
PORTA BELTRAN, DE NACIONALIDAD ESPANOIA, DOML
CILIADO EN ZARAGOZA, ARTAS, 14, POR: "UN PUEN
TE GRUA LIGERO DE DISENO ESPECTAL MOWOVIGA".

MEMORTA

La presente Memoria y correspondienteé
Planos de Patente de Invencidn, se refiere,
como su enunciado indica a un puente griua de
tipo ligero, con el objeto de lograr con un
minimo de elementos, una puente grua de maxi
mo rendimiento, ya que, por las especiasles -
caracteristicas de éste, se elimine la nece-
sidad de empleo de barra de transmisidn y es

tructura portante de la misma, entre los dos
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motores de traslacidn que emplea, sumdndose

a esta ventaja la de haber llegado al empleo
de un polipasto de diseflo especial que permi
te la suspensién desde una sola viga compues
ta, en luger de las dos que seria precisas -
con mecanismo de trasglacidn con tansmisidn =
convencional. Por otra parte, se ha consegui
do mediante el polipasto especial citado, ya
reivindicado a favor del mismo solicitante -
en la Patente 264.636, que el barrido trang-
versal de la gria sea el maximo, sin mds 1{-
mite que la dimension de la circunferencia -

exterior del polipasto.

En esencia, los perfeccicnamientos cita
dos, gue constituyen el objeto de la inven-
cién, estan constituidos por haberse previs-
40 la suspensidn .de la carga sobre una viga
unice de seccidn rectdngular, estando disefia
do el polipasto eléctrico de forma que el e-
je de simetria del mecanismo de traslscidn -
esta situado paralelamente al de elevacidn,
consiguiendo de esta forma que la circunfe-
rencia exterior del polipasto sea el unico -

1{mite de la zona de barrido.

El movimiento de iraslacidn se efectia
por medio de dos grupos motores, totalmente
independientes y sincronizados por medio de

doe acoplamientos hidraulicos, regulados de

tal forma que se elimina toialmente la ne-
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cesidad de barra de transmisidén y estructura

portante de la nisma.

A continuacidn se hard una detallada -~
descripeidn de los perfeccionamientos aludi-
dos, con referencia a los planos que se acom
pafian, en los que se representa a simple t{-
tulo de ejemplo, no limitativo, una forma pre
ferente de fealizacién susceptible de todas aque
llas varisciones de detalle gque no supongan u-
na alteracidn fundamental de las caracteristi-

cas esenciales de 103 mismos.

En dichos planes se ilustra:

En la figura l: Vigta general del puente
gria.,

En la figura 2: Detalle, en seccidn dia~
metral del monitaje del polipasto.

En la figura 3: Vista en slzgaedo lsteral,
del mecanismo de traslacidon del puente, seccio
nado en parte. .

En la figurse 4: Vista en planta del meca~

nismo de traslacidén del puente.

Segin el ejemplo de ejecucion representa-
do, el invento que se preconiza, estd consti-
tufdo por la cremcidn de un puente gria forma-
do por una vige (1) de seceidn rectangular, =
que forma sl puente, y scoplada sobre las vie-
gas (2) de apoyo sobre las que se mueve en mo-

vimiento de traslacion mediante sendos grupos
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motorreductores de velocidad (3), habiendose

acoplado el polipasto eléctrico (4) sobre la
citada viga (1) de forme tal que permite que
la zona de barrido por la grua sdlo quede 1i
nitads por la dimensidn de la circunferencia

exterior del polipasto.

Pars ello, se ha previsto, gue en dicho
polipasto (4), se monte el mecanismo de trag
1acidn (5) constitufdo por el correspondien-
te motor (6) que mueve las ruedas (7) que -
ruedan sobre las alas de 1z viga (1), quede
con su eje de simetr{a, peralelamente al del
mecanismo de elevacidn formado por el corres
pondiente motor (8) autofreno, polipasto (4)
y correspondiente caja de engranajes (9). De
esta forms, se consigue disminuir considera-
blenente 1la zona muerta de barrido, ya que -
al ser la longitud aproximada del conjunto -
de 1.700 montado segun la forma convencional
ser{a esta medida precimamente la que limita

ria la zona de barrido transversal de ls gria.

Los grupos motorreductores de wvelocidad
(3) que permiten el movimienio de traslacion
del punte, estsn constituidos por los correg
pondientes motores (10) acoplados al mecanis
mo de rodamiento (11) con sus ruedas (12) pa

ra el movimiento de trasleciodn sobre las vi-

gas de apoyo (2), mediante un acoplamientos

hidraulico {13).
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Ambos grupos (3), son absolutamente in-
dependientes entre si, obteniéndose la sinero
nizacidn entre ambos por medio de dicho aco-
plamientos hidraulicos, en 10s que se ha lle-
gado a una regulaoién exacta del fluido conte
nido en el interior del embrague, para obtener
un centraje de los egfuerzos con una proxima-
cidn suficientemente precisa, para que calcu-
lados los motores de traslacion (10) con wna
potencié tal que permita el traslado de la car
ga en las condiciones mas favorables, accionam
do sdlo uno de los motores (10), sirve el otro

neramente de acompatiemiento.

Esta especial caracter{stica, proporciona
la gran ventaja econdmica de eliminzr les ba-
rras de transmision y la correspondiente es-
tructura para el monteje de las mismas, sumdn
dose a tal'ventaja, la de poder una viga uni-
ca (1) en lugar de doble, debido a la especial
configuracidn y disefio del polipasto {4) des-

crito anteriormente.

As{ pues, queda demostrado que con el ob
jeto a que se refiere la presente invencion -
88 consigue, por una parte la supresién de esg
pacios muertos en el barrido de la grua, el -
empleo de un puente formado por una sola viga,
y el mecanismo doble de traslacidn con embra-

z o ’ 3 » a
gue hidraulico sincronigzente.

La forms, meteriales y dimensiones, po-
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drén ser variables y en general, cuanto sea
accesorio y secundario, siempre que no alte
re, cambie 0 modifique la esencialidad del

gbjeto gue se describe.

Los terminos en que queda redactada es
ta Memoria, son ciertos y fiel reflejo del
objeto descrito, debiéndose tomar con oardg

ter amplio y nunca de forms limitativa.

El peticienario se reserve el derecho
de obtencidn de los certificados de adicidn
complementarios por las mejoras o perfeccio-
nanientos que en lo sucesivo pudiers aconse~

jar la practica,
N O T 4

Deseritas suficientemente la naturalsza
y alcance de la invencidn asi como la forma
de llevarla 2 ls practica, se réivindican a
titulo privativo las siguientes partieculari-
dades sobre las cuales ha de recazer la conce
sion del privilegio de PATENTE DE IKVENCION

que se golicita.

12.~ Un puente grua ligero de disefio espe-
cial mbnoviga, caracterizado por haberw
se previgto la suspensién de un polipag
to eléctrico, de una sola viga compues-
ta, que forma el puente, para lo cual -

el polipasto ha sido disefiado con los -
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ejes de simetr{a de los mecanismos de -
traslacidn y de elevacion, en posicién
paralela, y perpendiculares a la vigs,
obteniendo una disminucidn de espacios
muertos de barrido de la grua, que que-

da limitado a la circunferencis exterior

del polipasto.

Un pusnte grua ligero de diseiio especial
monoviga, segun reivindicacidn anterior
caracterizado por el hecho de haberse -
previsto para el movimiento de irasla-
cifn del puente, dos grupos motorreduc-
tores de velocidad, totalmente indepen-—
dientes entre s{, sin necesidad de ba-
rra de transmisidén y de su correspondien

te estructura portante de la misma.

Un puente gria ligero de disefio especial
monovige, segun anteriores reivindicacio
nes, ceracterizados porque pera la sin-
cronizacidn de los motorreductores de -
velocidad que consiguen el movimiento -
de traslacidén se hen previsto sendps a-
coplanientos hidrdulicos con una regula
cidn exacta del flufdo contenido en e-
llos, para obtener un centraje de los -
esfuerzos de ambos grupos motores, de -

y L4 .
aproximacion precisa.

YUN PUENTE GRUA LIGERO DE DISEHO ESPE- -
CIAL MONMQVIGAY,



La presente MNemoria consta de SIETE HOJAS
mecanografiadas a doble espacio de CIINTO OCHEN

TA lineas y de TRES HOJAS DE PLANOS TRIFLES.

Hadrid, 2 de octubre de 196
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