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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la golicitud de
PATENTE DE INVENCIODN
formulada el 2 de octubre de 1.964, con el nim. 304;592
en
E35PANA

por VEINTIE alios
a nombre de HUPP CORPORATION, entidad norveamericana, esta
blecida en 1135 Ivanhoe Road, Uleveland, Ohio, Estados Uni
dos de América, mor:

" UN CIRCUITO DE CONTROL PARA UN MOTOR DE INDUCCION DE
CORRIENTE ALTERNA MONOFASICA "

Ia presente invencidn se refiere a compresores -
para ciztemas de refrigerscidn, y mds concretamente a grupos
compresores de notor herméticamente cerrados parasu incorpo
recidn o refrigeradores domésticos. |

Uno de los principales problemas que se presentsn
en el proyecto de un aparato de refrigeracidn para uso en -
un refrigerador o frigorifico de tipo domdstico es el de -

. Soo.
redueir al minimo la generacidn de calor en el compresor y

-] -



. » . 2 .
Lo Gizivacidn 4o calor on un 2ruano unidorio

ceil, ; 2l vrobnlens auments &

Az 10hopeasn

L [ERN . " 1"} B . oy A qa =8

seocor asvasticonente cervado resulte martienlaruente difl
- e 1n e

ia o envolvente del zrupo. Parte del calor a re

sultante del

por nedio de

conzunida ¥

o del Frizo

ven 1o diferencia de temp

bajo rendimieato del motor. Lo azrocisile os-

.

ealor ensendrado nor ol mobor, zue e chilene

-

12 wreseante invencidn, hace menor 1r eusrzis

el fhommto del wmotor necestiio sors ust Sentle
T4 g O Ty o
rigeracion dade, 7 nor comsisuients roducs, Gnde

rifico destinado o la ma-uinsrias. Bota woluc-
ganeratura el compartiamisato de 1o worde

i

araturas entre &l cox

3

(—:‘

\
- LANTY MY -r ey '"a
¢ lo moauineris gl commort

] b Ay $ vt Ly & -
do, oon lo cuzl se reduce el oaco 0 transalsion 4z eslor -

desde el con
raa ey v A
CLYL JOTRUQ,

2wy nie
gue sumsnie

del golor de

del runo no
. 3 LA
nroduce muld

Po

invento habi

G y- S FR 4 oYY 'i oty e
ll,_;Oll.LlCO- 21.&.17 ',U..'JCJ, 2, J.LeJQib, (S

ato =2¢ lozye medionte wa cire

e e .3 ., P - . .‘, - Sy rge s
varbiniento dz la naguinsris 2l conloptiilento

B ‘2 s 4 Ry e p P T
Zoto reduszclion do teusersiure noce asdnline -

7ided del interczmitlo o 1w

- Faq g .- &1 2 . PRI o FCa oy ey
123 supsriiclcs disizedoras 4o color incovno-

+ama 26 rolriseracid aiorendo = 7 33 vondl-
CEI1R e ..bd..u.L'c_,v...cmclOn, e JO HLOL0 BV N DCRUL

vor el rrecente lauvento
° . PR . r ] o e o

irles beneficion s través del sistens.

r odo ollo,es objeto imvortante del nresente

litar medios zara mejornr el rendinid

intansidad de corrientsa

P
o
=3
£
<O
©
i
Y
i___!
£
f._!

enzendiado en el zrupo motor-comuresor lormndti-

3

u‘to de motcr, nug

2045 0
C U J "‘-. 5@”‘

-2 -



Ul

10

15

20

25

30

vo en su zénero, jue lleva incorporado un condensador de -
trabajo continuo conectado a los terminales del motor, el
cual ez un moltor de corriente alterna de bobinado usual o
normal jue tiene devanados de arrangue y de marcha y un -
reld térmico u otro dispositivo ndecuado de corte por so-
brecarge. El reld cortocircuite o shunta al condensador -
durante el weriodo de arrangue, y luego conecta el:devanado
auxiliar de arrenjue o de divisidn de fase en serie con el
condengador sobre la linea y en peralelo con el devanzdo -
vrineipal para la marcha, y también corta el suministro -
de energia eléctrica al circuito del motor en el caso de -

ung SoOPrecarsd.

N

Con esta disposicidn, el motor arranca ccﬁ§-mo—
tor de induceidn usual con buen var de arranque, pero des-
puds del arranjue warcha con un mayor rendimiento, necesi-
tando menos intensidad de corriemte y menos potencia, y -
trabaja con un fzctor de potencia nds alto que el de un -
motor gque tiene un eircuito normal o usual.

Por tanto, otro objeto de la invengién consiste
en un motor verfeccionado para mover un compresor de frigo
rifico, motor aque tiene un mejor rendimiento y, de ese modo,

o~

e reduce el celor eupendrado en el zrupo de motor-compre

[

werjudicar al par de arrangue del motor y sin necg

1
-

or zin

[&]

£idad de cambio o modificacidén alguna en los devanados, -
respecto o los de un motor monofdsico de induccidn de tipo
usual. Ahore bién, si asi conviens, el motor puede ser de
construceidn essecial, elimindndose, por ejemplo, uns o dos
bobinas. El efecto del condenmsador en serie con el devanado
auxiliar o de arrsnjque gque, por Lo demds, estd inactivo,

es el de producir una condicidn de trabajo que se aproxima
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a 1la de un notor bifdsico. Afiadiendo el condensador, los
devanados de marcha ¥y de arrangue del motor de induceidn
se convierten en devanados prinecipal y auxiliar, estando
ambos en circuito en todo momento.

Gran varie del calor producido en el mador-com-

presor es transmltido al bailo de acelte lubricantgkny en -
los compresores hasta ahora conocidos viens resulthando ne

cesario disponer un refrigerador de aceite de alztin Eipo.

En narte porque el nejor rendimiento del motor ocgsiﬁna un
nenor calentamienbto del aceite, 7 en »narve por la incorio-—
racidn de un ventilador perfeccionado para hacer cireulor

un refrigerante dentro de la caja del compresor ¥ ?rénsmi~
+ir calor mds deprisa desde el motor—compresor 2 1334§are~
des de la caja, la .resente invencidn permite eliminar el

refrizerador o enfriador de aceite.

Bs, por %anto, objeto tembidn de le invencion un
motor-compresor del tipo herméticamente cervado vars uso -
en un Srigorifico de tipo doméstico zin necesidad del usual
enfrisdor de aceite. 3in este enfriador exbterior de zceite,
ol calor generado en el compresor y el mobor debe ser trang
nitido a la atmdsfera desde la pared de la caja. Es, pues,
conveniente hacer circular el refrigerante dentro de la ca
ja & sran velocidad, vera facilitar la transmisidn de ca-
lor a la caja.

Por consiguiente, otro objeto de la invencidn -
coneiste en un ventilador perfeccionado fijado al rotor, -
para facilitar la ecirculacidn del refrigerante por el inte
rior de la czja.

Estos y otros objeios de la :iresente invencidn -

se irdn desprendiendo, por referencia a las reivindicacio-

.. 3734592
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nes de la nota final, en ¢l transcurso de la desé}ipcién -
detallada que sigue en unidn de los dibujos adjuntos, en
los cuales:

- la figura 1 es un alzado de un grupo unitario
de motor-compresor que lleva incorporada la presente. inven
cidn, con parte de la caja retirada para mostrar ié‘éstrug
tura interior, y representa esquemdtbicamente otros ‘componen
tes del circuito de refrigeracidn, al cual puede séiﬁincog

porado dicho grupo; * .

-

- la figura 2 es una vista en planta del motor,

con parte del ventilador de enfriamiento desprendida -para

n

mostrar la estructura de debajo; “e R

- la figura 3 es uma seccién vertical frdagmenta
ria de la parte superior del motor, tomada pér la 1{?9a -
3=3 de la fig. 23 ¥

-~ la figura 4 es un esquema de circuitos que -
ilustra las conexioﬁes eléctricas del circuito de refrige-
racidn de la fig. 1.

Como se indica en los dibujos, el grupo unitario
de motor-compresor herméticamente cerrado estsa designado -
en general con el mimero 20, e incluye una caja 22, compues
ta de una envolvente superior 24 y una envolvente inferior
26, envolventes que tienen unas bridas o pestaflas soldadas
entre si.

Dentro de la caja 22 hay un conjunto de motor~com
presor designado en general con el nimero 28. El conjunto
28 fiene tres 1ébulos o apéndices 30 que descansan en otros
tantos muelles de compresidn 32 (de los cuales sdlo se re-
presenta uno) sostenidos a su vez desde la envolvente infe

rior 26 en umas escuadras 34 soldadas o fijadas de ?inq -
<V bl
Ny e e

-5 - 2
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modo al inberior de la envolvente 26. & las escuadras 34
van soldados o sujetos de otro modo unos tacos 36 roscados
al mismo 1230 que el del mmelle 32.

En el exbremo suverior 4 cade muelle hay un $aco
semejante 38 con una rosca gue asienta tanbién en el nuellie.
Los tres muelles proporcionan un apoyo sldstico pg?é.el -
conjunto 28, absorbiendo asi toda vibracidn proce@gg#e del
grupo motor-compresor. Para prevenir el excezlivo mobimiento
ascendente sue, de obro modo, podris producirse durante el
trangporte o la instalacidn, hay unos topes 40 soidados a
la envolvente superior 24. N

La salida de refrigerante del compresor va Coneg
tada al tubo 42, que estd en comunicacidn con el iuterior
del condensador 44 de refrigerante. El gzas refrigeraﬁte -
comprimido gue procsde del compresor se hace pasar por el
tubo 42 al condensador 44, donde se licla al enfriarse, g
sando enbtonces el refrigerante,liquido por el tubo capilar
de resiriceidn 46 al evaporador 48. En el evaporador, el -
liquido se vaporiza, enfrisndo el compariimiento o aruario
50, el reirigerante vaporizado pasa por el fubo 52 al i~
rior de la caja 22, desde el cual es aspirado al compresor,

Bl conjunto de motor-compresor 28 comprende varios
subconjuntos unitarios mds o menos usuales, ontre los que
se incluyen el silenciador de entrada de vapores £4, el con
junto de compresor 56, el bastidor 57, el estator 53, el -
rotor 60 y la cruceta de acclonamiento 62. EL bastidor 57,
el estator 58 y el rotor 60 comntamente constituyen wn mo
tor de corriente alterne monofdsica,de-induceidn, de tipo
usual. El sstotor 58 tiene devanados principal 58a y auxi-

liar 58b (fig. 4), oxactamente iguales a los devanados Qe
A~ s T

-6 - :
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marcha y de arranque, respectivamente, de un motor‘de in-
dueccidn usual. El motor es de cuatro polos, y tiene un mﬁ
cleo de chapas 58c. Un extremo de cada devamado va conecta
do al terminal 64, yendo el otro extremo del devanado 58a
al terminal 66 y el otro extremo del devanado 58bia};termg
nal 68, como ge indica en la fig. 4. ,:\4

Fl conjunto de ventilador, unico en su género,
que forma parte importente del presente invento, s§~desc:i
bird acto seguido con especial referencia a las f@g§k 1, 2
v 3. Este conjunto de ventilador, gue es de singular cons-—
truceidn doble o dual, comprende una serie de, por, ejemplo,
ocho paletas de ventilador 70 y 71 que se extiendépfén sen
tido axil, de preferencia fundidas en une misma pié%ﬁ;con
el rotor 60. Las paletas estdn repartidas por igua}}pn el
sentido de la circunferencia y, como se indica en la fig.
2, se extienden radialmente respecto al eje del rotor y -
también, como se ven en lafig. 3, se extienden esencialmen
te en 8l sentldo axil del rotor. Los extremos exteriores -
de las paletas 70 estdn dispuestos hacia dentro respecto -
del extremo exterior del devanado 72 del rotor, mientras
los extremos exteriores de las paletas 71, que estdn dis-
puestos entre las paletas 70, se hallan essencialmente en -
el vlano del extremo exterior del devanado del rotor. Los
extrenos exteriores ds las paletas_71, que estdn relativa-
mente agrandados respecto a las paletas 70, forman superfi
cies vlanss de monbaje aue sostiemen un segundo Crgano de
ventilador indicado en general con el nidmero 76, estando
el Srgano 76 adosado en posicidn.

Bl disco u JSrgano de ventilador 76 astd hecho de

preferencia de una sola pieza de chapa,'ﬁ%ég§é§u§135@gﬁan
WA e

IV
-y
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obtenido por estampacidn o & prensa una serie ds paletas -

78 g corta distancia de separacidn, Como mejor ze indica
en lo fig. 3, las paletas estén ligeramente inclinadas res
vecto al plano del cuerpo principal del dizco wus les sir-
ve de base. Las veletas 73 se extienden hocia fusra wie -
alld del rotor ¥ ierainsn vor dentre jusiamente >ffe; de
llegar a Loz devanndos de estator 58a y 58b. EL disco 76 -
de ventilador estd provisto de una oberiura cens allercv
lar 80 esencislmente del mismo radio gue ol borde interno
e las paletas de ventilador 70 y T1 fundidas, qué g el-
tienden en sentido axil. 3¢ han omitido dos de laz raletas

ozes 2 fin

{n

nare vernitir la ingercidn de una galge de esye:
de establecer ol adecuzdo enirehierro entre el mobor 7 el
estator durante el montaje.

Tn funcionamiento, el gas refrigsrante zuc llena
la czja deAalojamieiﬁo 22 s agwvirado nor los waletas de -
ventilador haciéndolo masar por sobre la superficie interna
de la envolventc superior 24, y haciz abajo a travéds deo la
aberture 80 del dizco de ventilador T6. Las paletaz 70 ¥
71 hncen luego ~uc el zag fluye en smentido axil hacle arrd
ha por sobre ¥ en tbrno de la parte extberior de los devang
dos 72 del rotor. Las naletas 70 comunican entonces al g8s
un movimiento radial, y hacen gue el gas fluyza nor sobre -
el borde superior de los devenados de estabtor 58a 7 58b 7
circule bajando en cisrta extensidn & lo largo ds las super
ficies exteriores de ectos devanados. Con esta estructura
de ventiladores conbinados se elimina vor completo sl pro-
blems asociado o cisrios ventiladores ya conocidos que da-

4 P
ben odlo wn limitaddsimo coudel de gas, haciéndoze clreular

renetidamente sl zazs en muchas ocaziones cn c:rcui§o cahrﬂ

o 1i L

#J' . Led &
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do sn wn drea confinadae y produciendo asi poco efecto reél:
mente refrigerante.

Con la construceidn de doble ventilador combinado
de la presénte invencidn, se interrumpe esta circulacidn -
repetida en circuito cerrado, y se hace fluir el gag por
sobre las dareas de méxima generacidn de calor hac;é;ias -
areas mas friess de la caja del compresor, trasladanio asi

)
el calor desde los devanados del motor al gas y de éste a
las envolventes 24 y 26, para su disipacién a la‘é@qésfer&.
En la trachica, seglin se ha visto, este ventilador combing,
do reduce lo temperatura de log devanados del motor hasta
en 2,8°C, en una aplicacidn tipica. 'iiﬂ‘

El nuevo circuito eléctrico pare el motor del com
presor, que coopera con sl ventilador produciendo qg@spia-
bles reducciones de temperatura en el motor con el consi-
guiente aumento del rendimiento, se describird acto seguido
con particular referencia a la fig. 4. Los terminales 54,
66 y 68 van conectados mediante conductores apropiados a -
un enchufe macho 84 montado en el exterior de le aja 22 y
con cierrs hermético respecto a la caja, con arreglo a la
préactica usual. Un enchufe correspondiente 85 conscta el -
motor al resto del circuito indicado en la fig. 4.

AL circuitd de control se le suministra corriente
nonofdsica de la red de corriente alterna, por las lineas
L1 y I2. Ia linea L1 estd conectada al rsgulador de tiempos
86 del descongelador ¥ a una lémpara 87‘colocada dentro del
armario frigorifico. la lineal? estd conectada el regulador
de tismpos 86, a un terminal del interruptor o commutador
de puerta 88 y al devanado principal 58a y el devanado auxi

1i 8bo i 2t It ~§
iar 5 :3 @géif) &ﬁd&
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A las 1{neas I1 7 L2 wva conectado el zotor 90 -
del rogulador de tiempos de descongelecidn, constentenente
en marcha, y este motor none en sceidn un conmutndor 92 -
que cierra uno u otro de loz contactos 922 y 92b. EL convac
0 922 satd cerrado durante alrededor de sels horas, al cg
bo de las cuales se cierra el contacto 92b dursnte 15 minu
tog. T1 contacto 92a va conectado a vn interruptor Termog-
tdtico 94 sujeto = la temperatura del interior del Lpigo:i
fico, y estd normalmente cerrado, o menos fue le temneraiy

o

ra del armario descienda demasiado, en cuyo caso se abre -

Y

el contacto. El interruptor 94 estd conectado al tzrminal

D

[
o
.

$ha¥etchs

(o)

86a de un motor 96, cue mueve un ventilador zora ir

oq

culayr cire dentro del armario.

 El conmuisdor de puerta 88 tiene una 1dmine 88
que hace contacto en 88¢ cuando la puerta del aruwario sstd
cerrada, pero interrumps este contacto y lo hace o cicrra
con 88d cusndo la puerts estd ablerta. Bl contacto 88c essd
conectado al terminal S6b del motor 96, en tantc quo sl -
contocto 384 estd conectado & la ldmpara 87. 4si, cuando -
la puerds del armerio estd cerrada, y cuando el rezulador
de tiempos mentiene cerrsdo el contacto 92a 7 el control -
de frio 94 estd cerrado, se establece un circuito -ue sumi
nistra enerzia al motor 96 del ventiledor, haclendo circu-
lar 2ire por sobre el evaporador 48 para enfriar el armario.

Al abrir le jpuerts del armario, este circuiio se

interrumpe por el coxtacto S8c, en tanto que se cgtablece
otro eircuito, para encender la lampara 7. La accidn del
sistema descongelador es en esencia de tipo usual. Periddi
camente, el motor 90 del regulador de tiempos abrird el con

tacto 92a, cortando el suministro de energia =21 veniilador

~» ey
- 10 - ‘)45{&
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96 y el motor del compresor, y excitando una hélice de cel

deo 95 asociada al evaporador. El funcionamiento de la hé-
lice de calentamiento continuard hasta que el termostato -
97 de descongelacidn 97 se temple lo suficiente para abrir

el circuito, en lo gue usualmente se invierten unos diez -

a0

minutos. Al terminar un intervalo de quince minutos,.el -

motor 90 del regulador de tiempos repone el circui?gﬂen su

a

0 "4 0 0] -
condieidn inicial, .

“ann .

El terminel 98a de un relé térmico 98 esis coneg
tado al terminal 86a del motor del ventilador. Elnreié 98
es de construccidn usual, y preferiblemente delrtiRQ;gnqg
cado en la patente U.S. num. 2.242.769, a la cual puede ha
cerse referencia para mas detalles. El terminal 98ézé%té -
coneectado por medio del terminal 66 al devanado priﬁé%pal
58a del estator, entanto que el terminal 98¢ va coﬁéétado
por medio del terminal 68 al devanado auxiliar 58b, estan-
do los otros extremos de los devanados 58a y 58b conectadoa_
entre si y por medio del terminal 64 a la linea IL2.

Bl reld incluye un hilo de msistencia 100 hecho
de un material de gran coeficiente de dilatecidn. EL hilo
100 sumenta de longitud cuando por &1 pasa la corriente, ¥y
musve dos léminas de contacto 102 y 104 a las cuales va co
nectado, Ia ldmina 102, al moverse, abre el contacto 106 -
que estd conectado al terminal 98b. Ia ldmina 104, al mover
se, abre un contacto 108 normalmente cerrado que hay conegc
tado al terminal 98c.

Asi, existen dos circuitos derivados a través -
del relé 98. Uno de éstos va del terminal 98a, por el hilo

100, la lémina 102, el contacto 106, el terminal 98b.y el

terminal 66, atravesando el devanado principal 58a, hasta -

cn- 374582
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el terminal 64 del motor. EL otro va desde el te:minal G8a,
por el hilo 100, la ldmina 104, el contacto 108, el tormi-
nal 98¢ y el terminel 68, recorriendo el devanzdo auxiliar
58b, hasta el ferminal 64 del motor.

Al dilatarse, el hilo 100, hace gue laa-léminas
102 ¥ 104 se comben o deformen. Estas liminas estgﬁléispqu
tas de modo que, al cabo de ciertz flexidn, abren los con-

tactos 106 7 108, respectivamente, con accidn brusca o elds

"t
—
-~

tica. Los contactos se abren sucesivamente, primers el 1CS

7 luezo el 106. Bstando cerrados loz circuitos gue racan =~

R
w

por los devanndos prineipal 7y auxiliar, como 1o sebardn -

cuando los conmutadores 85 y 94 estén en las nosiciones in

s

dicadas en la fig. 4, el hilo 100 se calentard casi instbar

tdnecnente e interrunpird el.contacto 108, abriendo ¢l shunt

que cortocirculita a un condensador 110 couectado = los te

=

minales 98b y 98¢, inmediatamente después de arrancar el -
motor. Con esto se reduce la corriente gue rvasa nor el hilo
100, lo bastante para gue el contacto 106 no se abra. Aho-
ra bidn, en el caso de una sobrecarsa en el motor del cone-
vresor el hilo 100 continuaria auvmentando de temperaturs,
haste interrumnir el combacto 106 y varar sl modor.

En un motor de induccidn normel no se use el con
dengador 110, de modo cue al abrirse el contzcito 108, ¢l ie
vanado de arrangue queds fuers de circuito y el motor +Hra-
baja comno monofdsico de induceidn. Conforme al éresente in=-
vento, el condensador 110, con unas caracterfeticas noming
les ndxinas de unos 18 microfaradios y 165 voltios, estd -
conectado de modo gue cuvando se abre el contacto 100 el -
condensador quada en serie con el devanado auxiliar 53b.

Con ello se¢ reduce la corriente de marcha, por bajo de lg

- 12 - >
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de un motor de induccidn normsl, y se mejora el:factor de
potencia ¥y el rendimiento, consumiéndose menos energia.

Como el condensador estd shuntado mientras arranca el mo
tor, éste tendrd el mismo buen par de arranque que el mo-

tor de induccidn usual dotado de los acostumbradosd devana-

N Al

dos de arraniue, combindndose de ese modo, en realidad, el
buen rendimiento del motor de fase partida con cdn@gnsador
permanente (gue tiene un par de arranque débil) con las -

buenas caracteristicas de arrangue del motor de i@ﬁp@cién

(que tiene bajo factor de potencia y mal rendimiento).’

El condensador conectado en serie con el.dgévana-
do auxiliar produce en las condiciones de marcha.tngﬁambio
de dngulo de fase en retraso a_fase en adelanto, aéfrbomo
un aumento del sngulo de fase de modo que el motor;fﬁabaja
de igual menera zue un motor bifesico. Los polos del deva
nado auxiliar estdn a 45° respecto a los del devanado de -
marcha, teniendo los devanados auxiliares mds impedancie -
que loz devanados de marcha, como sucede cuando los devang
dos auxiliares se utilizan sdlo para el arranque, y se de—
jan fuera de circuito al alcanzar el motor la velocidad -~
de régimen.

En la estructura que sirve de ejemplo, el motor
es de 1/4 OV y de cuatro polos, para compresor hermético.
Un ensayo realizado puso de menifiesto que, utilizando un
condensador de 15 microfaradios conectado como se indica -
en la fig. 4, habila una reduccidn de zlrededor de un ampe-
rio en la corriente consumida, una mejora de cinco a nueve
runtos en el porcentaje de rendimiento, un aumento de 16 a
g puntos en el factor de potencia segin las condiciones

de carga) y un aumento de 3,5 cm.kg en’ek}par méximo; Y
Q)}‘ K».j}' :“:,., (S ~V. . "" -
- 13 - , o
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Otro ofecto obtenide fué una disminucidn en la
temperaturs de los devanados, con la cual sl eaplco del -
ventiledor ¥ losz medios de transmisidn de calor jeor:

nados ha dodo por rssulitado la eliminacidn del ususl enlriz

dor de aceite.

¥l circuito de control de la refrigeraciéﬁ;dezcri
to cn lo sue antecede y renvssentado en la fig. 4 es un cip
cuito tivico sue vuede ser ubilizado en unidn del gﬁqpo -
compresor aue tiene incorporadas las coracteristices del -

0

presente invento. Pers cada aplicaciln conereta y especifi
a pueden emplenrse en sustitucidn otros eircuitos. La ng
vedad de lz presente invencidn reside en la estruckira del
conpresor ¥ en la incorporscidn, al cireuito do comtrol, -
dol condensador 110 gue estard en serie con los. devanados
auxiliares durente los perfodos de marchs pero shuntado du
rante el arranque, sevmitiendo el uso de um motor de buen
zar ds arranque, grven rendimiento ¥y alto factor de jovencia,
¥ eon menor produccidn de calor y, por consigulente, la oli
minacidn del ususl snfriador de aceite.
94 bidn esue cireouito de control ds nmobores o3

de varticular valor como parie del zrupo compresor silec-—
cionado heradiicamente cerrado, de esis invencidu, bombidn
4tienc avlicacidn a los motores destinados a otros Lfines, ¥
en especial vorn los usos en qgue 88 nscesita wwm notor de -

wna fraccidn de caballo de potenela, con buen zar de arran

gue ¥ zran rendimiento, noco consumo de corriente y/o cle~
vado fector de sdencia. Por ejemplo, los compresores, las
bombas 0 los quemadores de acelbte coubustible son nuches -

veces movidos por motores dc corwriente alterna suministrada

5,
AR

por un generador de canacidnd limiteda r gue puede oztar -
o R - A o f

L . R

- T4 =
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movido por un peguefio motor de gasolina. Para maniﬁhlar
la carga con la pequefia unidad generadora, es esencial -
que sl rendiniento y el factor de'pofencia del motor elée
trico sean altos, al tiempo que su potencia o par de arran
gque debe ser también bueno. Hasta ahora, esto sélélhé podi
do lograrse utilizando motores costosos, ya que los.monofd

gicos do inducceidn ordinarios tienen mal rendimiento, mien

tras los de condensador y fase partida permanente tianen -

muy poco par de srrangue.

Ia invencidn puede realizarse de otras formas eg

ecificas y concretas sin apartarse por ello del eepfwitn

3

o]

de lags caracteristicas esenciales de la misma. La{é}eseg
te fdrma de realizacidn ha de ser considerada, por'¥éﬁto,
en todos sus awpectos, como ilustrativa y no limitavive,
viniendo el dmbito de la invencidn indicado por las reivin
dicaciones de la nota final, ¥y no por la descripeidn que -
ﬁntecede, v teniendo la intencidn de que dicho dmbito in-
cluye todas agquellas variantes que vengan a caer dentro -
del significado y margen de egquivalencia de las citadas -
reivindicaciones.

La presente solicitud, que corresponde a la pre
sentada en Bstados Unidos de América, con fecha 2 de Octu
bre de 1.963, bajo el numero 313.258, so acoze a los beng
Ticios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propie-

dad Industrial.

o0y,

15
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Loz puntos de invencion, provpia y nusva jue s

ol

5 presentan para cue sean objeto de eata solicituld de Poien~
te e Invencidn, en Espalin, por VEINIE afios, son low sizuien
tess .

1o~ Un circulto de control para un motorjdg ine-
duccibn de corrients alierna monofdsica, teniendo diého n
10 sopr wa rodor, un estator con devanados principal aﬁxiliar,
proporcionando cada uno de dichos devanados 2 dicho motor
polos de eczipo teniendo dicho devanado auxiliar una Layor
impedancia que dicho devanado principal y estando &iéuueg
0 para proporcionsr polos desfasados con los nolos srojor
15 cionzdos mor dicho devanado principal, comprendiendb dicho
circuito vn condensador conectado en gerie con dicho deva-
nado auxilier, estando dicho devanado principal conectado
en paralelo con dicho devanado suxiliar y con el condensa-
dor, medios pars conectar dichos devanados a través de li
20 neas de corriente alterna monofdsicas, un interrustor que
tienc contactos normalumenie cerrados para inactiver dicho
condensador, y medios de retardo de tiempo para abrir di-
chos contactos un breve Tienno vredeterminado desnuds de -
que dichos devanados son conectados a través de dichas 11
25 neas para conectar de este modo a dicho condensador en 5g
rie con dicho devenado auxiliar.
24~ El cirecuito del vunto 1 en el cual dichos
medios de retardo de tiempo consisten en un relé +érmico,
3.= Bl circuito del punto 2 en el cual dichos

30 relé térmico comprende uma calentador poqgresisﬁanciaﬁﬁa

il
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serie con dichos contactos, y medios accionados coif la tem
peratura de dicho calentador de resistencia para abrir di
chos contactos cuando la corriente 2 travds de dicho calen

tador excede de un valor predeterminado durante un tiempo

.

prrodeterninado.
4.~ B1 cirenito segun el punto 3 en el emal di-
cho relé +térmico incorpora un segundo interruptor ;ﬁe tie-
ne contactos normalmente cerrados en paralelo con los- con-
tactos de interruptor primeramente mencionado y en’séfie -
con dicho calentador y con dicho devanado principal, y es-
tando dicho relé calibrado para abrir loe contactos de di-
cho segundo interrupior despuds de que dicho calenfadéb -
alcanza una temperatura, que estd en un valor predefefﬁing

do por encimg de agquella a la cual sge abren los contadios

. de dicho interruptor primeramente mencionado.

5.~ Un circuito de control para un motor de in
duccidn de corriente alterna monofisica, teniendo dicho mo
tor un rotor y un sstator, teniendo dicho estator devanados
principal y auxiliar, comprendiendo dicho eirouito un con-
densador conectado en serie con dicho devanado auxiliar, -
estando dicho devanado principal conectado en paralélo con
dicho devanado auxiliar y con dicho condensador, medios -~
para conectar dicho devanado a través de dichas 1ineas de
corriente alterna monofdsica, un interruptor que tiene con
tactos normalmente cerrados para inactivar dicho condensa-
dor y medios para abrir dichos contactos un breve tiempo -
predeterminado después de gque dichos devanados son conecta
dos a través de dichas lineas para conectarvpst ?}qﬁpﬁ%%%-
Y R A
densador en serie wn dicho devanado auxiliar. "

6o~ Un circuito de control para un motor de indug

- 17 -
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cidn de corriente alterna moncfdsica.

Tal y como se ha descrito en la lemoria que ante
cede, representado en los dibujos que se¢ acompaiian 7 zon -~
log fines que ge han especificado.

Eota Memoria consta de dieciocho hojas sserivas
a ndguina por una sola de SUS caras. »

Madrid, 1 D\Clgﬁ“ |
poa. 30
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