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........................ Don MIGCUBEL. BALLESTER-- SERRANO- - coreorrecoreeoe e
domiciliado en .. CARTAGENA. (Muxoia)...Alto,-nR. 56. ...
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La invencién a que se refiere la presente lemoria consti-
tuye une novedad indusirial con caracteristicas y ventajas que la ha
cen meracedora del privilegio de explotacidn exclusiva que por ella
se solicita, de acuerdo con las prescoripciones del Bstatuto vigaente
de la Propiedad Industrial de fecha 26 de Julio de 1.929, texto Te—
fundido, publicado el 30 de Abril de 1.930.

Este circuito de purificacidn de gases nocives y humos
procedsntes de la expulsidn de los motores de combustidn de automo-
viles, camiones y motocicletas, como su denominacidn indica, tiene
por objeto y aplicacidn, destruir los humos y gases nocivos que eva-
cuan dichos motores, como es el monoxido de carbono =G0, el didxido
de carbono, =00 y el metano CHy ¥ a su ves mezclar al nitrdgens ro-
sidual de expulsidn un 20 % aproximadamenis de oxfgeno para que re-
sulte el gas o aire de evacuacion a la atmosfera igual o aproximado
al idsal para la respiracidn y funciones sanguineas, evitando con -
ello el enrarecimiento irrespirable que actualmente envuelve a lasg
grandes poblaciones por la gran circulacidon de vehiculos motorizados.

Bsta purificacidn de los gases estd basada en principios
leyes y reglas de la gquimica inorganica, organica y termia, por los
siguientes principios: 12) Bl magnesio es mas rweduotor que el carbo-
no y lo es también su Sxido con relacidn a los de la combustidn. 29)
El éxido de magnesio como soluto en agua (potable y con un pequefio
porcentaje de agua de barita) forms mezcla y disolucidn alcalina de
actividad progresiva mientres los gases compuestos del motor estén
bafidndose por chorro y por dicho electrolito, porque la concentracidn
PH y Py de disolucidn se activan en funcion directa con el contacto d
los gases de la combustidn; ademas este electrolito btiene un poder
altamente refrigerante (mas de 2.000 calorias). 32) Haciendo pasar
los gases de la combustién por dicho electrolito (liquido - sélido y

‘1fquido - gas) se produce la disolucidn y ionizacidn de los gases que
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Henrry, Dalton y Rault, porque previo él bafio de los gases, se les
enfria por expansidn y refrigeracidn quedando presidn suficiente para
acelerar su disolucidn como se indica mds adelante en la descrizcidn
del circuito. 4%) Para absorber el COo residual que por reversibili-
dad se pueda producir en la ebu}lieién del choque gaseoso, pasan los
gases a otro disolvente de Hidrdxido de Calcio, hidrocafbonaténéose
el CO2 con el agua y guedandose retenidas ademas las particulas s6li
das y humos ooloi@ales. 52) El xido de magnesio y el hidrdxido de cal
cio, principalmente el primero, son mas activos, disolventes, econémg
cos y rapidos para la ionizacién de los gases que el carbonato-da.so—
dio y de potasioc. 69) Para la refrigeracidn previa de los gases sl rrid
mer disolvente, se realiza por un tubo conductor de vapor de aire li-
quido procedente de un termo con valvula de expansion, dirigiéndose
este gas (que tiene el 90 % de oxfgeno) al aire que absorbe el motor,
por difusor regulado que mezcla al aire aspirado del medio ambiente
del motor un 8 al 12 por ciento en volumen para enriguecerle de oXi-
geno y la combustidn se vwealice mas completa y produzca un porcenta-
je minimo de ©O mucho menor gue el que producen los motores actualmen
te toda vez que este gas es venenoso y acumulativo a la sangre y mas
diffcil de destruir, desapareciendo por esta combustidn el gas metano,
ademas con este enriquecimiento de oxigeno que realiza una completa
combustidn se gana 68.000 ¢. que la combustidn del CO produce (y la
combustidn carente de oxfzeno solo produce 28.000 c.) originando por
consiguinte mayor rendimiento en el motor compensandose la @isma poten
cia con menos combustible y economizando lo suficiente para el éoste
del aire liguido y ganando mejor purificacidn de los gaées y motivan-
do nuevas industrias en la napidn como serfan la de aire lfguido (no
es mucho su gasto en un motor por cuanto 1 cm3 de éste, produce BOO

omd  de aire gas)y y la fabricacion de termos apropiados, vilvulas y
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conjuntos de aparatos que componen el cimuiio. —

El sobrantes (que tampoco es mucho) de aire gas evaporado
por el vaporizador, descargaria libre por su tubo de conduccidn poco
antes del exbremo del tubo de evacuacidn final del sistema para su
mezcla con elgs nitrdgeno que expulsa el circuito de purificacidn
dandole valores respirables inmediatos.

Aungue en los planos y descripciones parece algo inajustas
ble el sistema para los vehiculos medios y pegueiios, se hace constar
que &l montaje y disposicidn adecuada se describiréd en la patente de
construccion con ejezde situacion diferentes para ganar espacio ds loy
gitudes y para molores pequefios se resefla que solo basta en el circuid
to la camars de expansidn, termo de aire, y primer electrolito de di-
solucidn y con unas relaciones de volumenes a los que tiene cada mo-
tor en su cilindrada, siendo estas relaciones aproximadamente las gi-
guientes: la cimara de expansidn puede ser 0,2 menor en volimen al
que tenga el silencioso dsl motor y se sustituye por éste con dimen—
siones de largo y ancho mas conveniente para montar el conjunto. Bl
volimen del recipiente del primer electrolito es alrededor de 1: T,
%5 de la cilindrada total del mobor y el volimen de la camara libre
superior en dicho recipiente es del.1,2 de la que.ooupa el electroli-
t0. El volumen del recipiente de la segunda cdmara de disolucidn es
un 0,3 menor que la primera, pero cabe pueda ser variable en mas o en
menos, segﬁn los tipos y potencias. La seccidn de las tuberias de en~
laces puede ser el duplo de la original de expulsion de cada motor.

= DESCRIPCION DE LOS APARATOS QUE COMPONEN XL

CICLO DE PURIFICACION =

Consta de un recipiente cilindrico de bases convexas Fige
1 oonectado al tubo de escape g y colector del motor b, esie tubo que
da compuesto en forms telescopica con parte rigida y didmetro origi-

nal a la brida del colector y otra de mayor didmetro tipo flexible,
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Loon dos garras ¢, para su montura con tqrnillo;t ébr la parte superior
enlaza el tubo d, en curva adecuada para que esta quede a mayor altura
del nivel del electrolito de la figura 3 ¥y a su vez pase por su interiop
un tuboc g figura 2 de poco diametro para que reciba el calor de Ing ga~
ses y se vaya evaporando a la vez que enfria el aire ligquido. Este tubo
proviene del enlace de un termo de aire liguido £ L. 3~3 con vilvula de
expansidn y contacto térmico que a su vez va instalado en cdmara amorti
guadora de choque y vibracidn. En la parte g sale el tubo de la refrigg
racidn de gas liquido evaporado y con ramificacion a la toma o aspiracipn
b de airse del motor sobre el cual enfrenta una boquilla 1 con pasc de VL—
por de aire regulado a las emboladas del motor, por el punto & ramifica
también este circuito hacia el punto i flexible que termina en el intew
rior del final del tubo de evacuacién kX L. 3-3 para que se mezcle el ni

trdzeno que expulss el sistema de purificacidn con el oxigeno del afre 1

=

quido evaporado sobrante y resulte asi un gas o aire respirable en la a

1<

mésfera. En la Le 2-3 figura 3 se presenta en perspectiva el recipiente|
de la primera disolucidn con nivel de slectrolito, cémara de gasifica-
cidn y superficie esponjosa y filtrante para el contacto gaseoso coloi=)

dal 1, 1, ¥y 1, para que se efeatus la licuacidn dsl vapor himedo que pu

W

da producirse, en su parte superior lleve tapdn roscado T para la repos

1P

cidn de liguido que a un ndmero determinado de kildmetros requiere repg
ner algun litro de agua, para medir comodemente este nivel se adaptard

un sistema de seflalizacidn electrica al cuadro del coche para medir di-
oho nivel cerrando un contacto sléotrico cumndo el coche estd parado.En
la L. 3-3 aparece en perspective todo el conjunto del sistemg de circuil
to de purificacidn completo, con la cdmara de expansidn, 18 fage de en-
friamiento 1, con el tubo de refrigeracidn de vapor de aire liguido 2,

camara de disoluocidn de agua—oxido magnesico 3 y segunda cimara, 4 de d

=

svlucidn con hidrdxido de calcio para instalar ésta en ciertos motores

gue por su potencia o calidad de explosidn lo requiera.
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Cuando los vehiculos salgan de las poblacionesy pueden de-|
jar de purificar los gasmes, expulsandolos por el tubo n accionando el
conductor la palanca » que manda las valvulas mariposas m y m, o simi
lares que permiten sincronizadas el paso de los gases a una u otra -
conduccidn.

De 1o que antecedes se deduce que el circuito de purifica-—
cidn de humos y mases nocivos que expulsan los motores de combustidn
de los vehioulos en las poblaciones, tiene ventajas considerables,
que brevemente exponemos a continuacién: 18) Eliminar los humos y ga—
ses nocivos de los automoviles, camiones y motocicletas gue cizeculan
por las poblaciones, sin alterar su funcionamiento y transito. 2%)
Eliminar el peligro de enfermedades (entre otras el cdncer) qus ori-
ginan los humos y gases nocivos que actuaimente enrarecen la atmésfe—
ra de las grandes poblaciones, haciendo con ello uno ds loghayores.
beneficios a la sociedad. 3%) Hace posible el ashorro de combusiible
que en ciertas épocas resulta de vitel importanciz a la nacidn y a su
vez crea nuevas inaustrias con nuevos puestom de trabajo compensados
economicamente por el ahorro de combustible en comparacidn al que -
congume cada motor en la actualidad.

Hecha la descripeidn precedente, heimos de afiadir, que los
detalles de realizacidn de la idea expuesta puecden varisr sin que poz
ello cambie ‘la esencia de la invencidn, que es la que se desprende dg
los parrafos ge snteceden y la que se reivindica en la sigulente

= N 0T A =

18,~ CIRCUITO PURIFICADOR DE HUMOS Y GASES HOCIVOS QUE
BXPULSAY LOS HOTORES DE COMBUSTION DE LOS VEHICULOS EIN PORLACIONES,
caracterizado porque consta esencialmente de un recipiente cilindri
co de bases convexas conectado al tubo de escape y colector del mo—
tory, que adopta forma telesodpica con parte rigida y difmetro origd

nsl a la brida del colector y otra de meyor didmetro de tipo flexi-
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ble, con dos garras para su montura ocon tornillos; enlazando en la
parte superior un tubo en curva adeouaaa para que quede a mayor altu—
ra que el nivel del electrolito, pasando, a su vesz, por su interior
un nuevo tubo de poco diametro que recibe el calor de los gases que
va evaporando a la vez que enfiid el aire 1fquido; proviniendo dicho
tubo del enla&e de wn termo de aire liquido, con valvula de expansidn
y contacto térmico, que a su vez va instalado en camara amortiguadora
de choque y vibracidn.

28,~ CIRCUITO PURIFICADOR DE HUMOS Y GASES NOCIVOS GUE EX!
PULSAW LOS MOTORES DE COMBUSTION DE 10S VEHICULOS EN POBLACIONES, ca—
rﬁ&ferizado por la reivindicacidn anterior y porque del mencionado tu
bo interior de pequefio didmetro, parte el tubo de la refrigeracidn de
gas liguido evaporado con ramificacidén a la toma o aspiracién de aire
del motor, sohre el cual enfrenta una boquilla con paso de vapor de
aire regulado a lag emboladas del motor; produclendose otra ramifica
cién hacia el punto flexible que termina en el interior del final del
tubo de evacuacidn, para que se marche el nitrogeno que expulsa el sig
tema de purificacidén con el oxigeno del aire liquido evaporado sobran
te, resultando asi un gas respirable en la atmdsfera.

3%,~ CIRCULTO PURIFICADOR DE HUMOS Y GASES NOCIVOS QUE EX
PULSAN LOS MOTORES DE COMBUSTION DE LOS VEHICULOS EN POBLACTOWHS, ca—
racterizado por las reivindicaciones anteriores y porque consta de un
recipiente de la primera disolucidn con nivel de electrolito, cdmara |
de gasificacidn y superficie esponjosa y filtrante pam el contacto ga+
seoso coloidad, con objeto de que se efectue la licuacidn Qel vapor
hiimedo que pueda producirse; llevando en su parte superior hn tapon
roscado para la reposicidén de liguido que a un mimero determinado de
kildmetros requiere reponer algun litro de agua y para medir comoda—

mente este nivel se adapta un sistema de sefializacidén eléctrioca al cua

dro.del coche, cerrando un contacto eldctrico cuando el coche estd paw
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48,~ CIRCUITO FURTFICADOR DE HUMOS Y GASES HOCIVOS GUE X
PULSAN 106 MOTORES DY COMBUSTION DE LOS VEHICULOS EXf PORLACIONES, carde
terizado por lag reivindicaciones anteriores y porque consta esencial-
mente de una camara de expansidn, con la primera fase de enfriemiento
del tubo de rofrigeracidn de vagor de afre 1iquido, de una camara de
disolucidn de agua ~ éxido magnésico y de vna segunds camara de diso-
luocidn, con hidrdzido de calcio, vara instalarla en ciertos motores —
gue por su potencia o calidad de explosidu, lo requieran.

5%,~ CIRCUITO PURIFICADOR DE HUMOS Y GASES LOCIVOS CURE EL
PULSAY LOS MOTORES LE COMBUSTION DELOS VEHTCULOS EBY FOBLACIOHES, carad
$erizado por las reivindicaciones anteriores y porque cuando los vehi
culos salgan de las joblacionss, pueden dejar de purificar los gases,
expulsandolos por un tubo previsto al efecio, al accionar el conduciod
una palanca gque menda las vdlvulas meriposas o similares, que permitey
gincronizadas, el paso de los games a una u obra conduccldn.

62.~ Se reivindica por Gltimo, como objeto sobre el que
ha de recaer la Patenite de Invencidn que se solicitas "CIRCUITO PURI-
FICADOR DE HUMOS Y GASES HOCIVOS QUE EXPULSAN LOS MOTORES DI COMBUSTI(NW
DE LOS VEHICULOS Eil POBLACTIONES™.

Todo conforme queda.deso£ito ¥ reivindicado en la presentd
lemoria que consta de ocho paginas mecanografiadas y dibujos que se
acompaiian.

lfadrid, 26 de Septiecmbre 1.964

ALFONS0 UNGRIA
P.PO
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