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por VEINTE efios

euyo privilegio se solicita para Espafia
y todos sus territorios y plazas de soberg-

nia, a favor de:

D. FERNANDO TERMES ALMIRALL,
Do GUILLERMO TERMES ALMIRALL y
D. ANTONIO PASCUET MAS

todos ellos de nacionalidad espefiola, 4o~
miciligdos los dos primercs en Martorell
(Barcelona), calle Calvo Sotelo, nim.132
vy el tercero en Barcelona, celle Taguf-

grefo Serra, ndm. 26, relativa a:

"CARRC PARA TRANSPORTE DE BOTES DE HILA~
TURA".

-3 T -

Inventor: D. Antonio Pascuet Més.
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La presente Patente de Invencién se refiesre, cO-
mo se indica en su enunciado, & un carro para transporte de

botes de hilaturg, = = = = m = == = = = — = = = — = = ==

Zn les industrias de hilatura se emplean unos bo
teg cilindricos en los que se recoge la mecha textil produ
cida en las cardas, manueres y otras miquinas. Dado el cons
tante awnento de la produccién de estas méagiinas, se preci-
san cada vez botes de cepacidad més crecida, aptos para con
tener ung mayor caentidad de mecha, en consonancia con la

marcha del proceso de fabricacidne = = = — = = =« = = - =

La expresada circunstancig hace que los botes re-
sulten mas voluminosos y pesados, dificultando su menejo ma
nual, como es el proceder tradicional. Ello ha dado lugar a
la crescibn del carro de referencia, con el cual se mecani-
za la recogida de los boteas, hacidndolo més répido y cémodo, .
al §ropio tiempo que los mismos botes resultan libres ya de

limitaciones en dimensiones ¥ Carga, = = = = = m « = = = = 3!

-

21 citado carro, segin se expone en la presente
Patente, se caracterize por el hecho de estar constituido
de un armazén rigido, preferentemente realizado por elemen~
tog tubulares, a modo de caja con su parte posterior sbier-
ta, mientras la parte anterior presentg un elemento asidor
y de empuje, caya'caja sé halla montada sobre ruedas, de lgs

(o)
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cugles por lo menos una de sllas es orientable, estando dis-
puesto un sigtems articulsdo, con palanca de mando, destine-
do g causar la elevacién y retencién de botes de mecha pars

el traslado de los mismos, introducidos por lg parte abiertas
del armazdn, a cuyo efecto dicho sistema contiene elementos
para empuje lateral de dichos botes, en orden a determinar

su inclinacidn, y de sujecidn del borde levantado, para cau=-

gar su elevacibn del sUel0s = = = = = = = - - - - - _-——— -

Bl sistema articuwlado pars elevacibn y retencibn
de los botes de mecha conste de lg citada palanca de mando,
la cual se relaciong con tres juegos distintos de manivelas
y bielas que causan, respgetivamente, la simulténes sctiva-
cién de un bastdn superior de empuje, de un bastdén inferior
de apoyo ¥y de un perfil angular inferior, los cuales se ha-
llan dispuestos junto a los elementos laterales del armazén
¥ en su mismo sentido, a ambos lados de los botes introduci
dos en el carro, todo ellc de manera que mientras el bastdn
superior causa un empuje para la inclinacidén del bote, el
bastbén inferior actGa de punto de apoyo para dar lugar a di
cha accibn, en tanto el perfil anguler se aplica dsbajo del
borde levantado del bote para originar la retencibén y una
leve elevacibén del mismo en orden a separarlo del suelo ¥

facilitar su traslado al ser movido el CEITO0. = = = = = = =

Lag ruedas aplicadas en el armazdn disponen de me
dios para regulacibén de su altura, en orden a compensar des
gastes de s llantas y mantener en todo momentO'iévariable
la alturg establecida respecto al suelc de las partes acti-
vas del sistemia articulado. = m = = m a c m - — - -——— -
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Las ruedas orientables poseen un dispositivo de :g:
gulucidén en altura, medlante tuerca y contratuerca reglables:
a lo largo de una espiga soporte roscada unida a la horqui4'

Ias ruedas fijas poseen dispositivo de regulacibn
en altura, por Treglaje de su sJe aplicado en el interior
de un orificic coliso vertical del soporte para las mismas,
siendo refenido el eje medianté tuerca, estando provisto
este oje de un tope de seguridsd rezulable, comstituido por
un tornillo superior, montado en el citado soporte; gque ac—

tla sobre el pro.pio 8Jes — = = = = - = - -—-—- e - - - -

La palanca de mando del sistema articulade dispo-
ne de unos medios para enclavamisnto en sus dos posiciones
activa y pasiva, a efectos de impedir esponténeos novimien

409 Gel SiSteNg, = = = = = = = = = - - = - — - — - - - - -

Los medios para snclavauiento de la palanca de men
do del sistema articulado consisten en un dispositivo de bg
la y resorte de empuje, relacionado directemente con la pa-
lanca, de modo que la bola pehetra, para las dos posiciones
activa y pasiva, en unos huecos prascticados en un sector ciy

cular aneXles — = = = = = e

41 sistema articulado, eh su parte situada en el
lado delantero del armazdn, gueda recubierto por un carenge

je del que solo excede la palanca de mando, — — — - — = - ~

Lag zonas angulares de la parte interior del mrma=-
zbén son dbtadae de elementos de refuerzo, tales como carte—
las soldadas en sentido horizontal, en orden & soportar los

esfuerzos debidos al peso de 10s botes csrgados en el carro.
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Lag berras infericres del'gfﬁgégn dispo;;;maémdnas
porciones exiremas posteriores que presentan curvatura hacia
ol exterior, en orden a facilitar el encauzamiento de los bg

tom en ol acto de su penetracidn en ol carro. = = = = = — —

Parg facilitar la comprensidn de las ideas expueg
tas, dando a conocer al mismo tiempo diversos detalles de or

den constructivo, se describe seguidamente wna forma de Trea-

- ligacidn de la presente Patente hgciendo referencia a los

planos que acompatian a esta memoriag, los cuales, dado su fin
primordialmente ilustrativo, deberén ser interpretados como
degprovistos de todo alcance limitativo, respecto a la am-
plitud de la proteccidn legal que se solicita. BEn los dibu~

Figura 1, es una representacidém esquemdtica gque oo
rrooponde a la fase estable de un bote antes de ser elsvado

POr €1l CarYO, = = o o mm = == = - - .- - — i ——

Pigura 2, es una representacién esquemdtica relati
va & la fase de inclingeidn del bote en el carro para su e-

levaci6n. - E GBe M e WEe WS R Mpe EEe S T T R W e MR- TR TR . W e W —

Pigura 3, es otra representacidén correspondiente &

la posicidn estable de sustentacibém de un bote en el carrc.-

Figura 4, es una vista, en slzado lateral, ds un

carro en posicidn inoperante. = = = — = =~ - = - ——- - -

Figura 5, es upa vista, en alzado frontal, del mig

mo carro en la citada posicibn inoperantes = = = = = = = = -

Pigura 6, es una vista, en alzado latersl en la que:
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el carro gparece en la posicidn operativa de sus elementos

del sistema articulados = = = = = e e - — - - _——— -

Figura 7, es una vista, en algzsdo frontal, relati-
va g la situacidn active de los elementos del sistema articu

1ad0 del COXTOe = m wm mw - = o - - - —— - - - -

Figuwra 8, es una vista, en planta, del carro en

cuestidn, por su parte superior, en posicidn inoperantée, — —

Flgara 9, es wae vista frontal, del dispositivo de

mando del sistema articulado del Carros = = - = = = = = = =

Figura 10, es wna vista, en seccibn, del dispositi~

vo de enclavamiento aplicado en le palanca de mando. — = — -

' Figura 11, es una vista, en alzado lateral, de una
rueda fija dotada de medios de regulacién de su altura. = = -

Figura 12, es una vista, en alzado lateral, parcial

nehte geccionada, relativa a la figura anterior, = = = = = =

Flgura 13, es una vista, e alzado lateral, de una

rueds orientable provista de medios para regulacidn de su al=-

tura. R ma. N WA, R WM. . M e, G W TE., WE. M. M. 5. Gy W W, M. A GB. @B T . e m— e

Pigurae 14, es una vista parcial, en alzado lateral,

que muestra ol carenaje de la paerte delantera del carro., = -

Pigure 15, ez wua vista parcial, en planta, que mues:
tra una disposicién de la parte posterior del carro pera faci-

1itar la penetracifn de 10s boteSs = - - = m ;e e - - - - =

Figura 16, representa otra soluciém encaminada 2 fa-

cilitar la penetracién de los boges en el Carro, = -« = = = = =
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£l carro para transporte de botes para mecha segfn
1a Patente, esté constitufdo por un armazdn 1 a hase de ole-
mentos tubulares metdlicos soldados; este armagzén se compo-
ne de unag plezas verticales 2, de unaa plezas horigzontales
guperiores 3, de otres piezas horigonteles inferiores 4, de
unas piezas horigontales delanteras 5 y de un elemento gai=
dor y de etpuje enterior 6, Este conjunto es estable y rigi-
do, pudiendo ser reforzado por medio de unas cartelas 7 sol-

dadas en 103 éngulos interiores'. - . e e . . e S o e W e

£l armazén 1 de referencia dispone de una rueda de !
lantera orienteble 8 y de dos ruedas traseras fijas 9. Unea
¥y otras de las expresadas ruedas estin provistas de medios
de regulacidn de altura para compensar la pérdides de la mis~
ma por desgaste de las llantas de goma; asi, la rueda 8 tie~
ne el eje 10 mqntado en uuna horquilleg 11l unida a una espiga.
roscada 12 dotada de tuerca 13 y contratuerca 14 de fijacidn,,
las cuales permiten gradusr la eltura de la ruedaj por su
pﬁrte, las ruedas 9 tienen su eje 15 aplicado en el orificio
coliso veriical 16 de un soporte l;, permitiende ser fijado
e voluntad, en altﬁra, mediante una tuerca 18 que presiona
ung arandela plena 19, B este &ltimo caso, ademis, un Hore
nillo 20 sirve de tope pars ssegurar la inamovilidad de la

posicibén escogidn en CRAR CAS0. = = = = = = = o = = - = = =

El carro pogee un sistemg articulado para permitir
la carga mecanizada de los botes 21 portadores de mecha tex~
$il y su trasledo en el interior de la factoria de hilatura.
Bste sistema se compone de una palance de mando 22, dotada
de enpufiadurs 23 y de buje 24 montado en ung pieza 5 del ar- -

mazdén 1, de cuyo buje perten dos brazos 25 ¥ 26 = = = = = =
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El brazo 25 se re aclégg arti:Eladamente con sen-
das varillas 27 y 28, la primera de las cuales lo hace a su
vez con ung biela 29 solidarie a una barra 30, montada entre
piezas verticales 2 del armézén 1l y unida paralelamente a un
bastén de enpuje 31. La varilla 28 ge articula con una bie-
la 32 unids a una barra 33, montada en el armazén y solida-

#1 brazo 26 articula con una varilla 35 que se re—
lsciona con una biela acodada 36 montada giratorianente en
un punto fijo del armazdn, y erticulaeda a su vez con otra
varilla 37; este Gltime varilla articula cor una blele 38
golidaria a una barra 39 montada en el armazdn 1 y unida a

Para fijar las dos posiciones de la palanca 22,en
el goblerno del_sistema articulado, la misma dispone'de una
pieza 41, derivada del buje 24, en la que se contiene un
cuerpo 42 que 2loja & un resorite 43 que empuja a una Bola
44, Prente g la pieza 41 existe un sector cireunlsr 45, uni-
do el armazén 1, con dos huecos 46 adecuados para la apli-
cacién de la bola 44, lo cual determina la retencidn del sig
tema al entrar en coincidencia la bola con uno de los huecos
citados, en lag dos fases de actividad e inactividad Gel mig

La pieza superior 3 del lado opuesto al bastén de
empuje 31, presenta un revegtimiento muelle 46 deétinado e

evitar deformaciones en los botes 21 al spoyarse en la pie@é.

Parg el montaje Ge la rueda delantera 8 en el arma-

zén 1, la misna dispone de un soporte 47 que aloja a la espi-
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ga roscada l2. 8e preve gque todo el conjunto de accesorios
de gobierno situados en la parte delantera del carro queden
cubiertos por un carenaje metélico 48, del que solo sobresa-

5e Para facilitar la penetracidn de los botes 21-en
el carro, las plezas inferiores del armazbn 1 se prolongan
en su parte posterior, formando unos brazos 49 0 50, en cur=

mmmiﬁwmroméMﬂwéwmmw.~—~é~~-o*-

Bl funcionamiento del carro tiene lugar como se
10, describe a continuacidén. Para proceder a la introduccibn de
un bote 21, se acercm el carro gl mismo, empujado 8 mano,
hasta dejarlo rodeado por el armagzdn 1. #n la anterior posi-
cién es manipuladg lélpalanca 22, con lo que se causa la ac-
tivacidn de todo el sistema articulado, en virtud de lo cual
154 entran en juego los elementos realmente actores, o seg los
bastones 31 y 40 y el peffii angular 34. asi, el bastén 31
se adelanta para causar el empuje lateral del bote pare in-
clinarlo, mientras el baston 40 hace 10 propio para presen=
tar un punto de gpoyo de la parte baja del bote, y el perfil
204 angular 34 se sitha debajo del borde levantgdb del miamo bo-
| te, hasta que al apurarse el movimiento de ia palanca 22, el
perfil 34 cause una leve elevacibn del bote, paia perder con=:
tacto con el suelo, y lo mantiene en tal pdsicién; con lo que!
queda en condiciones de poder ser trasladadc?. Sucegivamente
25. pueden ser introducidos varios botés 25 éagﬁn la capacidad
prevista para él carro, efectudndosa en cada caso la opera~
cidn de descarga y carga. D;cha desoarga se efectla siﬁple—
mente volviendo al punto de pertids la palanca 22, ¢on lo
que los citados elementos actores se retiran a su posicidn
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Durante la posiciéhfée carge,

AR ANA MV

08 botes 21 presen-

tan apoyada su parte superior contra la pieza del armazén

provista del revestimiento 464 = m = = - - - @ - - - -~ ~

Pars el eficaz funcionamiento del sistema, parti-
cularmente del perfil angular 34, precisa que la glturs del
armazén sea constante, por 1o que se ha previsto la mencio-

nada regulacidn de altwra de las TRedaBs = - = = = = = = = :

Hebiendo descrito suficientemente las caracteris-
ticas, ventajas y funcionamiento del cafro segin la presen-
ta Patonte, debe hacerse constar, en resimen, que en la
misma podrén introducirse cuantas variantes de detalle la
experiencia y la préctica puedan aconsejar, en cuanto a di-
mensiones, némero de piezas intesrantes, materiales emplea-
dos en lag congtruccién de las mismas, forma de acoplamien-
to miituo y demds circungtancias de cardcter accesorio, siem-
pre que con ello no ge desvirtﬁe su esencialidad, que es la.
que se concreta en la primeraz de las reivindicaciones gue éip
guen, ya ses considerads aisladamente, ya sea considerada jum

$0 con una o varias de lge reivindicaciones restantese = = -
N_O0 T &

Se¢ declaran de novedad y propledsd para Espafla

y todos sus territoriog y plazas de soborania, las siguiente:

REIVINDICACIONES

1. Carro pars transporte de botes de hilatura,
caracterizado por el hecho de estar constituido de un ar-

magbn rigido, preferentemente realizado con elementos tubu~
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lareg, & modo de caja con sa parfé P s%&rior gbierta, mien-

;1 7,

tras la parte anterior preseniz un elemento gsidor y de em=
puje, cuya caja se halla montada:sobre ruedas, de las que
gof Jo menos una es Orientable, estando dispuesto un piste-
ma erticulado, con palanca de mando, destinado a causar la
elaga&ién.y~retencién de los mismos, introducidos por la
paerte ablertg del armazdén, a cuyo efecto diého sistema con-
tiene elementos para empuje lateral de dichos botes, en Or-
den @ determinar su inclingeidn, y de sujecidn del borde lLg

ﬁmampwaw%aéu&wmﬁn&lmﬂm-»—-o--a

2. Carro para transporte de botes de hilatura,
gsegln la reivindicacidn anterior, caracterizado porqué el
sigtema articulado para elevecidn y retencién de los botes
de mecha, consta dé la citadé palanca de mando, la cual se
relaciona con tres Juegos distintos de manivelas y Bielas
Que causan respectivaﬁente la simulténea activacidn de un
bastén superior de empuje, de un bastdn inferior de apoyo
¥ de un perfii angular inferior de sujecin, los cuales se
hallan dispuestos segin el‘sentido longitudinal del armazln,
a ambos lados de los botes intro&ﬁcidos en el carro, todo
ello & manera que mientras el bastén superior efectlia wn em
puje para la inclinacién del bote, el bastdn inferior actla
de punto ‘de & oyo debejo del borde levantada del bote para
originar lg retenciln y una'léve-elevacibn del mismo, en OX
den a separarlo dei suelo hd facllitar su traslado al ser mo

3e~ Carro para transporte de botes de hilgtura,se-

ghn la Teivindicacidn primera, caracterizado porque las rue=
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dea splicadas en el armagdm disponen de medios para regulacidnm
de sudltura, en orden a compensar desgastes de la llgnta ¥
mnentener constante la alturs establecida respecto al suelo de

las partes activas del sistemag articuladts = = = === —— -

4o~ Carro parg transporte de botes de hiletura, se-
gln les reivindicaciones 1 y 3, caracterizado porque las True-
das orientables phseen”un dispositivo de rogulacidn en altura
mediante tuercs y contratuercs ajustsbles a 1o largo de una

espiga soporte roscada unida a la horquilla de la rueda. = =

Sa= Carro pars transporte de botes de hilstura, se-

gin las reivindicaciocnes 1 y 3, ceracterizddo porque las rue-~

~ des fijes poseen dispositivo de regulacién en altura, por re-

glaje de su eje aplicado en el interior de un orificio coliso
vertical del soporte pars la rueda, siendo retenido el eje ms
dlante tuercsa conirs el soporte, estando provistO»dicho,eje
de un tops de seguridad regulable, constituido’por un borni-—

l1lo montado en soporte y que aCtia sobre el propic eje. — —

Be= Carro para transporte de botes de hilatura, se-
&0n la reivindicecibn primera, caracterizado porque la palan~
ca de mando digpone de medios bara enclavamiento en sug dos
posiciones activa y pasiva, & efectos de impedir esponténeos

mﬁMmma%lﬁﬂm&--~-—-----~—~ -----

Te=~ Carro para transporte de botes de hilatura, se—
gin las reivindicaciones 1 y 6, caracterizado parque los me~
diog parg enclavamiento de la pslanca de mando consisten en
un digpositivo de bola y resorte de empuje pars la misma, re-

lgciongdo directamente con la palanca, de modo gue la bolz
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penetra, pera las posiciones activa y pasiva de aquella, en

unos huecos practicados en un sector circular fijos — — = — -

8.~ Carro para transporte de botes de hilatura, ée-
zon la relvindicecidn primera, caracterigado porque la parte
delantere del carro posee un carenaje que cubre la parte co-

rrespondiente del sistema articulado, del que solo exceds la

9.~ Carro pare transporte de botes de hilstura,se=
gin la reivindicacibn primera, caracterizadb porqus las zonas
anguleXes intveriores del armazdn estén dotedas de medios de
refuerzo, falea como cartelag soldadas en sentido horizontal,
en orden a soporiar los esfuefzds debidos al:peso de log bo-

tos cargados en ol calrde — -~ — ~ = = e . .- - - -

10,~ Carro para transporte de botes de hilatura,se-
sOn la reivindicacidn primera, caracterizado porque los sle-
nentos inferiores del armazén presentan, en sus extremos pos~
feriores, unas porciones en curvatura hacia el exterior, én
orden a ofrecer mayor abertura de enirada y faciliter el en—
cauzsniento de 1los botes en el acto de su penetracidn en el

Qwro‘ o W e W G R N M. em s N S AR Am- M AR, W W WM WE. RN Am W AR e W

.

1l.~ “CARRU PARA TRANSPORTE D3 BOT3S DE HILATURA".-
‘fodo ;110 tal como se describe y reivindicé on la
presente memoria gue consta &e trece hojas, foliadas y meCe~

nografiadas pér wna s0la de sus caras, y de tyes limina de di-

bujos que la ilustra. NADRID, 26 SET, 1964

LAARCELINDG CURELL SUNOL
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