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"didos entre ellas. Un conveniente medio de trensmisidn hace

{% g? ;rrg g} ;

La presente inven016n ge refiere a mejoras en
la construceién de motores rotatorios del tipo en el cual
los clésicos cilindros estdn sustituldos por una cdmera to-
roidal.en la cual se mueven wunas paletas que crean entre si
y con la cdmaera toroidal unas capacidades que varian de vo=
lumen gracias a una variacién cfclica de la velocidad rela-~
tiva de dichas paletas, y la comsiguiente variacidén ciclica
de los voliumenes comprendidos entre ellas, lo cual permite
realizar las fases de un ciclo andlogo al de Beau de Rochas,
también conocido con el nombre de ciclo de Otto.

Se han propuesto ya motores de este género
que compronden un cuerpo fijo que forma tres paredes d&d ca~

nal térico de seccidn rectangular; y dos tambores conteni-

dos uno al lado de otro en dicho cuerpo, formando con el con:

junto de sus periferias la cuarta pared de dicho canal téri-
co. Las paletas estdn sujetas alternativamente a uno y otro
de dichos tambores, de modo que, imprimiéndole aceleracio=-
nes y deceleraciones simétricas superpuestas a una rotacién
continua de log dos tambores, dichas paletas, durante su ro-
tacidn, se alejan y se acercan ciclicamente una a otra, rea-

lizando las variaciones de volumen de los espacios compren=—

que el 4rbol motor sea conducido & una velocidad mds o menos
uniforme,

Segln la presente invencidn, el 4rbol motor

es directamente solidario de uno de los tembores, ¥y eventuals

mente de wn volante, girando por tanto & una velocidad wni-




10

15

20

25

‘hasta realizar eventuslumente unas paradas transitorlas.

304392

forme, mientras que un adecuado y particular sistema de rue-
des le permite comunicarle al otro tembor unaw aceleraciones
y deceleraciones cfclicas, por lo cual las paletas solidariag
de dicho tambor ejecutan las correspondientes excursiones
con respecto a las solidarias del primer tambor, que giran
& velocidad uniforume,

_ Este modo de funcionamlento pernite utilizar
alternativamente los espacios entre las paletas consecutivas
pare producir, ademds de las fases utilizadas para crear el
ciclo motor, un ciclo auxiliar de introduccidn y sucesiva
impulsién de aire que tienen el fin de refrigerar el interior
del motor,

Se elimina asi un inconveniente de este tipo
de motores, constitufdo por un congénito exceso de calenta-
miento, ya que cada paleta resulta refrigerada en la cara
opuesta a la que trebaja como émbolo motor.

Un importante objeto de la invencidn estd
constitufdo por el mecanismo que acopla los dos tambores, ha+
clendo que, mientras que el taumbor montado sobre el érbol
motor gira con movimiento uniforme, el otro es acclonado

por el a una velocidad de rotacién cfclicamente variable,

Ademés del estétor, del rétor y del disposi-~
tivo creador del movimiento discontinue e intermitente, el
nuevo motor posee varias partes accesories especiales, cons-
titufdas por una bujia de filamento caliente, por una val~
vula de tres pasos desviadora de flujo y por une lubrifi-
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cador.

Los adjuntos dibujos ilustran a titulo de
ejemplq/%e maners muy esquemétice unas formas de realiza-
cidn de la presente invencidn y de sus medios de funciona-
miento., En ellos,

las Pigs. 1 y 2 representan la parte fija o
estdtor del motor, respectivemente en seccidn longitudinal
¥ transversal.

la Fig. 3 muestra una seccidén longitudinal
del conjunto del estdtor y de los dos tambores internos que
constituyen el rétor, montedos en &1, estendo practicads la
seccién en el intervalo entre dos paletas.

Las Figs. 4 y 5 muestran el conjunto de dos
rétores en dos secciones hechas en correspondencia de las
paletas de uno y otro.

Lag Figs. 6 y 7 muestran el sistema de rue-
das de acoplamiento de los dos rétores en dos posiciones
de funcionamiento sucesivas.

Las Figs. 8 a 17 uvestran esquemdiicamente
las posiciones respectiveas des las'paletas en el cuerpo fljo
que realizen los distintos momentos del ciclo motor.

Ls Fig, 18 muestrs otro ejemplo de sistems
de ruedas de acoplemiento para los dos rétores.

El estdtor (figs. 1 y 2) estd constituldo
por un cuerpo 1 con cavidad, por ejemplo cilindrica,cerrado
en sus dos extremos por bridas 2 que sirven tambidn de sopoj

del eje del rétor. Dicho estdtor presenta tres agujeros disd

e
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“tralmente opuesta. En la Fig. 4 pueden verse las paletas

[N f‘ £ [ [

puestos en la circunferencia (Fig. 2), que tienen las fun-
ciones siguientes; "A" para la espiracién, "I" para la igni-
cién y "S" para le expulsién del gas.

El rétor (Figs. 3 a 5) estd comstituldo por
dos cuerpos de forma cilindrica M y C, dispuestos wno al
lado de otro; provistos de 4rboles coaxiles Me y (2 y de
una longitud totel correspondiente a la 1ongitud interior
del estdtor 1.

El cuerpo M, con el &rbol M2 que sobresale
por embos lados, es el cuerpo motor y gira con un movimien-
to regular y wiforme, & cuyo efecto estd provisto preferi-
blemente de un volante V.

E1l cuerpo G, con el drbol hueco C2 que so-
bresale por un solo lado, es el cuerpo mandado, porque Xxeci-
be ol wovimiento del primero a través de um dispositivo es—
pecial, que se describird m<ds adelante, que transforma el
movimiento uniforme y continuo en movimiento intermitente,
es decir un movimiento que lleva intercaladas pausas; Y pre=
clsamente dos pausas a cada vuslta.

Tento sobre el cuerpo M como sobre el cuerpo

C estdn sujetas dos paletas en cada uno, en posicién diame~

sujetas al cuerpo M (y por tanto paletas motrices) indicadas
con ml y w2, En la Figi 5 pueden verse las paletas suletas

al cwerpo C (y por tanto paletes accionadas), indicadas con
¥y ¢2, Las cuatro paletas tienen dimensiones que las hacen 1o,

las paredes interiores &l estdtor, tento en los lados cam en

z6r
Lg
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circunferencia, estando preferiblemente provistas de Srganos
que aseguran su hermeticldad.

El dispositivo para transmitir el movimiento
rotatorio continuo transforméndolo en intermitente y su in-
gercién funcional entre las dos partes del rétor estdn des-
critos a continuacidn; el fin de este dispositivo es el de
trensmitir el movimiento del cuerpo motor M al cuerpo accio=-
nado G, comunicdndole dos tiempos de parada intercalades en-
tre d0s tiempos de movimlento & cada vuelta completa. Tal
dispositivo estd aplicedo exteriormente al estdtor, y preci-
samente del lado del cual sobresalen los dos &rboles coaxi-
les de los cuerpos rotatorioss En la Figf 6 puede verse el
anillo 0, soliderio del 4rbol motor M2, y por tanto arrastra-

do por éste con movimiento de rotacidén uniforme.

dismetralmente opuesta, dos pernos P1 y P2 sobre los cuales
pueden girar dos pifiones dentedos R1 y R2 que engranan con
le rueda central G, fijamente sujeta al estétor y que no pue-
de por tanto reelizar movimlento slguno de rotacién. El nd-
mero de dientes de esta rueda es exactamente el doble del ni-
mero de dientes de cada wno de los pifiones R1 y R2.
- Poniendo en movimiento el anillo 0, éste arras
tra consigo en rotacidén los dos pifiones R1 y R2, que son obli
gados a2 girar sobre sf mismos, adquiriendo as{ un doble movi-
miento: de revolucién y de rotacidn. Debido e la relacién
entre su nimero de dientes y el nimero de dientes de la rueds

G, ellos realizardn dos vueltas a cada vuelta del anillo O,

En el anillo 0 estén introducidos, en posicidn
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En le Figs 6, se ve que a las partes snterior-
mente descritas estédn afiadidos: dos pernos excéntricos suje-
t08 a los piffones, indicados con P3 y P4; una palanca de do-
ble brazo I, solidaria de la parte C del rétor y que lleva
introducidos los dos pernos PS5 y P6, que estén unidos a

los pernos de los pifiones mediante los tirantes T1 y 12, Con-
siderando en movimiento el anillo 0 (solidario del eje motor)
se producird uns transmisidn de movimiento a la doble palan-
ca I que, 2 su vez, lo comuicard a la parte accionada C del
rétor.

Observando las Figs, 6 y %, e ve que en la
posicidén de la Fig. 6 la velocidad tangencisl transmitida

& la palence I es la suma de la velocidad tangencial de los
ejes de los pifiones y de la velocidad tanéencial relativa

de log pifiones; mientras que en la posicién de la Fig. f la
velocidad tangencial transmitida corfesponde a la diferencia,
en lugar de a la suma, de dichas velocidades. Por consiguien-
te, con brazos de palanca convenientemente calculados, se pue
de obtener que en la posicidn de la Fig. 6 la velocidad Te-
sulta doblada, y en le posicin de le Pig. 7 resulte reduci-
de momenténeamente & cero. Pueden obtenerse de este modo pau-
sas y movimlentos intercalados que son utilizados dentro del
Lotor para la creacién de las condiciones necesarias para la
realizacién de las cuaetro fases del ciclos

En la Pig. 18 estéd ilustrade una variante del
dispositivo pare transmitir el movimiento del rétor M, que

tiene movimiento continua y uniforme, al rétor G, que tiene
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eg solidaria, en forme de aceleraciones y deceleraclones que

moviumiento intermitentes
Segin esta variante, la doble pelanca I', que

en este easo estd montada sobre el eje motor Mﬁ; ¥y gque por

tanto con movimiento uniforme, lleva, en sus oxtremos provis
tos ds pernos P7, P8, un per de pifiones R3 y R4 (que pueden
reducirse a simples sectores dentados, porque no realizan
nunca una revolucidén completa) que engransn con una rueda
central G1 montada sobre el 4rbol hueco C2 del rétor C el
que tiene que comunicarse el movimiento ihte:mitente;'cada
uno de los pliiones o sectores R3 y R4 estd provisto de un
brazo B1; B2, que, mediante un rodillo de extremo N1, N2,

se aloja en wna ecanaladura anular de configuraecién partiocu~
lar, que comprende dos trechos mds o menos rectilineos S1,
52, unidos por dos trechos curvilineos S3, S4.

Los pifiones o sectores R3, R4, hochos girar
por la doble palanca L', arrastran consiga en rotacidén la
rueds c¢entrel G1, pero como, debido al recorrido que feali-
zan las ruedecillas N1, y N2, sus brazos Bl, B2 oscilan al-
rededor de los pernos P7, P8, haciendo oscilar también los
pifiones R3, R4, de los que son solidarios, transmitiéndose

dichas oscilaciones a la ruede G1 y al rétor ¢, del cual dsta

pueden llegar hasta produclr una parada momenténes.

Para comprender el funcionamiento del motor
y la formscibn de las fases, es necesario tener presente al=
gunos puntos esenciales, eg decir: las aletas wmotrices ml y

m2 sujetas el cuerpo M (motor) se desplazgn con movimiento
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regular y uniforme; las ¢l y ¢2, sujetas al cuerpo accionado
C, se desplazan con movimiento no uniforme y ejecutan una
vuelta completa en cuatro tiempos, es decir, un tieupo de
parada, un tiempo de movimiento, otro tiempo de parada y
otro tiempo de movimiento; a consecuencia de tales movimien-
tos y paradas, se verifican uwnas aproximaciones y separacio-
nes entre las paletas motrices y las paletas accionadas; a
cada vuelta se producen dos geparaciones en las que se inter-
calan dos aproximaciones; por consizulente, también los es-
pacios volumétricos interpuestos entre las paletas experimen—
tan variaciones, es decir, en este orden: un primer aumento,
wna primera disminucién, un segundo aumento y una segunda
disminuaéi6n; por fin, como es sabido para los motores de
este tipo, con una conveniente disposicidn de las aberturas
A, Iy S, practicadas en el estdtor en correspondencia de
los puntos donde se producen las variaciones volumétricas
mencionadas, pueden realizarse las cuatro fases del ciclo.

" PRIMERA FASE: Aspiracidn del gas.

En la PFig. 8, las paletas ml y ¢1 se encuen-
tran en posicidn de aproximacién y estdn montadas sobre ell
agujero A de aspiracidn. La aleta motriz m1 sigue, mientras
que la c1 se encuentra en tiempo de parada. En la Fig. 9 se
ve que el espacio volumétrico comprendido entre las dos pas
letas ha ido aumentando, creando las condiciones necesarias
pars lasspiracidén del gas.

SEGUNDA FASE: Compresién del gas.

En la Fig. 10, la paleta C1, reanudado el movi

miento y superado el egujero A, persigue y se acerca a la mi

(Pigs 11), couprimiendo as{ el gas que ha quedado eprisiona-
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do (Fig. 12).
TERCERA PASE: Ignicidn y expansién del gas.

de parada la paleta c1, mientras que la ml continda en su
moviniento regular descubriende la abertura de la cdmara I
en la que se encuentra le bujla especial de filamiénto calien-
te, que produce asi el encendido del gas comprimido en el mo-
mento mismo de la compresién méxims. En la Fig. 14, la pale-
ta ¢1 se encuentra todavia en tiempo de parada, mientras que
le ul se desplaza permitiendo la expansidén del gas del cual
recibe el empuje motoxr.

CUARTA FASE: Descarga del gas.

En la Fig. 15, la paleta m1 ha superado el
agujero de descarga S, permitiéndole a los gases guemados sa-
lir, empujados también por la paleta c1 que, al reanudar el
moviniento, tiende nuevamente a acercarse (Fig. 16 y 17).

Une vez que las dos paletas consideradas habri

te 8f la posicidn inicial, es decir la indicada en la Fig, 8,
vy podrd repetirse un nuevo ciclo.

Todo }Jo anteriormente expuesto, explicado con-
‘giderando el par de paletas ml1 y ¢l1, puede repetirse con res-
pecto al par m2 y c2, que ejecuta los misuos movimientos con
un desplazamiento de medio giro; es por tanto evidente que,
a cada vuelta del rétor, se sjecutan dos ciclos desfasados

de 18090

En ol motor segin la invencidn, se realiza

En la Fig., 13 se encuentra nuevamente en btiempo

realizado uns vuelta completa, vendrén a encontrarse nuevamey

el
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el enfriamiento de lag partes internas mediante una circula-
cién de sire aspirsado.

Eg necesario fijarse en que, exteriormente
con respecto al estdtor, y precisamente en correspondencia
del agﬁjero A de aspiracién, se encuentra aplicada una vélvus
la de 3 pasos desviadora de flujo, que permite poner en co-
municacidn dicho agujero con el carburador, o bien desviar
tal comunicacién hacia el exterior. Diche vdlvulae es mendada
directamente por el eje motor y, por tanto, esté en condicio-
nes de funclonar en perfecto sincromismo con las fases del
motoxr. ﬁo ge considers necesarioc describirla por cuanto se
traté de un dispositivo de uso wmuy corriente que puede ser
realizado de distintas maneras. Los espacios volumétricos
interpuestos entre las cuatro paletas son cuatro ellos tam-
bién, pero de éstos se utilizan dos solamente para el gas,

Y precisamente los que, en el sentido de la rotacidn, siguen
a las paletas motrices. Los otros dos espacios estdn tambiédn
sujetos a contracciones de voluemen y se encuentran por tant(
también en condiciones de formar un ciclo independiente, que
se¢ utiliza aqui para aspirar, comprimir ligeramente y expud-

sar cierta cantidad de aire; dicho ciclo tiene la wmisme fre~-

“cuencia que el clclo del gas y se intercala en éste.

Observando la Fig. 10, se ve que la paleta ci
(a1 reanudar el movimiento) ha superado el agujero A y, como
su velocidad de desplazemiento es superior g la de la paleta
n2 (que la sigue), viene a producirse un aumento del espacio

volumétrico dispuesto entre estes dos paletas (Figs., 11 j 12

<
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¥y por banto una aspiracidn.
En el perdodo en que se verifica esta aspira-

cibn, la vélvula de tres pasos pone en comunicacidn el aguje-

que la paleta m2 ha superado al agujero A, aprisionando asi
el aire aspirado, empujéndolo y comprimiéndolo contra las pa-
redes para enfriar (Figs. 14, 15 y 16). La Fig. 17 muestrs
como puede verificarse la evacuacidén del aire en cuanto la
paleta c¢1 ha superado el agujero S de descarga.

Al propio tiempo, la vélvula desviadora res-
teblece la comunicacidén con el carburador para que pueda te-
ner lugar le fase inminente de agpiracién del gas. Es de
notar que la compresidén del aire contra las paredes para eh-
frier peruite uh mds rdpido cambio de calor gue se traduce
enteramente en uns ventaja para el enfriamiento.

Como hemos dicho, este ciclo subsidiario se
intercala en el del gas, por lo cual su accidn es muy eficasz,
ya que evita un excesivo calentamiento de las partes que se
ponen en contacto con el gas en combustién y que, por su po-
sicidn, no pueden ser enfriadas desde el exterior.

Cuendo el motor es del tipo de inyeccidn de
combustible, -estando por tanto alimentado con abre puro en
lugar de gas combustible, no es naturalmente preciso prever
le védlvula de tres pasos.

Para la lubrificacién interior del motor a
través de un agujero calibrado que tiene la funecibn de con-
trolar su cantidad, el acelte es alimentado a gotas en el con

ducto de aspiracidén del aire, por lo cual es tramsportado por

ro A con el aire libre que luego se aspira. La Fig. 13 uuestza
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éste ol interior del motor, del cual puede fdcilmente lubri-
ficar todas las paredes., EL hecho de poder alimentar aceite

en suspensidén con aire puro, en lugar de gas, evita que se

queme inmediatemente, reduciendo asi su consumo. Para el cond
trol de la lubrificacidn, es suficiente insertar un indica=-
dor de presién entre la bomba y sl agujero ocalibrado, con
el relativo contacto para el encendido y la extincidn de una
pequefia ldmpare de indicacidn.
Una bujia de Pilamento calentado mediante co-
rriente de baje tensidn tiene el cometido de provocar la
ignicién del gas al ponerse en contacto con el mismo. Dicha
bujia estd atornillada en el estdtor y comunica con el inte-
rior de éste mediante una abertura I (Fig. 2); que ez descu=
blerta por las paletas m1 y m2 en el instante mismo de la
compresién méxima del gas. i se quiere poder modificar el
adelento del encendido, baste aplicar una segunda bujia,
igual a la primera, en una segunda abertura I en posicidn
ligeramente desplazada; con la ayuda d¢ un desviador de co-
rriente, que puede también ser mandado por un dispositivo au-
tomdtico, la corriente es alimentada & una u otra de las bu-
jlas seghn la velocidad del motor o segin otras consideracio-
nes.
En los bordes de las paletas pueden encontrar-
ge aplicadas wunas juntas eldsticas de materiel de bajo coefl-
clente de rozamiento, que tienen el fin de reducir al minimun
el roce entre las partes rozantes; de asegurar el cierre her-

mético para una buena compresidn del gas y auwgentar su empuje
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motor, as{ como de compensar las dilataciones de las partes
metdlicas expuestas a calentamiento, evitando asi ‘todo posi-
ble atasco.

La seccidén trensversal de la cdmara anular de
motor puede ser rectangular o en forma de segmento circular,
0 de cualquier otra forme adecuada.

N 0 T Ao

La presente patente de invencidn, comprende
les siguientes reivindicaciones:

1e= Mejoras en la comstruccién de motores ro-
tatorios de combustidén interna, que funcionamcon custro tiem
pos; del tipo en el cual en wn cuerpo fijo gue forma parte
de la pared de un canal térico estdn montados dos rétores ci;
1indricos dispuestos uno al lado del otro, quse forman con
su periferia la pared interior de dicho canal toroidal, ¥y
en el cual a dichos rétores sstdn sujetas alternativamente
unas paletas destinadas a girar en el canal térico, caracte-
rizadas por el hecho de que uno de dichos rétores con las
paletas principales es solidario del 4rbol métor y gira a
velocidad esenclalmente uniforme, mientras que el otro rétor
“con las paletas auxiliares estd montado libremente giratorio
gobre el 4rbol motor y acoplado con el primer rétor por me-
dio de un gistema de ruedas que lo obliga a acelerar y dece-
lerar ciclicamente su rotacién con respecto al primer rétor,
haciendo as{ variar ciclicaemente los volimenes comprendidos

entre lag paletas de los respectivos rétores.
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2.~ Mejoras segin la reivindicacién 1), carac:
terizadas por el hecho de que el movimiento ciclbco de las
aletas auxiliares es mandado por un dispositivo accionado
por el eje motor con movimiento wniforme y, para transmitir-
lo transformado en movimiento intermitente, comprende wn me-
canismo dliferenciasl, es decir baéé@o en la Qomposicidn de
dos velocidades, que, en un determinado periodp, se sumen
¥ en un periédo sucesivo se anulan, y as{ seguido, a interve;
los regulares y altermos. .

3.~ Mojoras segin las reivindioaciones 1) y
eventualmente 2), caracterizadas por el hecho de gque el dig=-
positivo gue tiene la funcién de transmitir un movimiento in:
termitente a las paletas auxiliares estd situado exteriormen
te con respecto a la cdmars en la que se verifican las cue-
tro fases del clclo motor, por lo cual es posible reducir
las dimensiones de dicha cdmara 2l minimum indispensable,
reduciendo asi también el recorrido de las partes sometidas
& rozamiento, con las ventajas de un meyor rendimiento del
motor y de un menor desgaste de dlchas partes.

4, Mejoras segin una de las enteriores rei-

“da de un desviador de flujo (vdlvula de tres pasos) dispues~
t0 en la embocadura del sgujero de aspiracidn, se obtiene
dentro del motor una espiracién y consiguiente ciroulacién
de aire que sirve para evitar un exceslvo calentamiento de
las partes que se encuentran en contactb'con el gas en com-

bustidn, verificdndose dicha cirBulacién por ciclos que se

vindicaciones, caracterizadaes por el hecho de que, con la ayp-
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alternan con el del gas.
5.4 Mejoras segin una de las reivindicaciones
anteriores, caracterizadas por el hecho de que el aceite pa=-
re la lubrificacién interior, en lugar de introducirse mezclgdo
con la gasolina, es introducido en cantidad dosificada en
el conducto por el cual afluye el aire de enfriamiento, que
lo conduce directemente sobre las paredes para lubrificar,
evitdndose as{ que se encuentre en suspensién en el gas y seq
por tanto perjudicado por la cowbustién consiguiente en la
fage de explosidn.
6o~ Mejoras segin unae de las snteriores rei-.
vindicasclones, caracterizadas por el hecho de que la ignicion
es controlada por las mismas partes rotatorias mediante el
descubrimiento de una abertura por la cual el gas comprimido
viene a encontrarse en contacto con un filemento incandescen-
te en el instente mismo en el cual le compresidn del gas ha
alcanzado su punto méximo.

%JA Mejoras segin une de las anteriores reivin-
dicaciones, caracterizadas por un dispositivo para transmitin
el movimiento del rétor de movimiento uniforme al rétor que

tiene que tener un movimiento variado o intermitente, que com-

:

que gira con &ste a velocidad uniforme; dos pernos solidarios

rende en combinacién un anillo solidario del 4rbol motor y

de dicho enillo y que llevan dos pifiones dentades que engra-
nern con una rueda central fija de didmetro primitivo doble

del didmetro de dichos dos pifiones; dos pernos excéntricos so

Liderios de dichos pifiones y acoplados mediante tirantes con
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una palanca de doble brazo concéntrica y solidaria del rétox
para mandar con movimiento intermitente, o como quiera que
gea variable,

8.~ Mejoras segin una de las anteriores reie
vindicaciones, caracterizadas por un dispositivo para trans-
mitir el movimiento del rétor, que tiene movimiento unifor-
me, al rétor que tiene que tener un movimiento varado o in-
termitente, que comprende en combinacidén: una palanca de
doble brazo solidaria del primer rétor y que gira con éste
con movimiento uniforme; un pifién de rueda solidario delbe-

gundo rdtor para arrastrar con movimiento intermitente o

come quiera que gsea variadoj un par de pifiones 0 sectores den
tados giratorios sobre pernos que engranan con dicho pifién
centrel solidario del segundo rétor; un par de brazos soli-
darios de dichos pifiones 0 sectores dentados, estando pro-
vigto cada uno de dichos brazos de un rodillo de extremo,
alojdndose dichos rodillos en una acenaladure de configure-
cidn cerreda particular, practicads én une parte sujeta al
estdtor y capaz de hacer oscilar dichos brazos, y con ellos
los pifiones o sectores solidarios de los mismos, cuando la
doble palanca los hace girar, siendo transmitidas dichas os=-
“cilaciones al pifién centrel y por tamto al segundo rétor en
forma de aceleraciones y de deceleraciones alternas, tales
eventualmente que producen wna momenténea parada.

9.~ Mejoras segin una de las anteriores rei-
vindicaciones, caracterizadas por un dispositivo para obtener

el enticipo de encendido que comprende verias bujias de fila-




10

15

20

25

3rd3 92
mento o como quera que ses varios filamentos, situados ano
en posicidn méds avanzada que 6l otro, en sentido contrario
al de rotaci6n, ¥ que pueden ser puestos se}ectivemente en
conexién con wn eireuito eléectrico alimentador pare el co-
lentamiento del filamento mediante un conmutador automético
0 mandado.

10s= Mejoras Segin una de las snteriores rei-
vindicaciones, carascterizadas por el hecho do que la cémsra
anular del motor presenta una secclén transversal en forma
de segmento circulary u otra andloge.

114~ Hejoras en la oconstruccién de motores
rotatorios de combustién interna,

Segin se deseribe y reivindica en la presen-
te memorie desoriptiva y se ilustra con los planos que a la
nisma se acompafiane |

Consta diche memoria de diez |y siete hojas
foliadaes y eseritas a mdquina por una [sole /cara.
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