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PATEM!E DE INVENCION
que por 20 aﬁos, pare Eepaﬁa. ¥y sus Poeesiones, 80 solicita a fae
vor de GEBRUDER SULZER MIENGESE;L&EAPT, de nacionsglidad suiza,

residente en WINTERTHUR (SUIZA), por: ® PERFECCIONAMIERTOS EN EL
SISTEMA DE MANDO A DISTANCIA DE UN MOTOR DE EMBOLO DE COMBUSTION

INTERNA ",

~

. Memorig Degcriptive . -

Le invencién concierne una disposicidén para el mando a
distancia de un motor de émbolo de combustién interns dotedo de -
un Srgano pera la regulacién de la cantided de combustible admiti
do, un 6rgano de arrenque para accionar un dispositivo pars la =
puesta en marchs y de un Srgeno de mendo, cuyo ¥ltimo accione me-
diante un servomotor sobre el 6rgano regulador de la cantided de
combustible admitida, especialmente para el mando de un motor mg
rino desde el puente del barcoe

La disposicién segtn invencién estd ceracterizada por -~
el hecho de que el érgano de mando acciona en su movimiento des—
de la posicifn que corresponde a la admisién de combustible ce—
rrede e través de un &érgaho limitador de tiempo, 1’151 érgano de =
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orientacién automatica que abre la admisidn de los elementos de
pando al gervomotor del dérgaeno de arranque . y acciona al mismo -
tiompo un érgenc de mendo suxiliar, gue lleve el $rganc regula~
dor de la cantidad de combustible por el servomotor a una posi-
cién correspondiente al ai‘ranque, estando caracterizade ademés
la citada disposicién por un regulador gue, al alcanzer un nume
To maximo de revoluciones prédeterminado para el arranque, pro-
duce unas desconexifn del Srganc de orientscién sutomatice y con
ello una finslizacién del accionamiento del servomotor pera ele
&rgeno de arranque y del Srgeno de mando para la graduscién de =
la posicién de arranqus del drganc regulador del combustible.

La invencién es explicade con ayuda de un ejemplo de.-
realizecién ilustredo en esquema. Las védlvulas, los servomotores
¥ los érganos de mendo de la disposicién segin invencién estan -
dibujedos en uns posicién que corresponde a la primera fase de =
ungs operacién de puestie en marcha. . o

En el plano estan reproducidos por razonmes de la clari
ded, ademds de la disposicién segmin inveﬁcién, del e;arrespondieg
te mof.b:; maritimo de combustién intérna que traba:]a., por ejeﬁpib.
conforme el procedimiento "Diesel®, s6lo las partes generalmente
conocidas que cooperan d:lr;ctameq%é con la disposicidén segin ine
venciéne Las partes z;eatantes del motor de éoﬁiﬁustién intorng ==
hen sido suprimides en bien de le simplificscifn. Asf contiens -
el motor de combustiln interna dotedo de la disposicién eegin ig :
vencidn una palenca 1 para el combustible quée anciona’. a través —
de un varillaje 2 sobré la palanca de entrads 3 ds un regulador
4. Bl regulador 4 1leva de manera corriente una palanca de sfli-
de 5 qus produce e trevés de un varillaje 6 el desplazamiento de
la cantidad a inysciar por bombes inyectoras de combustible no =

‘dibujadas. Bl regulador 4 es impulsado a través de un engranaje

7,8 por un arbol 10 acoplsdo con el arbol de manivela no dibuje~
do del motor de combustién interns. La palanca 6 del varillaje =

del regulador coopera de una manera gemeralmente conocide oon —-
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una corredere 11 que a su vez esté acopleda a un émbolo 12 some-

tido a la accién de un resorte en un ¢ilindro hidrdulico 13« El=-
cilindro 13 comunica a través de una tuberfa 14 con un ragiatro-

giratorio 15 accionado a través de 1la palanca 16,17 por un acOpla

miento de friccién 18, dispuesto sotre el arbol de _distrimc;l.én -
20 del 'mb‘bor de combustiéﬁ. interns. e admiisidn del aceite a pre-—
gién al registro giratorio 15 es mandada por una vélvula girato-
rias 21 acoplada a través de una tuberfa 22 g una fusnte de -aceite

a presién no dibujeds, Ia vélvula giratorie 21 manda segdn su po-

sicién le admis:Lén del aceito s presidn al registro giratorio 15,
© a través de wn conducto 23 o un conducto 240 A los conductos w
23 y 24 estan acoplados los conductos 23'. y 24! que conducen g e
un mecanismo de inversién conocido, tampoco dibujado, émé efec%da
seg;i.n 8l tipo de ia maguina un désplazamieni;o del arboi de _diatr;
buci.én del motor, por e;gemj:io, del arbol de levas de unas bombas

1hyectoras etCoes Ia vélvula giratoria 21 estd abbplédé de u:ia.ma.
nsre igualmente conocida a través de una palanca 25 y un véstago

26 a2 una palanca 27 que lleva un rodillo 28 que encaja en una re=

_mra 30 de un .disco ‘31 que forma la partq de_ un telemando de ber-

co. . E1 {réstsgo 26 eatd acoplado en su. extremo in.férior cdn una

palanoa, 32 que lleva un reselto 33 que coopera con un resa‘l.to 34

_cle una palanca de arranque 35« La palanca de e.rranque B est,é, aeo

plada a través de un vé.stago 36 con una palanca 37 que manda de =

.u.na. manera conocida una vlvula 38 para la admisiﬁn de aire para
: _el arranque hacia el dispositivo de pwaeta. en marcha neuma.tico co

nocido y no dibu;}ado.
?or el deeplazamiento del diaco 1 del telemando de bar
co ias'_ pala.ncas 25 y 32 son virsdas, sea como en el dibujo hacia

arriba o sea hacia abajo, O ileiadaé a una posicién centrel o en

‘medichs La poaieién en medio corresponds & la posicién de “parada"
.del telemando. En dicha posicién la maquina esté parada, impidién

dose ‘l:ambién por los resaltos 33, 34 un accionamiento de la palan-

e.—
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ca de aﬁanq,ue 35 Ia vilvula giratoria 21 cierra la admisi6n de
aceite e presién hacia el registro giratorio 15 y asf tembién al
cilindro hidréulico 13. El pistén sometido e le acoién de resorte
es empujado, por falia de pi-esién hiarénlica, hecia ebajo y errag

tra los véstagoa 6 a una poaicién en que no tiens lugar ninguna -

1mcci,6n ds combustible en los cilindros del motor. Cuando 1as -
palanoas 25 y 32 son subidas por el disco 31, corresponde esto -
por edemplo a la marche adelante; cuando son viradas hacia abajo
entonce'a corresponds esto & la marcha etrés. En ambas de estas —
posiciones la presién de aceite acciona sobre el pistén 12 en el
cilindro 13 y puede regularse mediante la. palanoa 11la cantidad -
de combustible que ha de inyectarse, caso de qna ‘el registro girg
torio 15 ést,é en la posicifn en que el re‘spéctivo de los conductos
23,24 que esté bajo presién, commnique con el conducto ide Asf se’
assgura q,nb la maquina gire em efecte en la direccién deseadds '
. Segin invencién las palancas 32,37 ¥ 1 estan dotadas de”
servomo‘borea 40,41 y42. Preferentemente pueden encontrar “empleo -
servomotorea neumati.oos’. El servémotor 40 es en ello del tipo qus'
esté dotado de dos cquuctos de edmigién v 1leva tres posic:l.onea -
del pist&n, es decir, dos posicionee terminales segin ol caso, si
uno u otro de los conductos de admigién estd acoplado a la tubem=
rie de aire oomprimido, ¥ una poaicic.'m en medio en ceso de que am
be.s adm:l.siones eetén bejo presién. El servomotor 42 estd oonstm
do ‘de tal manera que su ‘pistén es desplazaﬁo en el dibujo tanto =
més _haoia la 1zqu:}ez-da ocuanto mayor es J.a._presién que acciona en’
el conducto’ ac'bpl'ado';‘ Esto se puede comseguir, como dibujado en -
esquema, por razonas de sencillez de tal mansra que el pistén es-.
té sometido e le a.cci6n de un resorte, que segin la potencia ds =
18 presiﬁn es comprimido més o menoa ‘fuertementes Normalmente e~
pero encontraré empleo un servomotor generalmente conooido CON =
vélvula de dis‘l;ribucién y retorno. Ia ramzra 30 del disco 31 del -
'lg_elemando esté dotado en eso seg¥n invencién de una escotadura 43
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que admlte un movimiento -de la palanca 26 sin mover el disco 3lis Bl
telemendo lleve ‘convenientemente en la posicién correspondiente en
que el rodille 28 -es moyible en la escotadurs 43, le indicacién ——
"mando a-distencia® &l mismo tiempo el disco 31 estd dotado segin =
invencién en esta posicifn de -una leva 44 q_ue' acciona sobre una vAl
vule para aire comprimido 45 que deja el alre comprimido libre paso
el sistema neumatico de mando e distancia segin invez_:ciéﬁ‘.

Ademés contiene la disposicién segin invencién un Srgano

de mando S dispuesto sobre el puente de mando del barco con una pa~
lenca de distribucién 46 que es virshle por un eje 46' -desde una po
sicién central y unide con dos .discos con leva 4; y 48+ Bl disco —
con leva 47 coapera con dos vélvules neumaticas 50 y 51, de las.cus
les,. el girerse la palanca 46 desde la posicién central, es _apc_:_i,qﬁg
da una u otra segin la direéc;i;én de-giro de la palancae El disco —
con leva 43 acoions sobre un regulador de presién neumatica 52 que
trensmite a un conducto 53 acoplado e su salida, una presidén neumeti
ca que es tanto mayor cuento méds extenso eé el giro de la pelanca_ 46.
El érgeno de dis;bribuci6t; S constituido por la palanca de mando 46,
las levas 4-‘; y 48 y les vélvulas 50,51,52 comunica a través de una
tuberia 54 con un conducto alimentador neumatico 49, -que estd ac0=
plado a.su vez & través de la védlwule 45 en el telemando a una —
fuente de aire comprimido no dibujada. Bl Srgano de distriwcidn -
lleva como-salidas la ya citada tuberie de aire comprimido 53 y dos
conductos para eire c;omprignido 55,56, de los cuales el primero gsfé
acoplado-a la vélvula 50 y el segundo e le vilvula 51s La tuberfa =
55 conduce a una vélvula neumatica 57", la tuberfa 56 e una vilvuls
neunatica 58, Les vélwules neumatices 57,58 come tembién les demés
vilvilas neumstices o respectivamente scolonadas por presiln y en-
pleedes en.la disposicién,. lleven un ciliz_;dro (a) con un pistén (b)
que ,ira unido con el elemento de inversién (c)'.:El”elemen"l.:o de inver
sién (¢) junto con gl;p.jl_sft&; (b) son e‘mpujéac}gs:.poz‘* un nr_me:‘l'.le;‘(d): en

uga_dirg_cgix}n, -que Aes?é.ppqas\fa:a_.la. direccién active del ele@nto
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de ‘presién. Bl muelle (4) con el elemento de inversién (c) estén dig

puesto en una caja (). Naturalmente son empleables 'bambién otroe ér
genos con la misma funcién, por e jemplo, correderase

Las vilvules neumaticas 57, 58 evaouan, a la medida que sed

_accionsda una u 6tzja., el aire de una u otra de las tuberfas 61,62 —

que conducen g los dos lados del piSth del servomotor 40+ Caso de =
que ambos condw_:toé 61,62 estén somstidos a preéién se encontrard el
pistén del servomotor 40, como se ha dicho ya, en posicién en medio.
" Los conductos neumaticos 55,56 comunican a través de tubs<
ries 63,64 con un cembio neumatico ‘65, en qué un pistén movihle (k)=
deja paso 1libre al sire comprimido procedente del conducto sometide™”

_ & presién, a uns tuberfa de lsalida 66, cerrando el otro conductos =

Le tuberfa 66 conduce al cilindro operador de una vélvila neumatice
67 que establece 1s comunicacidn entre un conducto de exmlace 68 aoo=
plado al conducto de elimentacifn 49 y una tuberfa 70, Ta tuberfa 70
conduce a un conducto de comunicecién 71 del cilindro de aistribucién
de dos vdlvulas neuma.ticas 72 ¥ 73+ En la admisién al cilindro de man :
do de la vélvule 7 3 estd dispuesta una combinacién estranguladora 74-
con una vélvula de reténcién 75, que ‘cierra en direccién de la vAivu-
la 73. Ademds se encuentra en esta tuberfia un recipiente 76. Las ‘pér-
tes 74,75,76 forman un elemento de tiempo en qus el recipiente'?G és
llensdo lentemente por la estrenguladora. S610 despues de haber ale=
canzedo el aire en el recipiente 76 une presién determineds, es accio
nedas le vdlvulas nei;'nxatiea ’;3{ Tes vélvulas %2',73 estan ecopledas eh -
serie en una tuberfia de suministro 77 que conducen a uxi cambio neume~
tico 78+ E1l cambio nsumatico 78 estd acoplado con su otro empalme g -~
una tuberfa 80 que comunica con un conducto 81 que lleva el SeIvVOmOwe
tor-41 de la vélvula de disparo 38 y de la palanca 35 pera 1a puesta
en merche. El cambio neumetico 78 conduce la prosién de aire proceden
te de la tuberia ;7 o 80 -a una tuberia 82, que a su vez conduce al ci

’ 11ndrc de distribucién de una’ vdlvula neumatica 83+ La vélvula neumes~

tica: 83 mande Ta admisién de aire comprimido desde la tuberfa de ali=
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mentacidn 49 por un conducto de ampalme 8\4’ a ‘trévé's’ ;ie una vélvala
180 . neumatica 85 hasta 1a tuber{a 81 y el servomotor 41l. El cilindro —
de distribucién de la vdlvula ‘neumatica 85 eatd sometido a la pre-
8ién en una tuberfa 86 acoplada por las ¥4lvulas neumaticas 87, 88
& la tuberfa de alimentacidn 56, Ia vélvula neumatioca 87 esté soms
t1lda a la accidn de un reguledor especial 90 que, gl alCanzar un e
-185  numero de revolucionss determinedo, -por ejemplo, de 30 r/min, gbre
-1a ‘entrada de un elemento & presién hidréulice al cilindro de dige
tribucién de la vélvula nsumatica 8’;. La vllvula 88 & su vez estd.
‘scmetida & través de un conducto de comunicacidn 91 ‘a. la presién -
de aceito -en la tuberfa 14 S L
190 Lo A la tuberfa 81.que ‘conduce al servomotor 41 estan acowe
‘pledos & través de una tuberfa 92 los. cilindros de distribucién de
-d0s vélvulas neumaticas 93 y 94. La vdlvula neumatica 93 facilita-
la comunicacidn del conducto 53 del érgano de distribucién S a trg
y vés de una tuberfa 9’; Y un cambio neumatico 98 con una tuberfs 100 .
"195 que. conduce gl servomotor 42, La _v,élv;ta.a nsumatica 94 estd acople~
da & travds de una vdlvula reductore de presifn 101 -y un conducto .
de enléce 102 a la tuberfa de alimentacién 49 ¥ empalima dsta con w .
el otro lado de entrade del cambio neumatico 98, - . - -, C e
Cuando en la dispogicién gegin 1nvenc16n la palancg 46 =~
200 del 6rgano de mando S es virada desde. 1a posicidn en medio indicam.
da con "0% y, como dibujado, hacia uno u.0%ro lado, entonces e -«
accionade 1la vllvulae 51, accionando g su vez la presidn de aire en.
le tuberfe 49 la vélwula 58, que evacua el conducto 62 de aire. La ..
presién de aire en el conducto 61 levanta el pistén del servomotor .
205 40, moviendolo hacia arriba, 1o que corresponde, por ejemplo, @ = .
" una marcha adelante. Se entiende por s{, que entes ha sido llevado
el disco 3k del telemando a la posicién correspondiente al mando a
- distancia, de-modo que el conduéto.de_ alimentacién 49 comunica a -
 través de la vlvula 45 com la fuente de aire comprimido, siendo .
210 1ibremente movible el- rodillo 28 en la hendidura 43. ILa rrésién que

acciona en la tuberis 64 llega en su curso a travds del cambio neu-
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matico 65 a la tuberia 66 y produce una comunicacién entre la tube~
rie .70 ¥ el conducto de admisién 58,—. Le presién de aire en la tube=
rfa ;fo llega primero a la parte izquierda de la tuberfe 71, lo que
tiens por comsecusncia un accionamiento de la vlvule 72. 4 través

de la vélvula 72 y la vélvula 73 llega ahora aire comprimido proce-
dente de la tuberia 77 al cembio nsumstico 78, por 1o, .qus es ea_ta_é
blecida la comunicacién entre la tuberfa 84 y-la tube'r.ia 8l. La pre
sifn de aire que penetra en la tuberfa 81 tiems por consecusncia un
accionamiento del servomotor 41 y con ello también de la vélvula de
disparo 38 .Los resaltos 33 y 34 sobre las palences 32 y 35 no blo-
quesn le palanca 35, ya que la pelanca 32 fud lleiada ya por el ci~
lindro 40 a una posicién de marche, por ejemplo, de marcha adelantes .
La presidén de aire procedente de -1a tuberfa 81 provoca a‘L misz;zo At:l‘eg
po & través de la tuberfe 92 el accionamiento de las vélvuia:; 93.94

lo que tiene primero por consecuencia que llega.a través de la vél-

wvula reductora de presién 101 una presién de aire predeterminada por

- el cambio 98 y la tuberfa 100 =1 eil:.ndro auxiliar 92, y 1leva la -

palanca para el combustible 1 a una posicidén adecuada pare le pues-
ta en marchs y determinada por la potencia de la pres!xdn de aire. -
En esta maniobra es fijada preferentemente une cantidad de combust;
ble que por cierto no ocorresponde & la méxime cantided 8 inyecter, -
Yo que el motor tiene en el arrangue todevia Poco aire, mé.s_"e_s}’q €8
mayor que la cantided a inyectar peras la marcha en vacio.

E1l motor es pussto ahora, segin la respectiva .fi:jac:lén de
la palanta 1 y el accionamiento de la vélvule de dispero 38, lenta~
mente en marcha por el gemsrslmente conocido mecanismo para la pues
ta en marchg. En el entret:lempo ha entrado en el recipiente. 76 8 ==
través de lg estrangulacidén 74 tanto aire que es accionada 1s vélvu
la 73, la cual 1nternmpe le aimigibén de aire comprimido procedente
de la tuberfa 77 al cambio neumatioo 78+ La vélvula 83 queds sin em
bargo como vélvula de orientacién auj:omatioa bajo la presién quo w

acoiona en la tuberfa 81 y sigue mentenisndo la comunicacisn entre
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vélvuJ.a de dispare 38 aocionaﬁa centimamente hasta que SU il
mare de revolucionea alcance el valor fijado en el regulador 90,
por e;}emp].o, 30 r/mins Una vez alcenzado este mimero.de revolue
ciones es acoionsdo por la admisién del elemento a presién pro-
cedente de la fusante no dibujeds la véivula B‘;'. Esta scoplala

tuberfa 86 al conducto de alimentacién 56, previsto qUe 61 MOwee
%or haya arrancado en la direccién giratoria dssesda y que 'J.a -
corredera 15 haya puesto bajo imes:ldun el conducto 91 de noc'lo.—-

que es accionada la vdlvula 88. Por la presién en el conduoto -“_

86 es acc:lonada la vélvula 85 y evacuada de aire la tuber!a 81,
siendo interrumpido el sccionemiento de la vdlvula de puesta en
marche 38, Al mlsmo tiempo es evacusds de aire también la tube-

ria 93, La vélvula 94 interrumpe la cbminicaci&n éntre 1e vélvu '
la reductors de prosién 101 y el cambio neumatico 98 y 1a vélvu

1a 93 eatablece una commicacién entre la tuber:[a 53y la tube-
r{a 100. La pelanca pare el eombustible 1 no se enouentra ehora
bajo le accidn de la presién graduada por la vélvula mductora

de presibn 101, sino bajo el efecto del regulador de presi6n 52' _

El servomotor 42 coloca 1a palama 1 pars el combustible en uns.

posicién correspondiente a le posicidn de la palanca 46,
81 el motor de comtustién interna dotado de ;.a dispo-
sicién segin invencién debe sér'.invez*ﬁidd de una direccién girg
toria a 1a otra, entonoes debe ser peseda 86lo la palanca 46 del
Srgano de mando Ei en la direccién correspondiente. As{ la vElvu—

la gira.toria 2 es 1leveda por las vélvulas 57, 58 y el servomo—-

tor 4-0 ala nueva poaic:l.6n. Debido & que:el arbol de distribu—-
cidn 20 gira por a.hora todav:ta en le direccidn anterior, pierden
el cilindro 13 y 1a vélvula neumatica 88 la. presi6n de mando que

de 1o contrario acciona sobre 1os mismos. Bsto condu.ce a un blo-

queo de los vé,stagos 6y ccn ello a lma interrupcidn de la inye-

5
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coi6n de combustible, asi como a la evacuaciGn de aire en el conduc
to nanmatico 86 por la vélvila 88, Al mismo tiempo e inicia de la
manara ya descrita primero un proeeso de frenado y seguidamente de

arrenque por- aire eomprimido en la direccién de giro invertidas grg
duada mevamente?. _

Ta disposicién segtin invemidn permi‘ta un mando a distan
cia de un motor mar{timo desde el puente de mando, es decir, pne--
den realizarse con ella todas las maniobras normales de mando como
puasta en marcha reserva.ci(dn y regulac16n de la potencia en una U=
otra direccidén de. arranque, quedando invariablea los elementos do =
mando orisinales en ol notor que pweden emplearae en todo momento-
a voluntad pars el mando. Esto 'l::l.ene vente.:jaa importe.ntes pera el =
cago de qv.e se originara algun defecto en la instalacién de mando e
e distancie, estando formada la diaposi.cién segén invencién Q,e tal
manera qus puede ser oqnstruid_a, por ejemplo, con empieo de qiemen-
tos corrlentes en el'mercadé, como véli?ula's;‘ ‘servomotores, vélvinas
reguladoraa de presifn etcs Por dicha raz6n es también facilmente -
posible uns sustituoidn de sus yartes. Debido a .que se trata de ele
mentos mecenicos es realizatle tanbién facilmente una reparacién Y
conservacidn con 1os medios disponiblea a borde de un barcoe

La aplicacién segdn 1nvencién del Srgano de tiempo formado
por las dos védlwvulas 72 y 73 mendadas por presidn junto con el 6rg_
no de orientacién antomatice tiens la ventaja de que una pueata en
marcha puede ser repetida siemgfe con un viraje de la palence de man
do 46 sblo una veze En caso pues en que el motor no arrengue despuss
de alcé.nzar el mimero de revoluciones fijado, por ejemplo 30 revolu
¢iones, y no eigue merohando pr;»r_su propia fuerza, debe evacuarse de
aire mevamente el conducto 70 con el fin de renover 1s simisién P8
ra la puesta en marchs, para que la vAlvula 73 pueda restablecer =
nuevemente la comunicacién con el servomotor 41. Una evacuacién de =
aire en el conduoto 70 sin embargo es posible solemente, cuando ni‘n_ '
guno de los conductos 63,64 estd sometido a presi.dg. ‘Bsto occurre a =
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‘su vez solamente cuanio 1a palanca 46 se encuentra en posicién cenw=

tralls Bn la disposicién segti,n invencién debe lleverse por lo tanto
la palance de mendo 46 a la posicién inicial despues de haber alcan
zade el motor el mimero de revoluciones fijado y haber resultado in

. fructuoso el intento de puesta en marchas, ya que s6lo en esta posi-

cién pusde reemudarse 6l intento de la pueste en marchas En consem

cuenoié no es posihle que en el caso de un defecto o, por ejemplo,-

por falta de combustible el motor ande tanto tiempo con aire sin w

que se lo perciba hasta qué se haya consumido toda la existencia de
aire comprimido. - . i . A e -
| - Se entiende sin embargo por sf{ que en principio la idea
inventiva no depende sélo de esta forms de reaslizacilén, més puede .=
reglizarse la disposicién segin invenocidén tambidn con medios anslo~
gos de tipo hidrdulico o tambidn electrico.

Desorita suficientemente 1ls naturaleza y aloance de la. ==
presente 1nvenci.6n, ge hace constar que en la miema, podrén ser Vae
riables 1los materiales, dimenstones y en gensral squellos otros de-
talles accesorios o‘aeoundarios que.né aitaren, cambien ni modifiw-
quen la esencialided propuestds

_Tos términos en que queda redsoteds dste memoria son cier
tos y fiel reflejo del objeto descrito, debiendose tomer en un sen-
tido més amplio y nunca en forma limitatives.

REIVIIIDICACIONES )

Se reivindica como de la propia y neve invencitSn 1a propisdad y ex
plotacién exclusiva de:

1)s Perfeccionamientos en el sistema de mendd & distancis de un mo=
tor de émbolo de combustidn interne, dotada de un Srgano para ls ra‘
gulacibn de la cantidad de combustible admitido, un érgamo de arrsn
que para accionar mn dispositivo de puesta en mercha y de un 6rgano
de distribucién, cuyo ¥ltimo acciona por un servomotor sobre el fr-
geno regulador de la cantided de combustiltle mdmitido, especialmente
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para el mando ‘de iun -motor- ma:.‘:[timo desde el puente de mando, caragos

terizados porque el Srgano de distribucién acéions en.su movimento,

‘que -arrence de la posicién que ‘corresponde a le edmisién de combus-—

tible cerrads, e través de un érgeno limitedor de tiempo un érgano.
de orientacién entomatics, que abre la admisién del elemento de dig
tribucién e un servomotor del érgano de arrenque y accions al mismo
tiempo-un' Srgano de mendo auxiliaer que lleva el Srgano regulador ‘de

le centided de combustible mediante el servomotor & una posicidn-co

rrespondiente la puesta en marcha, caracterizéndose edemés por un -

~r'egu~:|.ad'or que, el alcanzar un nimero maximo de revoluciones predeter

mingdo para la pussta en marcha, provoce uns desconsxién del brganc

de orientacién automatica y asf una finalizecién de la accién del -

servomotor pera el frgano de arranqus y del Srgano de distribuciénm
pere la regulecién de la posicién de pussta en marcha del érgano re
gulador de combustible. -

2)e Porfeccionamientos en el sistema de mando a distancia de uit mo=

tor de énbolo de combustién imterns, seg¥n reivindicacién 1% carac~
terizados porque el ¢érganc de limitacién de tiempo contiens dos V4L
vules mendedas por presién que estan ecoplsdas con las partes de =
distrivucién en serie, & las partes de af:cionamiento en paralelo, .=
siendo llevada a 1a parte de accionamiento de una de leaa vélvulas =
la presidén de mando procedente del Srgano de distribucién directa

mente, mientras que la misma es conducida a la 6fra con un volumen

de ema.ns:ldn a través de una combinacién de estrangulacién.

3)r. Perfeccionamientos en el sistema de mando o distancia de un mo-

'tor de émbolo de combustién interna, semin reivindicaeidn 18 carat-

terizados porque el drgano de orientaoién automatica contiens una =
vélvula mandada por presién con un desvio 0 cambio neumatice, ha—

oiehdo este cambio neumatioo comunicar el conducto de mando de la. -

vélvale con ol conducto’ que conduce al servomotor,

4). Perfeccionamientos en el sia‘bema de mando a dis'hancia de un mo=

'bog_ gg ém‘bolo de combustidn interna, segn.in reivindicacibn 38 carac-
. “.:; .
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terizados porque dentro del conducto mandado de la vdlwvula de orien
tacién estd dispussta delante de una tuberfa de commnicacién que = -
conduce al cambio una vélvula accionsda igualmente por presidn sobre
cuya parte de accionamiento influye el regulador de +al mansra que -

al llegar una sefial de presién procedents dsl regu:l.ador interrumpe =
la vdlvulae el conducto mandados

5)s Perfecoionamientos en el sisteme de mandc.s distancie de un mo—-
tor de ¢mbolo de combustién interna, segn reivindicacién 12 carac—-
terizados porque el érgano de distribucién ileva una palancs despla~
2ab1e_ desde una posicién central‘,' gue corresponde a la posicifn de -
edmisién de combus®ible cerreda, en dos direcciones, siendo accionag=
do el Srganc pare la puesta en marcha al ser movida dicha pelsncs —
de la posicidn central, efectuindose, une vez finalizada 1ls maniobra
de la puesta en marcha, mediante un dispositivo de mando un desplaza
miento de le pelanca para la admisién del combustible con ayuda de -
su servomotor en direccién de un sumento de  le centided de ©ombusti-
tle-e inverso, con el corréspondiente auménto en el virsje de la reg
pective pa].améo ’ o ’ ' S S
6)s Perfeccionamientos en el sistema de mando a dig'l:‘anci'é. de un mo=
tor de émbolo de combustién interna, segin reivindicaecién 18 con un-
telemando de barco, caracterizados porque el telemando de barco lle-
va una posicién paras acoionamientq e distancia en qus mediante un 6r.
gano conmutador es puesta la disposicién pars el accionsmiento e dig

tancia en condicidn lista para su funcionasmientos -

- 7)e Perfeccionamientos en ol sistema de mando a distencia 4o un mo—=

tor de émbolo de combustiéh interna,- segin reivindicacién 68 carecte
rizados porque el telémando de barco lleva una leva que accionsg en =
la posicidén de accionamiento a distancis sobre el érgano de conmute~
cidn que a su vez deja libre la admisién del elemento de mando a la
disposicién.

8)e Perfecciocnamientos en el sistema de mando @ distancia de un mo-=

tor ‘de émbolo de combustién interna, segin reivindicacidn 62 en que
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lleva el telemsndo de barco para le regulacién de un Srganoc aa‘ &is-
tribucién y/o de control del motor uma remura en que e¢3 conducida =
uns perte unida cc;n el ,6rgano, carasterizados porque en la posicién
pare accionemiento a distancia la ranura estd interrumpida de tal =
maners que la respectiva parte es l:l.bremen'l;e movible.

9)- - PERFECCIONAMIENTOS EN EL SISTEMA DE MANDO A DISTANCIA DE UN =

MOTOR DE EMBOLO DE COMHJSTION INTERNA e

‘ Consta la presente memoria descriptiva de catorce hojas =
numeradas y mecenografiadas por una sola e¢ara a las que s6 scompa——
flen un plano pere su mejor comprensién. .
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