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MEMORTIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCIOQQ
formulada el 24 de septiembre de 1964, con el n2,304,352
o .
ESPAN &
por VEINTE afios
a nombre de ELEKTRISKA SVETSNINGSAKTIEBOLAGET, entidad sue—
cz, establecida en Herkulesgatan, Gothenburg, Suecia, por:
IR DISPOSITIVO DE SOPORTE ELECTRICAMENTE AISLANTE PA~
RA CARRILES FERROVIARIOS™

Py S—

En los sistemas de seflalizacién de circuitos de vias,
los carriles se utbtilizan como conductores para la corriente
de la sefial, aplicéndose la tensidn de la sefial entre un co~
rril y la tierra o el otro carril. Por consiguiente, por leo
menos un carril tiene que estar aislado adecuadamente para
la tensidén de la sefial. Este problema exige atencidn parti~
cular para los carriles soportados, no por las traviesas u—
suales de madera, sino por algunos tipos de apoyos més con—
ductores, por ejemplo por traviesas de hormigén armado o de

acero, 0 por una subestructura de hormigdén armado destina~—
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da 8l apoyo del carril sin traviesas. En tales casos serd
frecuentemente necesario proveer medios de apoyo, electri-
camente aislantes, intermedios, para el carril estando di~
chos medios de apoyo dispuestos directamenbe bajo el carril
0, preferentemente, bajo una placa de apoyo o silletba para
el carril sobre el cual descansa el carril. En la prdctica,
el aislamiento eléctrico provisto por los medios aislantes
se deteriora gradualmente debido o sedimentos conduetores
(de polvo, humedad etc.) sobre las superficies e:qmes‘uasA
de los aisladores. Dichos sedimentos y la rapidez de dete-
rioro del aislamiento por ellos causada varia considerable—
mente segdn las condicones locales a lo largo de la via.
Un decremento del nivel de aislamiento de una longitud de—
terminada de carril puede originarse por sedimentos en un
pequefio numero de puntos de apoyo o en un solo punio de a-
POyo. Ls, vor lo tanto, deseable que la resistencia de aisw
Jamiento en cualquier punto de gpoyo individual pueda me-
dirse o comprobarse., Anteriormente, sin embargo, esto no
ha sido posible estando las trayectarias de fuga de todos
los puntos de apoyo del carril conectadas en paralelo por
el caryil.

El presente invento, €l cual concierne a medios de
apoyo, electricamente aislantes, para un cerril ferroviario
tiene por su objeto principal proveer una solucidn del pro—
vlema antes referido..lios nuwevos medios de apoyo segin el
invento se distinguen porque comprenden por 1o menos dos
capas alsglantes y un miembro intermedio electricamente
conductor. Mediante este dispositivo la resistencis de ais—
lamiento de los medios de apoyo estd dividida en dos ( e

méds) pertes disponibles pars su medida.
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Para facilitar la conexidn del miembro conductor
intermedio con €l aparato requerido de medida o comproba—
cién de la resistencia, el borde de dicho miembro debe,
por lo menos en un lado, extenderse algo mds alld de las
capas aislantes o, preferentemente, estar provisto de uno
o més salientes de conexidn o similares.

Preferentemente el miembro conductor inbermedio
consiste en una hoja o lamina maciza (sin perforar) la
cual impide ‘totalmente la posibilidad de que ocurra une
trayectoria de fugas a través de las capas aislantes sin
tocar el miembro intermedio. Bs, sin embargo, posible
emplear un miembro intermedio que tenga sberturas o per—
foraciones. Como caso extremo, el miembro intermedio pue~
de consistir en un bastidor que se extiende en derredor
de la circunferencia de las capas aislantes.

Preferentemente lés capas alslantes y el miembro o
miembros intermedios estdn ligados entre si para formar
una tnidad, por ejemplo por medio de un adhesivo termo
endurecible, o, si las capas aislantes consisten en un
material vuleanizable, por vulcanizacidén. Dicha unided
también comprende preferentemente una placa de apoyo del
carril ligads a una capa aislante y una placa de base 1li-
gada a la otra capa aislante.

En una realizacidn preferida del invento, por lo
menos unas de las capas aislantes consiste en un material
eldstico, por ejemplo, caucho natural o ertificial, por
lo que los medios de apoyo segin el invento ademds de su
funcidn aislante preven también o contribuyen a la elas—
ticidad necesaris del sistema de apoyo del carril.

Se explicard shora el invento a modo de ejemplo
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con referencia a los dibujos adjuntos, en los cuales:

Lia Figura 1 es una vista esquemdtica de un carril
soportado por varios medios de apoyo segin el invento.

La figura 2 es una seceidn a lo iargo de la linea
II-II en 1la figura 1.

Lia Figura 3 es un circuito electrico equivalente pa—
ra explicar la funcidn del dispositivo segin el inventos

La Figura 4 es un alzado esquemdtico de otra reali-
zacidn del invento. .

Los Figuras 5 y 6 muestran une realizacidn prdcti-
ca del invento en vistas de alzado y horizontal, respec-
tivemente, y ,

Ta Figura 7 es una vista de una seceidn Yransversal
paralela al cerril por la almohadilla de caucho que forma
perte del dispositivo representado en las Figuras 5 y 6.

En la realizacidn representada esquemdticamente en
las Figuras 1 y 2, los medios de gpoyo del carril inclu-

yen uns placs 2 de gpoyo del carril, y une placa de base

" 6, separada por unos medios eléctricamente aislantes los

cuzles segin el invento comprenden uma primersa capa ais-
lante 3, un miembro intermedio 4 electricamente conductor
v une segunda capa aislante. Lste dispositivo da la posi-
bilided de averiguar la resistencia real de'aislamianto

de cualquier medio de apoyo individual. Este hecho se ilug-
tra clorsmente en el circuito equivalente de la Figura 3,
en el cual g representa la resistencia de aislamiento en-
tre la placa de apoyo 2 del carril y el miembro intermedio
ry b representa la resistencia de aislamiento entre el
miembro intermedio y la placa de base 6, y ¢ representa

la resistencis de aislamiento btotal de todos los otros me—~
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dios de apoyo de los carriles. Segin la teoria bien conoci-
da, la resistencia 2 y b y por consigulente su suma a + b
pﬁede determinarse de los resultados de medidas de resis—
tencla llevadas a cabo entre los puntos x - y, ¥ - z,
%z = X. Las medidas pueden.hacefse de cualquier menera sde-
cuada. En un método mencionado. a modo de ejemplo unicamen-
te, una tensidn contante Eo es aplicada entre los puntos
X ¥ %, ¥ lag tensiones entre los puntos x e y, y los pun~
tos ¥ ¥ z, respectivamente, son determinadas por medio de
un voltimetro que tiene una resistencia interna adecuada R,
obteniéndose la resistencia de aislamiento de los medios de
apoyo de una f£émula que comtiene E® y El y E2 Y Re

La realizacidén mostrada en la figura 4 difiere
de la realizacidn de las figuras 1 y 2 porque los medios
de apoyo aislantes comprenden tres capas aislantes, 7, 8,
9 y dos miembros intermeGios conducha es 10, 11. Este dis-
positivo preve la posibilidad adicional de proveer un hilo
comin permanentemente conectado a un miembro intermedio,
por ejemplo el miembro intermedio inferior 11, de cada
uno de varios medios de apoyo aislantes, de moyo que el es—
tado del aislamiento del dicho grupo de medios de apoyo pue~
de averiguarse con la ayuda de dicho hilo comin. Tambidn es
posible dentro del invento proveer cuatro o mds capas ais—
lantes separadas por miembros conductores.

In las realizaciones ilustradas en las figuras 1-2
y 4, las capas aislantes estdn preferentemente ligadas 2l
miembro o miembros intermedios asi como a la placa de a—
poyo del carril y la placa de base parae farmar una sola u-
nided o blogue.

En la realizacidn prdctica ilustrada en las figu—
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res 5 - 6, una almohadilla 13 de cartdn de fibra, estd in-
terpuesta ente el carril 12 y la placa de acero 15. Las
abrazaderas eldstices 12 sirven para sujetar el cerril so-
bre la placa de apoyo 15. Los medios aislantes previstos
entre la placa de apoyo 15 del carril y la place de bage
16 comprenden une placa de caucho 17, una ldmina de acero
18 y una almohadilla de caucho 19. Todos los miembros 15
a 19, inclusives, estdn vulcanizados entre si para formar
una unidad o bloque coherente. La placa de base estd an-
clada en una subestructura de hormigdén armado por medio de
los pernos 20. La chapa de acero 18, que forma el miembro
conductor intermedio segin el invento, estd provista en
un borde de un saliente de conexidén 21.

Lz, placa de caucho 17 y la almohedilla de caucho 19
consisten preferentemente en caucho artificial el cual es

registente al aceite y al evejJecimiento. Como se muestra en

1a figura 7, la almohadilla de caucho 19 estd provista de

una fila de agujeros cilindricos 22 que se extienden en
dngulo recto &l carril y que sirven para comunicar el gra—
do deseado de elasticidaed a2 la almohadilla de caucho.

La presente soliecitud, que corresponde s la presen—
tada en Suecia el 25 de septiembre de 1963, bajo el mimero
10486/63, se acoge a los beneficios del articulo 51 del vi-
gente Estatu‘l;o sobre Propiedad Industrial.

N 0o T A

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presen—
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tan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los sigulenfes:

le~ Un dispositivo de soporte electricemente aislan-
te para carriles ferroviarios caracterizado porque compren—
de al menos dos capas aislantes y un miembro intermedio e~
lectricamente conductor.

2.~ Un dispositivo de soporte de acuerdo con el pun—
to 1 en el que el miembro intermedio conductor estd provis—
to de uno o mds salientes de conexidn o similarese.

3¢~ Un dispositivo de soporte de acuerdo con el pun-
to 1 en el gue las capas aislantes y el miembro o miembros
intermedios estdn ligados entre si de menera que forme una
unidade

4o~ Un disposgitivo de soporte de acuerdo con el punto
3 en el que dicha unidad comprende tambidn una plaea para
goporte del carril ligada & una capa aislante y una placa
de base ligada a la otra capa aislante.

5.~ Un dispositivo de soporte de acuerdo con cualgquie-
ra de los puntos precedentes en el que sl menos una de las
capas electricamente alslantes consta de un material elds-
tico, por ejemplo caucho natural o artificial.

, 6o~ Un dispositivo de soporte electricamente aislan-

te para carriles ferroviarios. '

Tal y cémo se ha descrito en la lfemoris que antecede
representado en los dibujos que se acompafian y con los fines

que se han especificado.
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