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escape y produce humo, cuando los gases de escape abandonah

El invento se refiere a una disposicién de
lubrificacién del wecanismo impulsor de motores de cowbus-
t1én, en que al recinto del mecanismo de impulsidén se le su-
winistra combustible y lubrificante en una proporcidén depen-
diente de la regwlacidén de la solicitacidn, y el lubrifican=-
te se introduce en el carburador en la direc.cidn de la co-
rriente del coumbustible detrds de la tobera principal del
coubustible.

1 mecanismo de trensmisién de tal ndquina
obtiens en cada nimero de revoluclones y en cada solicitacidn
también en el caso de un rdpido cambio de las condiciones de
funcionamiento - marche de ralentl, carga parcial, plena
carga - como en un vehiculo é.utomdvii; preclsamente la can-
tidad necesaris de lubrificante para el engrase del mecanisg-
mo de transmisidn. Un exceso nocivo de 1ﬁbﬁficante, respec~
tivamente de aceite que; por sjemplo, produce incrustaciones
de carbonilla de acdte en las lumbreras de distribucién de

motores de combustién de dos tiempos o en la instalacidn de

la instalacién de salida, se evita por ello. Especialmente,
el suministro de aceite se efectia sin inercis, es decir que
‘el motor de combusiién obtiene sin retardo la participacién
correcta de aceite en cada caso con la variacidn de la posi-
cién de la chapaleta estranguladora.

En la puesta en marcha de tal motor de cowbus-
tién, en el caso de frio extremo, pusde ocurrir que una go=-

ta de acelte se coloqus como tapdn delante del conducto hacier
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el tubo mezclador e impida el suministro de combustible,
También es posible que se suministre al wotor coumbustible
sin aceite, que se encuentra en forma de gotas en el conduc-
to deteds de la tobera. Cuando se acciona la chapaleta de
puesta en maroha; el motor de combustidn obtiene combustible
puro sinvadicién de aceite. En un motor de combustidn policil
drico existe entonces la posibilidad de que sea lavada y ex-
trafda la reserva de aceite de uno o varios cojinetes por el
combustible., En el cago de condiciones de funcionamiento co-
rrespondientemente desfavorables y de frecuente repeticidn
de estas situaciones;_puede gveriarse por ello el cojinete.

| En invento se propone suprimir estos inconve-
nientes y afiadlir ya en el arranque en frio aceite al sombus-
tible en un estado tan fluldo, respectivamente dividido fi-
namente, para que se evite wna obstruccién del conducto de -
combustible hacla el tubo mezclador y por sllo se suprina la
cause de un acclonamiento innecesariamente prolongade de la
chapaleta de puesta en marcha,

Ie solucién consiste en que en la embocadura
del conducto de aceite entrando en el conduoto de coubusti-
ble estd dispuesto un elemento eléetrico de calefaceidn., EL
gceite, que corre a lo largo del elemento calefactor, se caw
liente ligeramente y por ello se hace menos viscoso, Por lo
tanto, puede mezclarse con ol combustlible también calentado
en la zona de mezcla sin que se obstruya el conducto de com=
bustible.

Segin otra ejecucidn del invento, llena un

({ne
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elemento calentador cilindrico el conducto de suministro de
aceite a oxcepcilin de una estrecha rendija. Por ello el acei-
te ge conduce' & lo largo de una superfiele rela'bivamenjbe

grande del elemento de calefaccién y se caliente. Ademds, el

aceite que; a causa del frio, es viscosamente flulido, respec

tivamente puede emasarse como grase, se deforma en un tubo
el ser prensado a través de la rendije anwler estrecha. El
nismo ofrece por ello una gren superficie, referida a su vow-
lumen, para la mezola con el cowbustible después de la sali-
de desde la rendija. Por consigulente, la distribuecién del
aceite en el combustible también se facilita por ello. Por
lo tanto, la formacidén de una gota, respectivamente de un
tapén de aceite perturbador, no sflo se evita por un ligero
calentamiento, sino que por aumento de la superficie, con
la que entra en contacto el acelte con el combustible,

Segln otra caracteristica del invento puede
fijarse, por ejemplo, soldarse de menere sencilla el elemen-
to de calefacoién cilindrico en el tornillo del suministro
de aceite.

Para evitar la posibilidad de un exceso de
calentamiento del combustible y por ello una formacidén nociva

“de burbujas o incluso una inflamacidn, segin otrs caracteris
tica del invento, el elemento de calefaccidén se conecta a
une parte que sélo conduce corriente estando en marcha el
motor de combus't;idn; por ejemplo a la "borna 61" de un vehi-
culo automévil, En el caso del motor en marcha, el combusti-

ble que pasa fluyendo, respectivamente la cantidad de acei‘he;
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sl bien reducida, enfria al elemento de calefaccién de tal mg
do que sea imposible una formacién de burbujas o wna infla~
macién del combustible. Para ls mezcla del aceite con el
coubustible tembidn en el caso de frio extremado, es ventajo-
so ademds que un extremo del elemento de calefaccién salgs
del tornillo de entrada de aceite y penetre en el conducto
de suministro de combustible detrds de la tobera principal.
En esta zona el acelte y el combustible que rodea al aceite
ge calienta en la proximidad mds cercans del e¢lemento de ca~
lefaceidn, El calor suministrado por medio del elemento de cg-

lefaccidn, sin embargo, no puede evacuarse a una pared exterior,

Por lo tanto, se aprovecha todas la potencia de calefaccidn p
ra la terea de hacer ligeremente fluido el aceite., El rendimien
to de calefaccidn puede ser relativemente reducido correspon-
diendo a ello.

Ademés es ventajoso que el elemento de cale-
faceidén esté dispuesto preferentemente de modo simultdneo con
el conducto de derivacidén hacia el tubo mezclador. ELl aceite
obtiene durente su profeso de mezecla con el combustible, que
le rodea, ya la junta sobre el comducto de suministro de com-
bustible hacia el tubo mezclador y no puede desplazarse por
el combustible que afluye en mayor cantidad. Una acumulacién
de aceite que no se mezcle en seguida con el coubustible cir-
cundante y que se aporta sl motor de acuerdo con la posieidn
de la chapeleta estrangwladora, se evita por ello. Con otras
palabras, tampoco en el caso de frio extremado existe practi-
camente une incercis de regulacidn.

Le mezcla también puede mejorarse segin el in-




10

15

20

25

304273

‘al combustible.

vento porque el elemento'de calefaceidén termine inmedistamen+
te delante de la desembocadure del conducto en el tubo mez-
clador. En ello, sélo debe ‘cuidarse que la distancia entre
el elemento de calefacci&n y la desembocadura no se hags me-
nor de lo que permite la velocidad normal de la corriente
del combustiblé, poxr ejemplo 3 milimetros.

Se agrega a las ventajas descritas que el
extremo del elemento de calefaccidn y por ello aproximade~
mente el extremo final de la zona de mezcla entre combusti-
ble y aceite se sitda en la zona de le méxima velocidad de
la corriente de la mezcle y también por ello se apoya wna
mejor mezcla.

Segin el invento, la potencia de calefaccién
del elemento calentado:/ggaucida, por ejemplo 15 vatios,

Ia viscosidad del aceite por el calentamiento, aumenta sélo
tanto que en el caso de frio extremo se evite una formacidén
de gotas del aceite, Se excluye la posibilidad de la formé-
cién de burbujas del combustible o ineluso la inflamecién
que podrfan suponerse previamente posibles por el calenta-
miento. Por otra parte, se mezcla el aceite por formacién

de corrientes ya en el caso de un reducido calenbtmmiento con

El dibujo muestra una sjecucidn del invento
esquenaticanente,

En el carburador 1 se encuentra el conducto 2
delante del cual -~ visto en la direccidén de la corriente -

esté situade la $obera principals En el conducto 2 desemboca
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“car el motor de combustidn, el elemento de calefaceién 7 ob-

un conducto 3 que lleva a través del tornillo de fijacién 4
para el empalme 5 del conducto de lubrificante, respectiva-
mente de aceite., El empalme 5 se sujeta por la cabeza de
tornillo 6. En el tornillo 4 estd inserto un elemento de
celefaceidn 7 y en 8 estd soldado, respectivamente estafiado
con el tornillo 4, El elemento de calefaccién 7, por medio
del ednductor 9 estd unido con una parte que sbélo conduée
corriente cuando estd en marcha el motor de combustidn, es
decir, con la asf{ llamada "borna 61", El tornillo 4 tiene
abertura 10, a travéds de la cual se conduce el aceite sumi-~
nistrado a la rendija 11 entre el elemento de calefaccién 7
y la parte 12 del tubo roscado del tornillo 4. El extremo
13 del elemento de calefaceién 7 sobresale fuera del torni-
1lo 4, respectivamente de la parte 12 del tubo roscado, ¥y
termina en la proximidad inmediata de la desembocadura 14.
A la desembocadura 14 le sigue el conducto 15 para la mez-

cla de combustible y lubrificante hacia el tubo mezclador

del carburador. Cuando el mobtor no estd en marcha, el conduc
tor 9 estd sin corriente y, por comsiguiente, el elemento
de calefaccién 7 no estd funcionando.

Despuds de conectar el encendido, y de arran-

tiene corriente a través del conductor 9 desde la "borna 61"
no representada, y se caliente ligeramente. Al mismo tiempo;
por la infrapresidn, que se produce en el tubo de aspiracién
al estgr en marcha el motor de combustibén, de transporta com

bustible a través del conducto 15 y del tubo mezclador no
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representado dentro del conducto de espiracidn. A este com-
bustible, segin la porcién de la chapaleta estranguladore.,
ge le egrega, por ejemplo, 1/40 & 1/100 de le cantidad trans
portada de combustible, de aceite desde la abertura 10.' Este
aceite golidificado a consecuencia de un frio extremado en
une mesa gemejante g la grasa, y que es amasable, Se corre &
través de la rendija 11 a lo largo del elemento de calefac-
cidén 7 lentamente en la direccidn hacia su extremo 13. Por
lo tento, sale aceite, que tiene lg forma de un tubo, preca-
lentado por el elemento de ealefacgi6n 7, con une parte anu-
lar, desde la rendija 11. Asi llega el aceite precalentado
con el combustible al conducto 2 para ponerse en contacto
con una superficle relativamente grande, y se mezcla con el
nismo. La mezo;a, respectivamente la disolucidn del aceite
en el combustible, prosigue con el aumento de temafio del
anillo de aceite, respectivamente del {tube de aceite, que
marcha sobre la parte abierta del elemento de calefaceién

7. Durante esta traslacidn hacia el extremo 13, respectiva-
uente haciz la desembocadura 14, se sigue suministrando ca-
lor al aceite, primero inmediatemente en tanto que la veta

de aceite, semejante a un tubo todavia esté en contacto con

el elemento de calefaccidn 7. Cuando la veta de aceite se

separe del elemento de calefaccidén 7, la transmisién de ca-
lor se efectia mediehamente a travéds del combustible, que se
encuentra entre el elemento de calefaccidén 7, especialmen~

te en la proximidad de su extremo 13 y de la veta de ascelte

que esencialuente todavia es tubular.

Cuando la veta de aceite alcanza el extremo
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13 del elemento de calefaccién 7 todavia sctda distribuyendo
la corriente del combustible aspirado a través del conducto
15, Adn en el caso de frio extremado, cuando el aceite es
comprimido en una forme semejante & la grasa a través de la
rendija tubular 11, entre el elemento de calefaccidn 7 y el
conduceto 3 al conducto 2, no puede abtascarse la desembocadu-
ra 14 por un tapdn de aceite. Ia pared del aceite, que en
forma de un tubo se mueve hacla el extremo 13, es tan delga-
da que el aceite, después de la penetracidén en el combusti-

ble, ya no puede reunirse en una gota, ya que al eorrer a

combustible que actia mezcldndola.

N. 0 - m Ao
1e= Dispozicidn de lubrificacién del mecanis-

mo transmisor de motores de combustidn, preferentemente de
motores de combustidn de dos tiempos, en que se suministra
a la cdmara del mecanismo de transmisidn combustible y Lubri
ficante mezclados on une proporcidén dependiente de la regu-
Tlecidn de la carga, y el lubrificante se introduce en el car
burador detrds de la tobera principal de combustible, en

la direccidn de la corriente del mismo, caracterizada porqu

en la embocadura del conducto de lubrificante, respectivamens
te de acgite en el conducto de combustible, estd dispuesto w

elemento eléctrico de calefaccidn.

lo largo del elemento de calefaccidén T se caliente y por ellp
reduce su viscosidad. La veta de aceite también con creciente

aproximacidén al conducto 15 esta expueste a wna corriente del
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2.~ Disposicidén sezfin la reivindicacién 1,
caracterizada por un elemento de calefaccidn cilindrico que,
a excepcidn de una rendija estrecha, rellena el conductor de
suministro de acelte lubrificante.

3.~ Disposicidn segin la reivindicacién 2,
caracterizada por un elemento de celefaceidn fijado en el
tornille de suministro de aceite lubrificante. _

44~ Disposicién segina unae o varias de las
reivindicaciones précedentes, caracterizada por un empelue
del elemento de celefaccidn a una parte que sélo conduce co=-
rriente al estar en marcha el motor de combustidén, por ejem-
plo, e la borna sesenta y uno del vehiculo eutombvil.

5¢- Disposicidn segln wna o verias de las
reivindicaciones precedentss, ocaracterizada porque un extre-
mo del elemento de calefaccién sobresale del tornillo de
suninistro de aceite lubrificante y penetra en el conducto
de suministro de combustible detrds de la tobera principal.

6e- Disposicidn segin' una o varias de las
reivindicaciones precedentes, caracterizada porque el ele=
mento de celefaceidn estd dispuesto con preferencis simulta~-

nesmente con el conducto de derivacidén hecis el tubo mezcla-

~doTe

7d- Disposicién segin une o verias de las rei
vindicaciones precedentes, caracterizada porque el elemento
de ocalefaccién termina poco delante de la desembocadura del
conducto hacia el tubo mezclador.

8.- Disposiocidn segina wne 0 varias de las
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reivindicaciones precedentes, caracterizada por una reducida
potencia de oalefaccién del elemento calentador, por ejemplo,
de quince vatios de tellmodo que el calentamiento aumente sd-
lo tanto que en el caso de frio exitremado se produce una for-
ngeidn de vetas en lugar de una formacién de gotas.

9.~ Disposicidén de lubrificacién del memanis-
mo transmisor de motores de combustidn, préferentemente de
wmotores de combustidén de dos tiempos.

| Segliin se describe y reivindica en la presente
memoria deseriptiva, y se ilustra con los planos que a la mis

ma 8e acompafian.
Conste dicha memoria de diez h¢jas foliadas

y escritas a mdguina por una sola cara.

Mednld,/e 0 2 SFT, 1954_
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