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MEMORIA DESCRIPTIVA .

que se presenta para unir a la solicitud .

de Q
PATENTE DE INVENGION o
 formulada el 19 de Septiembre de 1964, con el no %b@él?
en e
lESPANA.
‘ por VEINTE aflos
2 nombre de INGENIPRENE LUND,MOHR & GIAEVER-ENGER, enti-
dad noruega, establecida en Strandgaten 201, Bergen,
Noruega, por:
"UN DISPOSITIVO DE PORTA Y RAMPA DE CARGA COMBINADO
PARA BARCOS™,

Este invento se refiere a una dispbsicién para la
carga y descarga de barcos y a un método de llevarla a la
prﬁctica. |

En la carga y descarga de barcos, se ha propuéstq
dispaner una abertura en el costado del barco que normal-
mente estd cublerta por una porta. Abriendo la porta y
basculéndola hacia fuera de tal mandra que pueda ser lle-
vada hacia adelante, la carga puede ser metida entonces o

sacada por la agbertura. A este respecto son bien conoci-
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dos, por ejemplo, los transbordadpres en que la abertura
a la porta asociada suele estar dispuesta en la proa y/o
en la popa.

Utilizando este principio en los bugues de carga
usuales, surgen inconvenientes dado que estos, en térmi-
nos generales, van mucho més cargados que, por ejemplo,
los transbordadores y, al propio tiempo, es frecueﬁ%érque
hayan de ser cargados y descargados en puntos someti&&s a
grandes variaciones de mareas.

Ademgs, la altura del muelle es con frecuencié7#a-
riable de unos a otros. Mientras que en el caso de los
transbordadores, ello puede ser compensado en gran medﬁ
da disponiendo con mayor o menor oblicuidad la portavde
carga, que constituye la rampa de acceso, de tal manefé:
gue, si asi se desea, ascienda desde el costado del barco
en unas ocasiones y en obtras descienda desde el costado
del bawrco, esta solucibén por varias razones, seria de em-
pleo bastante mis dificul?oso para navios de carga seca
convencionales. Con frecuencia, el barco tiene una cubler-
ta demasiado baja que la rampa de acceso tenga longitud
suficiente, por sbdlo mencionar uno de los numerosos facto-
res gue desempeifian un papel en este caso.

Por otra parte, es deseable poder racionalizar la
carga y la descarga utilizando carros pera mercancias en
piezas, pero debido a las dificultades antes mencionadas,
ello ﬁnicaménte ha podido ser logrado en una7medida nuy
linitada.

De acuerdo con el presente invento, una porta y ram—
pa de carga combinada para barcos comprende una porta que
cuando esté en posicidn aproximadamente verta.cal cubrg rﬁoth
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malmente una abertura en el costado del barco y'¥;%3“5§3
yada en una montura susceptible de ser pivotada alrede-
dor de un eje horizontal, permitiendo con ‘ello que la
porta sea basculada hasta una posicién a la cual puede
ser llevada hacia adelanté vy permitiendo introducir la
carga a través dé dicha aberturé, & siendo asimismo dicha
montura susceptible de ajuste vertical en virtud dek-cual
puede oomunicérse un movimiento compuesto vertical‘w%ﬂe
pivotamienté a la porta, capaciténdose asi a &sta pég&ﬁ
ser pivotada entre sus posiciones extremas cuando elfbar-
co esté en el muelle. L

De preferencia, la porta es ajustable en senfi@d"
vertical por medio‘'de una disposicidn elevadora que pdé{
de ser conmtrolada independienteménte de una disposiciéﬁfi
motriz para pivotar la porta. De este modo,.la porta éﬁe;
de ser pivotada entre sus posiciones extremos incluso
cuando el muelle es considerablemente més alto que el
extremo inferior de la porbta en la posicibén cerrada de
la misma.

El invento incluye ademfs un métedo de carga y des-
carga de barcos que incorporan la nueva porta y rampa de
carga combinada del pérrafo penfiltimo precedente, en el
cual se emplea un primer carro en el muelle o a bordo pa-
ra hacer avanzar la carga hacia la abertura dentro del al-
cance de un segundo carro que esté situado a bordo o en el
muelle y que recoge la carga ya sea mientras esta goloca—
da sobre el primer carro o después que éste ha depdsita-
do la carga en una posicidén dentro del alcance de dicho
segundo carro, tras lo cual el segundo carro conduce la

carga a la posicidén de almacenajé o estiba.

-5 - 30421

.......



10

15

20

25

50

A fin de que pueda ser mejor comprendido eliinvento
se describiré a conbinuacidn una réalizaciédn coﬁveniente
del mismo, a modo de ejemplo, con referencia a los dibu-
Jos que se acompafian:

La Figura 1 es una seccidn transversal vertical es-
quemftica de una porta y rampa de carga combinada construi-
da de acuerdo con el invento e ilustrada en la posiciin
totalmente cerrada;

- La Figura 2 es una vista similar a la de la Figﬁgh
1 pero en que se ilustra la porta en su posicidn de fépﬁa—
cién de rampa con el extremo exterior descansando conﬁyg
el muelle; _

La Pigura 3 es un alzado, parcialmente en secci&ﬁ;i
en gque se ilustra la abertura de lé porta y los medioé»dd
control para ella; |

La Figura 4 es una seccibén recortada vertical amplia-
da de la sujecidén para el éxtrémo inferior de la porta;

La Figura 5 es una seccidn recortada horizontal am-
pliada de la sujecidén de 1& Figura #4;

La Figura 6 es una seccidn recortada vértical amplia~
da del extremo inferior de la porta;

La Figura 7 es una vista en planta ampliada del ex~-
tremo inferior de la porta ilustrada en la Figura 6;

La Figura é es una seccidn recortada horizontal am-
pliada de un detalle de un borde lateral de la porta; ¥y

La Figura 9 es una vista lateral, parcialmente en
seccidn, del borde lateral ilustﬁado en la Figura 8.

Refiriéndonosva las Figuras 1 y 2, una porta y rampa
de carga combinada, gque se ha designado de un modo general

por el nimero de referencia 10, se utiliza para un barco
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11 de t2l manera que la carga puede ser cargada y descar-
gada a través de una abertura lateral 12 éntre el barco

v el muelle 13. En la posicidn ilustrada en la Fig. 1, la
porta est& dispuesta en la posicifn vertical interior al
costado del barco, de tal manera que.cierra por complebo
la aberﬁura lateral, En la Fig. 2,7sé ha iluétrado la

porta basculada hacia fuera sustancialmente-horizonkal

¥ descansa contra el muelle 13 por su extremo exteritr

14, En la posicifn ilustrada, la porta que forma ls ram-
pa de carga 10 esté desplazadé verticalﬁente hacia arriba
en su extremo inferior 15, de modo que se compense la Qi-
ferencia de altura entre la abertura de la porta del btaxr-
co y el muelle, de‘'acuerdo todo ello con el niéel de;agua
que depende de que las mareas estén altas o bajas y déi=
acuerdo con el desplazamiento del buque, Utilizando la
porta como una rampa de carga es posible bransportar la
carga sobre el muelle con un equipo de carros y a bordo
con otro equipo de carros, mientras que la carga interme-
dia puede verificarse sobre la misma rampa de’carga con-
duciendo el carro sobre el muelle subiendo por una rampa
inclinada mbvil 16 y luego sobre la rampa de cargsa con
objeto de depositar la carga, de tal manera que pueda ser
facilmente recogida por el carro de a bordo.

Como se ha ilustrado en las Figs. 1, 2 y 3, el bar-
co va equipado con una cubierta superior, la cubierta de
puente 17 y una cubierta dispuesta més baja, la cuﬁierta
de intemperie 18, Jjuntamente con una cubierta irnferior,
la cubierta principal 19. La abertura lateral 12 se ex-
tiende desde cierta distancia por encima de .la cubierta

principal 19, a partir de una estructura inferior 20 y

R A3,
-5 - 304211



10

15

20

25

50

hacia arriba hasta clerta distancia por encima de la cu-
bierta de puente 17 a una estructura superior 21. En la
estructura superior 21 hay'dispuesta una escotilla desmon-
table 22 que cubre una abertura 23 en la cubierta de puen-
te 17. Debajo de la sgbertura de la cubierta de puente 17
est& la cubierta de intemperie 18 provista de escotillas
pivotables 24, 25 cada una de ellas con su pata de s0por-
te 26 gue puede descansar contra la estructura inferio? 20.
Las escotillas son pivotables alrededor de ejes horizon?a—
les en 27 por sus extremos interiores y pueden ser pivgfa-
das independientemente unés de otras entre una posiciﬁh'ho--
rizontal como la ilustrada para la escotilla 24 y una b??
sicidn vertical como la ilustrada para la escotilla 25;—§or
medio de cilindros de presifn hidréulica 28. Como se héf;,
ilustrado en la Fig. 3, puede efectuarse por consiguieﬁté
la carga o descarga simulténea a través de la abertura la-
teral 12 desde la cubierta principal 19 por la escobtilla de
pivotamiento hacia arriba 25 y desde la cubierta de intem-
perie 18 a través de la escotilla 24,

E]l pivotamiento de la porta entre la posicidn que se
ha ilustrado en la Fig. 1 y la posicidén que se ha ilustrado
en la Fig. 2, se efectlia por medio de un primer par de ca~
bles 30 (representados con lineas de trazos) que estén su-
jetos, en posicién aproximadamente centrada en la porta, a
orejetas 31 en sus partes de borde laterai. Desde la porta,
los cables 30 pasan sobre una polea 32 en la parte superior

de la abertura laberal y hacia abajo a una polea inferior

3% en la cubierta principal y luego siguiendo una trayecto-

ria.de direccioneg miiltiples 30a, dividida, por ejemplo, en

4, sobre las .poleas 34, 35. Las poleas 35 van montadas en un

“er 304217 -
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brazo articulado 36 que esti montado pivotablemente por
su'priméf extremo 36a alrededor dé un eje gorizonﬁal que
se extiende formando &ngulo recto con el costado del bar-
co y con su otro extremo 36b alrededor de un eje horizon-
tal qﬁé se extiende a través del extremo superior de un
vhstago de 8mbolo 37 dirigido hacia arriba en un cilin-
dro de presign hidrfulica 38, cuyo extremo‘inferiorpggté )
montado pivobtablemente sobre la cubierta principal.J R
Desplazando el vistago de émbolo 37 hacia abaj?igh
el cilindro 38, el extremo exterior 36b qel brazo articu¢
lado 36 es pivotado hacia abajo y suelta, por ejemplé;Auna
longitud de cable que corresponde a cuatro veces el mé%i}
miento del véstago Ae émbolo en ei‘cilindro. En la posi;i
cién del véstago de émbolo que se ha ilustrado en la Fig.
3, la porta esti dispuesta en la posicifn que se ha re-
preseﬁtado en la Fig. 1. Con objeto de permitir el despla-
zamiento vertical de la porta desde la posicibn que se
ha ilustrado en la Fig. 1, el vlstago de &mbolo 37 esth
adaptado para ser todavia empujado a cierta distancia ha-
cia fuera del cilindro 38 desde la posicién que se ha ilus-
trado en la Fig. 3. A continuacibn, a medida que disminuye
la longitud de los brazos 37, 38 y que se aflojan los ca-
bles 30, el péso de la carga sobre los cables desde la
porta disminuye, y viceversa, de tal manera que la pre-
si§n de los brazos 37, 38 puede‘ser mantenida sustancial-
mente constante. En la posicidn cgrrada de la porta, ol
fngulo entre el brazo 36 y el brazo 37, 38 es menor de
902, mientras que el &ngulo entre el brgzo 36 y el brazo
37, 38 és menor de 1802 en la poéicién de méximo pivota-
mientb permitido de la porta hécia fuera. vgﬁ iZ Z?
-7 - ‘:i‘é;<§ g
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La elevacidén del borde lateral inferior de la porta

se efectla por medio de un segundo'par de cables 40 (re-

presentados en lineas de puntos y fayaS) gque van sujetos

a la porta por sus esquinas inferiores en 41 y que cada

uno de ellos pasa sobre su poleavAQVen la parte superior.
de la sbertura lateral justamente debajo de las poleas 32
¥ luego hacia abajo hasta una polea inferior 43 sobré!ia
cubierta principal y horizontalmenfe’sobre otra poleg‘#%
N fo;mando un bucle sobre una poléa elevadora 45 y héci&

abajo hasta unalsujecién 46, La polea elevadora 45 est£4

montada sobre el extremo superior de un véstago de émbold

47 en un cilindro de presidén hidréulica 48 que esté suggto
én una p051ci6n vertical sobre la cubierta principal.

En la Fig. 3, los c111ndros de presidn 38 y 48 van
situados a cada lado de la abertura 12 de la porta para
mnayoxr claridad. A fin de simplifigar el ﬁontaje del cablea-
do de los medios de presidén, los cilindros_pueden estar
situados, no obstante, a un mismo lado de la abertura de -
la porta. Los c¢ilindros de'presién—Van preferiblemente
acoplados en paralelo y son maniobrados de una manera co-
nocida de por sf, cada uno de ellos por medio de su res-
pectivo eje:de gula con unos medios de control comunes.

Con objeto de impedir el desplazamiento horizontal
de la porta cuando &sta es basculada hacla fuera hasta
lé posicibén de formacibén de rampa de carga, y a fin de
permitir el desplazamieﬁto vértical del borde exbremo ine-
ferior de la pbrtg, el extremo inferior de la porta va pro=-
visto, como se ha ilustrado en las Figs. & y 5, de pernos
de guia 50 qﬁe se extienden horizontélmente hacia fuera en

sentidos opuestos desde cada borde 1ateral de la porta. Los
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pernos de gufa son cada uno de ellos desplazables en su
ranura de gufa vertical 51 en la parte de leva 52 que
rodea a la abertura de la porta. Como'se ha ilustrado en
las Figs. 1 y 2, los medios de gula 51 se extienden desde
inmediatamente debajo de la cubierta de puente y hacia
abajo hasta lé estructura inferior 20, segfin una linea
aproximadamente recta. Justamente en la parte superi@m
de la estructura 20 hay recortada, no obstante, una;éﬁga—
lladura 53 en la ranura de guia para recibir el pern&jd;
gula cuando la porta estéd colocada enfrente de la abefj;u_;-
ra de la porta y &sta ha de ser desplazada lateralmente.
hasta un dispositivq de junfa en la posicidn totalmen%éf‘
cerrada. Con objeto de permitir que la porta sea heché .
descender hasta un nivel igual o més bagjo que el de l;“

estructura 20, se prefiere poder evitar que los pernos

de gula lleguen a introducirse, sin pretenderlo, dentro

de las entalladuras 5%. Como resulta claramente evidente,
en particular en la Fig. 5, justamente dentro de la enta-
lladura 53 hay dispuesto un blogue de guia despiazable
axialmente 54 con una zapata de gufa 55. Por medio de un
husillo roscado controlable manualmente 56, el bloque de
gula 54 es desplazable en sentido axil de tal manera que
la zapata de guia 55 forma una parte enrasada provisional
de la ranura de guia. La posicifn interior del bloque de
gula se regula por medio de un anillo de ajuste 57 s%bra
el husillo 56, y la posicidén exterior por medio de una
guia de pasador y ranura 58, 59.

Cuando la porta estd totalmente cerrada, la porta

puede descansar en la estructura 20 sobre soportes 60 por

medio de la sujecidn 41 para el cable 40, mgr@ré 21%11
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pernos de gufa se encargan del gulado horizontal.

En las Figs. 6 y 7 se han ilustrado unos medios .
de anclaje 61 para inmovilizacibén de la porta 10 por su
extremo inferior y, si se desea, tambiéﬁ por su extremo
superior. Los medios consisten en una barra 6la que tie-
ne una cruceba 61b en un extremo y una parte roscada 6lc
en el extremo opuesto. La barra 6la es hecha pasapdg;tra~

vés de una ranura oval (no representada) en un miembro
fijo 62 que estd unido de modo fijo a la estructura 20

debajo de la abertura de la porta. Ta cruceta 61b de la
barra se introduce a btravés de una ranura horlzontal 6?
en un niembro de blogueo 64 en la porta 10O y,_medianﬁ%t
el giro en la ranura oval del miembro fijo, es pivofé@§'
verticalmente hacia abajo con dicha barra 6la, recibiﬁé;
en un rebajo vertical 65, mientras que la cruceta 6151051
recibida en un espacio 64a detrids del miembro de blogueo
ol Mediante una huerca 66 pueden apretarse los medios 61
en aplicacifn con el miembro de blogueo 64.

En las Figs. 8 y 9 se han ilustrado unos medios de
anclaje 71 para inmovilizacidn de la porta 10 por sus
bordes laterales verticales. Los medios 71 van fijos so-
bre un soporte horizontal Y2 a una placa fija-73. Los me-
dios comprenden una barra 7la que soporta por un extremo
dos brazos en horguilla ?Y1b que tienen un elemento de blo-
queo transversal 7lc, el cual esth adapbado para ser en-
ganchado en aplicacidén con el miembré de bloqueo de forma
de gancho 74 dé la porta. El extremo opuesto de la barra
71la est& provisto de roscas 71d y, por medio de una tuer-
ca‘75, pueden apretarse los medios y obligarse a la porta

a la posicidn totalmente cerrada.
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Como ge evidencia en pérte en las Figs. 5 6;‘7 j‘

9, la porta 10 va provisbta a lo 1érgo de la totalidad de
su periferia.de una cavidad 80 en lavque es recibida una
junta de goma maciza 81 y una pestafia 82, que limita la
cavidad 80, va provista de una parte de patilla salien-
te 83 de varilla de hierro que se extiende a lo largo de
la.totalidad de la periferia de la porta. Corresponiien—
temente, a lo largo de la totalidad de la parte de p%ri-
feria que encierra la abertura de la porta, hay disbyeé-
ta una cavidad 84 con una junta de goma 85 y una parﬁe

de patilla saliente 86. Cuando se cierra por completo la
porta para obturar la abertura de la porta, la sujecidn.
41 descansa, como se ha indicado, sobre los soportésj@é;
de tal manera gue quede asegurada una aplicacidén lo sﬁ;jf
ficientemente precisa entre la parte de patilla 86 de~ia~
parte de marco 52 de la abertura lateral y la junta 81 en
la porta; y entre la parte de patilla 83 de la porta y la
Junta 85 de la parﬁe de marco.

4 fin de evitar la introduceién forzada de agua en
el barco se ha dispuesto un dreﬁaje 90 a lo largo de la
parte superior de la estructura 20. Una conexibn va desde
el drensje hasta una disposicidén de flotador dispuesta ha-
cia abajo (no representada), la cual informa al puente del
barco, a través de una disposicién de aviso adecuada, acer-
ca de la cantidad real de agua que se ha acumulado en la
disposicibén de flotador. |

Esta solicitud, qﬁe corresponde a la presentada en
Noruega el 20 de Septiembre de 1963, bajo el nfm. 150.167,
ge acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Esta-

N o &y
Q4% !
bl v i

tuto sobre Propledad Industrial. 7
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Tos puntos de invencién propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta Patente de Invencidn
en Hspaila, por VEINTE afios, son los siguientes:

12, - Un dispositivo de porta y rampa de carga, com-
binado para barcos comprendiendo una porta que en una. po-
sicibn aproximadamente vertical cubre normalmente uné_j
abertura en el costado del barco y est& apoyada en ﬁﬁé'
montura capaz de girar alrededor de un eje horizontal;;¢
con lo cual se hace posible que la porta oscile hasté
una posicign en la que pueda ser llevada hacia dicha';_z
abertura y permita que la carga sea dirigida a travéé def
dicha sbertura, siendo dicha montura tambifn capaz de '
ajuste vertical con lo que puede darse a la porta un mo-
vimiento compuesto vertical y de pivotamiento, permitien~
do asf que dicha porta pueda girar entre sus posiciones
extremas cuando el barco ésté en el muelle.

22, - Un dispositivo de porta y rampa de carga com-
binado segfin ia reivindicacién 1, en‘la que la porta es
ajustable yerticalmente por medio de un dispositivo de
elevacién que es operable independientemente de una dis-
posicidn motriz para girar ia porta alrededor del eje ho-

rizontal.

32, -~ Un dispositivo de porta y rampa de carga com-

binado, segﬁnAlas reivindicaciones 1 6 2, en el que la

disposicidén de elevacibén y la disposicidén motriz incorpo-
ran cada una medios de accionamiento por presidén acopla-

dos entre sfi en paralelo.

; I
o S0y 3 4
{;_z-\ {8 Lf_(f 5 A
Q_}) o S e BT
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49, - Un dispositivo de porfa y rampa de carge com-
binado seghn las reivindigacionesba 6 3 en el que la dis-
posicidn de elevacign comprende un primer par de cables
paralelos asegurado cada uno en un extremo al extremo in-
ferior de la porta lateral y pasando sobre una polea co-
rrespondiente de un primer par de poleas, ambas situadas
en el exbtremo éuperior de la abertura de la porta Ia%ébal,
y asegurado cada uno en el otro extremo a un primer médio
para ajuste de la longitud de los cables.

9, ~ Un dispositivo de porta y rampa de carga com-
binado, segflin la reivindicacifén 4 en el que los primerbé
medios de ajuste de longitud de los cables comprenden un
cilindro de presiénly véstago del émbolo, siendo fijadéAel
extremo exterior de ésté a una polea de elevacifn sobre la
cual los cables paralelos estﬁn dispuestos para pasar en
forma de bucle.

62, - Un dispositivo de porta y rampa de carga com-
binado segfin las reivindicaciones 2 6 3, en el que la dis-
posicién motriz comprende un segundo par de cables parale-
los fijados cada uno en un extremo a la porta en esencia
radialmente a su eje de pivobtamiento y pasando sobre una
correspondiente polea de un segundo par de poleas, ambgs
dispuestas en el extremo superior de la abertura de la por-
ta y asegurado cada uno en el otro exbremo a uncs segundos
medios para ajustar la longitud de los cables. ‘

72. - Un dispositivo de borta y rampa de carga com-
binado segﬁﬁ la reivindicacifn 6 en el que los segundos me-
dios de ajﬁste de longitud de los cables comprenden un me-
canismo de barra articulada de dos brazos teniendo un pri-
ner brazo montado a pivotamiento en un extremo alrededor de.

s A t’i 7
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un eje que se extiende en Angulo recto al costado dél bar-
¢co ¥ en gl otro extremo alrededor de un eje horizontal que
pasa a través del extremo superior de un véstago de émbo-
lo, cuyo extremo inferior esté& recibido en un cilindro de
presién montado a pivotamiento en su extremo inferior,
constituyendo dicho véstago de émbolo y dicho cilindro de
presiQn un segundo brazo, y poleas adicionales montadds

en el primer brazo contiguas al extremo superior del vas-
tago del §mbolo sobre las cuales pasa el segundo pam‘géi
cables dividido en una pluralidad de porciones 1ongiti@i—
nales de cable, siendo dichos medios de ajuste tales qus.
el &ngulo entre los dos brazos es menor de 902 cuando la
porta eétﬁ en posicidn cerrada y menor de 1802 cuandojlai
porta esth tobalmente abierta.

82, - Un dispositivo de porta y rampa de carga com-
binado segﬁn cualquiera de las reivindicaciones preceden~
tes, en el que la abertura de la porta esth dispuesba en-
tre tires cubiertas del barco dispuestas una sobre otra es-
fando la cubierta media o de intempérie dividida en dos
partes aproximadamente iguales, una de las cuales al me-
nos es pivotable con relacibn al resto de dicha cubierta.

9, -~ Un dispositivo de porta y rampa de carga com-
binado, gegﬁn cualquiera de las reivindicaclones preceden-
tes, en el que la montura para la porta estd recibida en
ranuras de gula verticales para desplazamiento vertical de
la misma y cada ranura posee una entalladura para guiar
horizontalmente dicha montura en el extremo inferior de la
abertura de la porta extendiéndose dicha entalladura hori-
zonéalmente v hécia el interior del barco y estando adapta-

da para recibir medios de -gufa de la porta cuando ést%tocur
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pa su posicidén totalmente cerrada.

100. - Un dispositivo de pofté'y rampa de carga Coml-
binado, segln la reivindicacién 9 en el qué unas zépatas
de guia son ajustables cada una hacia y desde una ranura
correspondiente de las ranuras de gufa y situadas justa~-
mente dentro de la entalladura de las mismas, estando
adaptada cada zapata para quedar a los haces con su'réL
nura de gula en la regibén de la entalladura.

11e, - Un dispositivo de porta y rampa de cargafaom—
binado, segﬁn lag reivindicaciones 9 6 10, en el que ia
porta estd provista de medios de soporte que descansan -
sobre una base horizontal y dispuestos debajo y dentro V
del plano principai de la porta en su posicibn cerrada, -
entrando los medios de soporte y la base junbto con laé"
ranuras de gula y los medios de gufa cooperantes a la ‘
porta en posicibn para asegurar cierre exacto entre los
medios de Junbta de la porta y unos medios de junta de un
marco alrededor de la aberbura de la porta.

129, - Un dispositivo de porta y rampa de carga com=-
binado, segfin la reivindicacifn 11, en el que una prime-
ra cavidad en forma de U que se¢ exbtiende a lo largo de
la periferia de la porta recibe una primera junta y una
segunda cavidad en forma de U que se extiende por la pe-
riferia del marco recibe una segunda junta, estando for-

mada cada cavidad con una pestafia exterior libre que tie-

.he una orejeta que éonstituye un tope contra la junta de

la otra cavidad.
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N
13, - Un dispositivo de porta y rampa de caksa com-

binado para barcos.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompailan y con

los fines gue se han especificado.

Esta Memoria consta de dieciseis hojas escribas a

mAquina por una sola cara. T
Madrid, 1 MAR 1965
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