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P A T E N T E  DE.  I N V E N C I O N  

a fa v o r  áe

C.A .V. LIMITED, de n a c io n a lid a d  b r i t á n ic a ,  d o m ic il ia ­

da en LONDRES ( I n g la t e r r a )  W arple Way A cton , -  -  -  -

p o r :

"A parato  p a r a  l a  im p u lsió n  de com bustib le  l íq u id o  p a ra  

m otores de com bustión in t e r n a " .

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a .

La in v en c ió n  se  r e f i e r e  a  l o s  a p a r a to s  p a r a  l a  

im p u lsió n  o in y e c c ió n  de com b u stib le  l íq u id o  en lo s  mo­

t o r e s  de com bustión in t e r n a ,  d e l t ip o  que comprende una 

bomba de in y e c c ió n  p a ra  e l  su m in istro  de com b u stib le  a l
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motor en sincronismo con el mismo, una bomba de a l i ­

mentación para e l  sum inistro de combustible a l a  bomba 

de inyección  y un aparato de gobierno h id ráu lico  para 

con tro lar l a  cantidad  de combustible sum inistrado por 

la  bomba de in yección , determinándose e l a ju s te  de 

dicho aparato  h id ráu lico  de gobierno por p resión  de 

s a l id a  de l a  bomba de alim entación .

El objeto del invento es proporcionar t a l  apara­

to en forma s e n c i l la  y conveniente.

Según e l invento , una bomba del tip o  e sp e c if ic a ­

do se c a ra c te r iz a  por l a  p rov isión  de una v álvu la  de 

seguridad gobernada por acción  cen tr ifu g a , para regu­

la r  la  p resión  de s a l id a  de l a  bomba de alim entación .

En lo s  planos ad juntos representan :

La f ig u ra  1 , una elevación  l a t e r a l  en sección  de 

un ejemplo daLaparato conforme a l  .'invento.

La f ig u ra  2, una sección  por l a  l in e a  2-2 de la  
fig u ra  1 .

La f ig u ra  3, una sección  por l a  l ín e a  3-3 de la  

fig u ra  1 .

La f ig u r a  4, una sección  por l a  l ín e a  4-1 de l a  

f ig u ra  1 .

La f ig u r a  5, una elevación  l a t e r a l  en sección  de 

un d e ta l le  d el aparato de l a  f ig u ra  1 .

La f ig u ra  6 una v i s t a  en sección  tra n sv e rsa l de 

l a  p arte  del aparato  representada en l a  fig u ra  5.

La f ig u r a  7 , una sección  s im ila r  a l a  de l a  f i ­

gura 6, de una m odificación .

La fig u ra  8, una v i s t a  s im ila r  a l a  f ig u r a  5, de
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o tra  m odificación . ^  Q ̂  i  ̂̂
La fig u ra  9 , una sección  por l a  l ín e a  9-9 de l a  

fig u ra  8 ; y

La f ig u ra  10, una sección  por la  l in e a  10-10 de 

l a  fig u ra  8.

En lo s  planos se  representa un cuerpo -1 1 - , en 

e l que va montado un d istr ib u id o r  c ilin d r ic o  -12- g i ­

r a to r io , que es impulsado en sincronismo con e l motor 

-13- asociado a l ap arato . Cerca de un extremo del d is­

tr ib u id o r  se ha p racticad o  un o r i f i c io  tra n sv e rsa l -1 4 -, 

en e l que se  a lo jan  dos émbolos -15- de movimiento a l ­

te rn a tiv o , empujados h acia  dentro, a l  g ir a r  e l  d i s t r i ­

buidor, por r e sa lto s  -16- que sobresalen  hacia, dentro, 

a d is ta n c ia s  equiangulares, de l a  p e r i fe r ia  in terna de 

un a n illo  -1 7 - . Entre é ste  y lo s  émbolos se dispone 

un pa.r de r o d i l lo s  guiados -1 8 - .

El d is tr ib u id o r  presenta un o r i f i c io  lo n g itu d i­

n al -1 9 - , que comunica por un extremo con e l  o r i f i c io  

t r a n sv e r sa l ,  y en un punto, con v a r ia s  adm isiones ra ­

d ia le s  -20- equiangularmente esp aciadas. En otro pun­

to ,  e l o r i f i c io  -19- comunica con un conducto de des­

carga -2 1 - , que puede c o in c id ir  por turno con v a r ia s  

aberturas -22- equiangularmente e sp ac iad as, a l  g ir a r  

e l d is tr ib u id o r . E stas aberturas de descarga comuni­

can respectivam ente con l a s  toberas de inyección  -23- 

que inyectan e l combustible en la s  cámaras re sp e c tiv a s  

del motor. Se ap rec iará  que e l  número de to b eras de 

inyección  es ig u a l a l  de c ilin d ro s  del motor, y por tan­

to , a l  de- adm isiones y a l  de r e s a l to s  del a n i l lo .  En
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e l  ejemplo p a r t ic u la r ,  lo s  c ilin d ro s  son cu a tro , y e l  

conducto de descarga se ha d ispuesto  de modo que coin­

da con una abertura  m ientras lo s  émbolos se  mueven ha­

cia, dentro , a  f in  de que pase combustible d e l o r i f i c io  

tra n sv e rsa l a l  motor.

En e l otro extremo del d is tr ib u id o r  -12- hay una 

bomba de alim entación , con su ro to r  -24- conectado a l  

d is tr ib u id o r , para ser impulsado por é s t e .  La bomba 

de alim entación tien e  una abertura de entrada -2 5 - , co­

nectada mediante un f i l t r o  -26- a un depósito de combus­

t ib le  (no rep resen tad o ); también tien e  una abertura de 

s a l id a  -2 5 - , por donde e l combustible p asa  a una cámara 

-28- s itu ad a  en e l  cuerpo.

El cuerpo presen ta  además un o r i f i c io  c ilin d r ic o  

ra d ia l -2 9 - , en e l  que va montada una v á lv u la  -30-,' em­

pujada por un re so r te  regu lador -31- en d irección  a l  

d is tr ib u id o r , y en son+ido opuesto , contra l a  acción  

del re so r te , por l a  presión  del com bustible sobre su ex­

tremo opuesto. Con e ste  f in ,  se sum in istra  combustible 

a presión  desde l a  cámara -2 8 - , por un conducto -32- 

del cuerpo y una ranura c ir c u la r  -33- del d is tr ib u id o r . 

La válvnla tien e  una porción de menor diámetro entre 

sus extrem os, l a  cual determina un borde regulador 

-3 4 -, que rega la  e l  tamaño e fectiv o  de una admisión 

-35- a b ie r ta  en e l cuerpo, de manera que co in cida por 

turno con lo s  conductos de entrada -2 0 - , a l menos du­

ran te  p a rte  del tiempo en que lo s  émbolos no son empu­

jados hacia  dentro por lo s  r e s a l to s  del a n i l lo .  Los 

espacios an u lares defin idos por l a  porción de menor d ia-
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metro de l a  válvu la  están  en constante comunicación 

con una abertura de carga -36- del cuerpo, e l cual co­

munica asimismo de continuo con un conducto de carga 

-37- d ispuesto  en el d is tr ib u id o r .

También presenta, e l  d istr ib u id o r  un o r i f i c io  tran s 

v e rsa l -3 8 - , en e l que se a lo ja  una válvu la de segu ri­

dad -39- compuesta de dos p a rte s  (fig u ra  l ) .  En e l  ex­

tremo más estrechó del o r i f i c io  -38- se h a lla  una pieza 

d e s liz a b le  -3 9 -, con un reborde p e r i fé r ic o , que tro p ie ­

za con e l escalón  del o r i f i c io  para que no se sa lg a  de 

é s te . En e l  extremo más ancho del o r i f i c io  hay o tra  

p ieza  d e s liz a b le  —40—, con una cabeza -41- en forma de 

se c to r , y un agujero ciego -42- que puede comunicar, 

por una abertura -4 3 -, con el conducto de carga -37- ya 

c ita d o . Además,, l a  segunda p ieza  tien e  o tra  abertura 

-4 4 - , que coopera con un rebosadero -45- del d is t r ib u i­

dor, para regu lar l a  cantidad de combustible que se 

v ie r te  de l a  cámara -28- en la  admisión -25- de l a  bom­

ba? con este  o b je to , se  disponen conductos en e l ro to r 

de la  bomba de alim entación y en e l  cuerpo. Asimismo, 

entre l a s  dos p iezas hay un re so rte  h e lic o id a l  de com­

presión  -4 6 - , cuya f in a lid a d  se d e sc r ib ir á , y e] espa­

cio intermedio comunica con l a  admisión -25- de l a  bom­

ba de alim entación por un conducto..* -4 7 - .

Al d e sc r ib ir  e l funcionamiento del ap arato , se 

ha supuesto que e l motor marcha a velocidad constante. 

Comenzando con e l d istr ib u id o r  en l a  po sic ión  indicada 

en la  f ig u r a  1 , c irc u la  combustible a l  o r i f i c io  tran s­

v e rsa l -1 4 - , desde la  bomba de alim entación , por e l con
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ducto de carga -37- y su abertura -3 6 - , l a  abertura  de 

admisión -5 5 - , uno de lo s  conductos de entrada -2 0 - , y 

e l conducto lo n g itu d in al -19*-. El com bustible que pe­

n etra  en e l  o r i f i c io  tra n sv e rsa l mueve lo s  émbolos ha­

c ia  fu e ra , y la  cantidad de combustible que entra en 

e l o r i f i c io  depende del a ju s te  de la  vá lvu la  -30- y de 

la  velocid ad  de g iro  del d is tr ib u id o r . Al seg u ir  g i ­

rando é ste  desde l a  p o sic ión  in d icad a , e l conducto de 

entrada -20- d e ja  de co in c id ir  con l a  admisión -35**, y 

cesa e l sum inistro de combustible a l  o r i f i c io .  El d is­

tr ib u id o r  continua su ro tac ió n , y e l  conducto de des­

carga -21- coincide entonces con una de l a s  aberturas 

de s a l id a  -22-? tan  pronto como esto ocurre , lo s  émbo­

lo s  se mueven hacia dentro por efecto  de lo s  r e s a l to s  

del a n i l lo ,  s a le  combustible del o r i f i c io  tr a n sv e r sa l,  

y se d ir ig e  por e l conducto lo n g itu d in a l, e l  de descar­

ga y la  abertu ra  de s a l id a  r e sp e c t iv a , a una de l a s  to­

beras de inyección  -23- del motor, de l a  cual pasa a 

uno de lo s  e sp ac io s de combustión del mismo* El- d is­

tr ib u id o r , a l  continuar g iran do , ap arta  e l  conducto de 

descarga de l a  abertura correspondiente, y e l c ic lo  se 

re p ite  según queda d e sc r ito , con lle g a d a  de combusti­

ble por turno a l a s  cámaras de combustión del motor.

Gomo ya se  ha in d icado , l a  cantidad de com bustible su­

m inistrado se  puede a ju s ta r  variando l a  p o sic ió n  de l a  

v á lv u la ; y s i  se  quiere aumentar l a  que rec ib e  e l  motor, 

se hace más r e s i s te n te  e l  re so rte  d el regu lad or, para 

lo  cual se  mueve un tope - 3 la -  y se comprime e l  r e so r te .

La válvu la  s irv e  también como regu lad or, y para
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e llo  y se hace que la  presión  áe l combustible actuante 

sobre el extremo de la  v á lvu la  en oposición  a l re so rte  

dependa de l a  velocidad de rotación  del motor* Esto se 

lo gra  con ayuda de la  válvu la de seguridad , cuyo fun - 

cionamiento se describe más adelan te . S i durante e l 

funcionamiento aumenta l a  velocidad del motor con un 

a ju ste  dado del to p e , l a  válvu la se  moverá contra l a  ac­

ción de su re so r te , para red u cir  e l tamaño efectivo  de 

l a  abertura de sum in istro , y e l  aumento de velocidad 

del motor se rá  mínimo. Por e l co n trario , s i  l a  velo­

cidad del motor disminuye con e l mismo a ju ste  d e l tópe, 

l a  v á lvu la  se moverá para aumentar e l tamaño efectivo  

de la  abertura de carga , y pasará  en consecuencia más 

combustible a l m otor, reduciendo al mínimo l a  meima de 

velocidad .

Como ya se ha d e sc r ito , la  presión  de s a l id a  de 

l a  bomba de alim entación se a p lic a  directamente a la  

válvu la  -30- desde la  cámara -2 8 - , y e l  sum inistro de 

combustible a l motor se  regu la mediante l a  abertura -43-, 

siempre a b ie r ta  del todo durante e l funcionamiento nor­

mal de la  bomba. Además, l a  abertura -44- y e l  rebosa­

dero -45- coinciden siempre en parte  cuando l a  bomba 

funciona normalmente, y forman un a liv iad ero  cuyo t a ­

maño e fe c tiv o  (y , en consecuencia, l a  cantidad de com­

b u stib le  vertido de la  cámara -28- a la  admisión de l a  

bomba de alim entación) depende del a ju s te  de la  p ieza 

-4 0 -. E ste a ju s te  depende a su vez de l a  presión  de 

combustible que actúa sobre l a  p ieza y l a  velocidad de 

ro tación  del d is tr ib u id o r . Al aumentar e s ta  velocidad ,
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se hace mayor la  fuerza cen trífu ga  que actú a  sobre l a  

cabeza -4 1 - , y la  p ieza  es empujada para que c ie r r e  e l 

a liv iad e ro  con stitu id o  por l a s  abertu ras -44- y -4 5 ".

En sentido opuesto a l a  fuerza cen trifu ga  actúa o tra  

producida por la  presión  de com bustible. Considerando 

e l caso de que e l  motor g ir e  a una velocidad  ap rec ia­

b le , y l a  presión  de combustible e je rc id a  sobre lo s  exp­

iremos externos de la s  p ie z a s  tien da a poner é s ta s  en 

con tacto , contra l a  acción  del re so r te  -4 6 - , l a  d ife ­

ren cia  de la s  fh erzas que actúan sobre cada una de l a s  

p ie z a s  empuja ambas como un solo  cuerpo en d irección  

opuesta a l a  fuerza cen tr ífu g a . E sto  obedece a que l a  

p ieza  -40- es de mayor diámetro que l a  p ieza  -3 9 - , y 

ambas asumen una p osic ión  t a l  de e q u ilib r io  que la  fuer­

za e je rc id a  por l a  presión  de combustible compensa 'ju s­

tamente l a  cen trífu ga . S i la  velocidad  cambia, l a s  p ie ­

zas se mueven para aumentar o dism inuir e l  tamaño del 

a l iv ia d e ro , a f in  de v a r ia r  l a  p resión  de combustible 

y crear  una nueva p o sic ió n  de e q u il ib r io . De e s te  modo, 

l a  p resió n  de com bustible se hace depender del cuadrado 

de l a  v e lo c id ad . El re so r te  -46- tien e  por ob jeto  mo­

d i f i c a r  l a  c a r a c te r ís t ic a  velocid ad -presión  a v e locid a­

des b a ja s , pues m ientras l a  p resión  de combustible sea  

in su f ic ie n te  para poner l a s  p iezas en contacto rec íp ro ­

co, e l a liv iad ero  permanece virtualm ente cerrado .

En una m odificación  representada en la  f ig u r a  7 , 

la s  p iezas están unidas y constituyen  una p arte  esca­

lonada - 5 0 - y e l re so rte  se  ha reemplazado por un p ar de 

r e so r te s  que actúan entre l a  cabeza de la  p ieza  y el din
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tr ib u id o r . Asi se m odifica l a  c a r a c te r ís t ic a  velocidad- 

p resió n , haciendo mayor l a  presión  de combustible en 

toda l a  e sca la  de ve locid ad es.

Como ya se ha in d icado , l a  admisión -25" de la  

bomba de alim entación e s tá  conectada a un depósito de 

combustible mediante un f i l t r o ,  y s i  por cualqu ier ra­

zón se r e s tr in g ie r a  e l  sum inistro a dicha bomba, d is­

m inuiría la  presión  de s a l id a  de é sta . E llo  repercute 

en e l a ju ste  de la  v á lvu la  -3 0 - , que se moverá para au­

mentar l a  cantidad de combustible sum inistrada a l motor, 

con lo  que l a  velocidad de éate se hace mayor. E sta 

ace le rac ió n  del motor puede ocasionar una l ig e r a  subida 

de la  presión  de s a l id a  de l a  bomba de alim entación ; pe­

ro se  ha comprobado que t a l  subida no b asta  para que l a  

v á lv u la  pueda regu lar de nuevo l a  velocidad  del motor.

La situ ac ió n  se agrava por e l hecho de que, a grandes 

velocid ad es, lo s  émbolos -15 * tienden a actuar como una 

bomba, y hacen p asar  combustible de lo s  conductos y es­

p ac io s a l  in te r io r  d el cuerpo. Aunque l a  cantidad de 

combustible contenida en é ste  es más bien pequeña-, e l 

motor asociado puede a c e le ra rse  muy pronto, sobre- todo 

s i  funciona s in  carga, y a lcan zar una v e lo c id ad -p e li­

grosa an tes de que se  haya consumido e l com bustible.

La fin a lid a d  de l a  abertura -43- es e v ita r  que eso ocu­

r r a .  S i l a  presión  de s a lid a  de l a  bomba de alim enta­

ción comienza a d ism inuir, l a  fuerza cen trífu ga  moverá 

la  p ieza -40- en una d irección  para reducir e l tamaño 

del a liv iad ero  con stitu ido  por la s  aberturas -4 4 - , -4 5 ", 

a  f in  de aumentar dicha presión  de s a l id a ;  pero s i  é sta
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sigue disminuyendo, l a  p ieza  continuará su camino para 

ce rrar  la  abertura -43- e impedir a s í  que lle g u e  más 

combustible- a l  o r i f i c io  tr a n sv e r sa l*  Debe ad v ertirse  

que la  v á lv u la  -30- e s tá  expuesta siempre a l a  p resión  

de s a l id a  de la  bomba de alim entación*

En una forma m odificada de la  vá lvu la  de se g u r i­

dad, según l a s  f ig u r a s  8 , 9 y 10, se dispone un o r i f i ­

cio -54- transversalm ente escalonado. Además, e l d is ­

t r i b u i d o r   ̂ p re .-sen ta  un conducto -55- tan gen cia l r e s ­

pecto a l  o r i f i c io ,  en e l  que entra por s.u p a r t .a 'm á s ' 

ancha; e ste  conducto a tra v ie sa  e l d is tr ib u id o r  y comu­

n ica  con l a  cámara -2 8 - . Cerca del extremo opuesto del 

o r i f i c io  hay un rebajo  anular -5 8 - , también en comunica­

ción con la  cámara -28- por conductos -5 7 - . Entre e l 

rebajo -56- y e l  conducto -55- hay otro rebajo  -58-' que 

comunica con la  admisión de l a  bomba de alim entación  

por un conducto -5 9 - .

En el o r i f i c io  se a lo ja  una p ieza  -60- s o l id a r ia  

de nrts cabeza -61- en forma de se c to r *  La p ieza  tien e  

un prim er re lla n o  -62- de diámetro ig u a l que e l  de l a  

porción más estrecha del o r i f i c i o ;  un segundo plano -63- 

de diámetro ig u a l que e l  de l a  porción más ancha, del 

mismo; y un te rc e r  re llan o  -64- para ce rra r  e l  extremo 

más ancho del o r i f i c io .  Además, diametralmente opuesta 

a l  punto de entrada del conducto -55- en e l o r i f i c io ,  

se ha d ispuesto  una cámara -6 5 - , de l a  cual s a le  e l  con­

ducto de carga -3 7 - . Como en l a  m odificación  del ante­

r io r  ejem plo, se emplean dos r e so r te s  -65- para m odifi­

car  la  c a r a c te r ís t ic a  presión -velocidad  de l a  válvu la  

de seguridad*
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E1 funcionamiento de la  válvu la  de seguridad es en 

su stan c ia  como se ha d escr ito  en e l primer ejem plo; en 

e ste  ca so , l a  cantidad de combustible vertido  se regu la 

por e l  tamaño de l a  re n d ija  entre el borde interno del 

re llan o  -62- y e l adyacente del rebajo  -5 6 - . Como en 

e l ejemplo a n te r io r , s i  la  presión  de s a l id a  de la  bom­

ba de alim entación b a ja , por interrum pirse e l suminis­

tro  a e l l a ,  l a  fuerza cen trífu ga  moverá l a  p ieza de mo­

do que e l re llan o  -63- a i s l é  la  cámara -65- del conduc­

to -5 5 - , e impida a s í  que lo s  émbolos -15- absorban com 

b u stib le  de l a  cámara.-2 8 - ,

0 T A

Se re iv in d ica  como objeto de e sta  p a ten te :

1) Aparato para la  im pulsión de combustible l í ­

quido para motores de combustión in te rn a , del tipo  es­

p e c ific a d o , caracterizado  por l a  d isp o sic ió n  de una v á l­

vula de descarga accionada centrífugam ente, para contro­

l a r  l a  p resión  de trab a jo  o gasto  de la  bomba de a l i ­

mentación..

2) Aparato según l a  re iv in d icación  1 , en e l  cual 

la  válvu la  de descarga comprende una su p e r f ic ie  contra 

l a  cual actúa la  presión  de traba jo  y de s a l id a  de l a  

bomba de alim entación , en oposición  a la  fuerza ce n tr i­

fu ga .

3) Aparato según l a  re iv in d icación  2 c a ra c te r i­

zado por la  d isp osic ión  de medios e lá s t ic o s  para d eri­

var la  válvu la de descarga en un sentido que ayude a 

la  fu erza  cen tr ifu g a .
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4) Aparato áe l t ip o  e sp e c ific a d o , caracterizad o  

por comprender una válvu la para l a  regu lac ión  de l a  co­

municación entre l a  bomba de alim entación  y l a  bomba de 

inyección , medios accionados centrífugam ente, que actúan  

en el sentido de c e r ra r  l a  v á lv u la , y medios que actúan 

en e l sen tido  de a b r ir  dicha válvula con una potencia 

que depende de l a  presión  de trab a jo  de l a  bomba de a l i ­

mentación, estando dichos elementos d isp u esto s de manera 

que a cu alqu ier velocidad  dada, l a  v á lv u la  se mueve ha­

cia  su p o sic ión  de c ie rre  para o b stru ir  e l  sum inistro de 

combustible a l a  bomba de inyección cuando l a  fuerza 

cen trifu ga  excede de l a  fuerza que depende de la  presión  

de tra b a jo  de l a  bomba de alim entación .

5) Aparato según la  re iv in d icac ió n  4, que com - 

prende una v á lv u la  ad ic io n a l accionada por lo s  in d ica­

dos medios y lo s  ya c itad o s medios cen trífu go s de acc io ­

namiento para regu lación  de l a  presión  de tra b a jo  de la  

bomba de a lim entación .

6) Aparato según l a  re iv in d icac ión  5, en e l que 

la  in d icada válvu la  ad ic io n a l regu la  l a  presión  de sa­

l id a  de l a  bomba de alim entación , por l a  derivación  del 

paso de com bustible desde una boca de s a l id a  a una boca 

de entrada de l a  bomba de alim entación .

7) Aparato según la  re iv in d icac ió n  6 , en que l a  

alim entación de com bustible a l a  bomba de in yección , se 

mantiene, por lo  menos, h asta  que l a  v álvu la  ad ic io n a l 

se ha movido para e v ita r  gasto  o derrame d el combusti­

b le  entre l a  s a l id a  y la  entrada de la  bomba de alimen­

ta c ió n .
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^   ̂ ! . ó8) Aparato según l a  re iv in d icación  7 , en el que 

e l  regulador h id ráu lico  comprende un elemento de v á l­

vula cargado elásticam ente sobre una de cuyas caras ac­

túa la  presión  de sa lid a  de l a  bomba de alim entación , 

oponiéndola a l a  acción de lo s  medios e lá s t ic o s  que 

cargan dicho elemento, y estando dicho elemento y el 

cueipo sobre el cual e s tá  montado e l mismo, p ro v isto s 

de pasos o conductos a tra v é s  de lo s cuales e l  combus­

t ib le  de l a  bomba de alim entación puede f l u i r  hacia

la  bomba de inyección y estando d isp u esta  l a  indicada 

válvu la  para interrum pir solamente la  alim entación de 

combustible a trav és de lo s  indicados conductos, de 

manera que dicha p arte  d el elemento e stá  continuamente 

expuesta a l a  presión  de s a l id a  de l a  bomba de alimen­

tac ió n .

9) Aparato para l a  impulsión de combustible l í ­

quido para motores de combustión in te rn a , que comprende 

en combinación, un d is tr ib u id o r  ro ta tiv o  montado en un 

cuerpo y adaptado para se r  accionado en sincronismo 

con e l motor a l  cual e l  aparato se aco p la , un o r i f ic io  

formado en el d is tr ib u id o r , un p istó n  desp lazab le a l t e r ­

nativamente en e l citado o r i f i c io ,  una leva que comuni­

ca a l  p istó n  movimiento h acia  adentro cuando el d i s t r i ­

buidor g ir a ,  un conducto de descarga en comunicación 

con el citado o r i f i c io ,  una abertura de descarga en e l 

cuerpo d isp u esta  de manera que e l  conducto de descarga 

pueda co in c id ir  con é s ta  durante e l tiempo en que el 

p istó n  se  mueve hacia adentro por l a  le v a , estando d i­

cha abertura de descarga d isp uesta  para se r  conectada
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a una cámara de combustión del m otor, un conducto de 

admisión en e l  d is tr ib u id o r  en comunicación con el c i ­

tado o r i f i c io ,  una abertura de admisión en e l cuerpo 

mencionado, con el cual e l conducto de admisión co in c i­

de por lo  menos durante una p arte  del tiempo en e l que 

l a  abertura de d escarga , e stá  fuera de coincidencia con 

e l  conducto de d escarga , una bomba de alim entación  mon­

tada en e l  cuerpo, un regulador h id ráu lico  montado en 

e l  cuerpo y conectado entre la  s a l id a  de la  bomba de 

alim entación , y l a  abertura  de admisión para con tro lar 

l a  cantidad de líq u id o  que pasa a dicho o r i f i c io  siendo 

e l  a ju s te  de dicho regu lador, en p a r te , dependiente de 

l a  presión  del com bustible descargado por l a  bomba de 

alim entación , un o r i f ic io  d ispuesto  transversalm ente en 

e l  d is tr ib u id o r , un miembro de válvu la  montado en "dicho 

o r i f i c io ,  teniendo dicho miembro una cabeza formada en 

un extremo del mismo y d isp u esta  de modo que cuando el 

d is tr ib u id o r  g i r a ,  l a  fu erza cen trifu ga  actúa sobre dicha 

cabeza y mueve el órgano en una d irecc ió n , una su p e r fi­

c ie  en la. p ieza  de v á lv u la , contra l a  cual la  p resión  

de s a l id a  de la  bomba de alim entación puede actuar para 

producir una fu erza  que se opone a dicha fuerza c e n tr i­

fu ga , y una abertura en e l citado miembro de válvu la  a 

trav é s  de l a  cual e l combustible procedente de la  s a l i ­

da de la  bomba de alim entación , flu y e  a l  regu lador y a l  

o r i f i c io ,  siendo t a l  l a  d isp o s ic ió n , que en el caso de 

que l a  fu erza producida por l a  presión  del combustible 

que actúa sobre dicha su p e r f ic ie  sea in su f ic ie n te  para 

e q u ilib ra r  l a  fu erza  c e n tr ífu g a , e l  miembro de válvu la
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se  mueve' p a ra  c e r r a r  l a  in d ic a d a  a b e r tu ra  a  f i n  de e v i­

t a r  que se a  su m in istrad o  más com bu stib le  a l  m otor.

10) Aparato según l a  re iv in d icación  9 , que com­

prende una abertura  ad ic io n al en e l  miembro de v á lv u la , 

dependiendo l a  dimensión de dicha ab e rtu ra , del a ju s te  

del mencionado miembro de válvula,, y estando dicha aber­

tu ra  dispuesta, para d erivar e l combustible de la  s a l id a  

de l a  bomba de alim entación para con tro lar l a  presión

de sa l id a  de la  misma y siendo t a l  l a  d isp o sic ió n  que 

cuando e l miembro de v á lv u la  se mueve por efecto de la  

fuerza c e n tr ífu g a , e l tamaño de dicha abertura ad ic io ­

n al es reducido para red u cir l a  cantidad de combusti­

b le  derivado del mismo, aumentando a s i  l a  presión  de 

s a l id a  y e l  gasto  de l a  bomba de alim entación.

11) Aparato p a r a  l a  im p u lsió n  de com bustib le  

l íq u id o  p a ra  m otores de com bustión in t e r n a .

BARCELONA, 14 de Septiembre de 1964.
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