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P A T E N T E  DE I N T R O D U C C I O N  

Por D I  E 2 años

en España, a favor de D. IGNACIO SANZ RODRIGO, de - 

nacionalidad Española, residente en MADRID.- C/ Fuen 

te del Berro n2 14, cuya patente tiene por objeto: 

"MECANISMO PARA EL GOBIERNO DE VEHICULOS POR MUTILA 

DOS".

M E M 0 R I A__ D E S C R I P T I V A

La invención se relaciona con e l ramo de auto­

móviles en general, proporcionando más concretamente 

un mecanismo que permite gobernar vehículos a motor, 

a mutilados de l a  pierna derecha.

Fundamentalmente l a  rea lizac ión  propuesta por 

e l  invento, es ap licable a aquellos automóviles que
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presentan embrague automático, o bien en aquellos ca­

sos en que presentando un embrague mecánico normal, -  

e l conductor puede hacer uso de su pierna izq u ierd a.-

E l mecanismo que se preconiza, permite gobernar 
e l  pedal del freno y e l  pedal del gas de vehículos, -

mediante un mando accionable únicamente por una mano,

por lo  que este  mecanismo e stá  destinado como ya an­

te s  se ha comentado, a ser  u tilizad o  por mutilados -

de l a  pierna dereoha.

En esencia ., e l mecanismo que permite este do­

ble gobierno de dos órganos meoánicos tradicionalmen­

te actuables por e l  pie derecho, desde un únioo man­

do gobernable desde l a  mano dereoha, e s t á  c o n stitu i­

do poruña v a r i l l a  doblemente acodada en ángulo recto, 

con un tramo horizontal in fe r io r  que se f i j a  l ib r e — 

mente en sentido g ira to r io  sobre e l piso del vehícu­

lo , relacionándose e l tramo v e r tic a l cen tral con l a  

parte posterior del pedal del freno y superiormente 

e l  tramo horizontal superior con una barra que alcan­

za h asta  c a s i  e l  volante del automóvil, y presenta - 

una empuñadura mediante l a  que, a l ser impulsada des 

candentemente, se lo g ra  un desplazamiento l in e a l  de 

l a  c itad a  barra, que provoca un movimiento angular - 

del tramo v e r t ic a l  de l a  v a r i l l a  aoodada y, conse - 

ouentemente, l a  misma impulsa e l  pedal del freno.
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Preferentemente l a  barra antes c itad a  se preve 

c o n stitu ir la  mediante un conjunto telescópico, con - 

lo cual será  posible adaptar l a  longitud de l a  mis­

ma, a lo s  d iferentes tip o s de vehículos, y a l a s  — 

preferencias del conductor.

Además, l a  empuñadura con que concluye l a  ba­

r ra  o oonjunto telescópico enunciado, se preve sea 

g ira to r ia  sobre s i  misma, por lo cual, e l  movimien­

to angular de dioha empuñadura, provoca a través de 

una transmisión f le x ib le , e l  accionamiento del pe­

dal de gas, de modo análogo a l a  actuación del mis­

mo órgano en una m otocicleta.

31 mecanismo objeto de e s ta  descripción, ade­

más de una sen cillaz  verdaderamente notable, presen­

ta  una funcionabilidad simple, y e ficaz , puesto — 

que en e l  caso dál accionamiento del freno, se lo ­

gra  su impulsión debido a que l a  barra o v a r i l l a  - 

acodada aumenta e l  valor de l a  presión manual que - 

es preciso  e jercer  en l a  empuñadura que, por o tra  - 

parte, es de manejo cómodo, en cuanto se re fie re  al 

giro  que requiere e l  control del pedal de gas.

Una idea más completa del objeto que constitu­

ye e sta  patente de Introducción, l a  proporciona l a  

descripción siguiente a l  hacer re feren cia  a lo s  d i­

bujos que a e s tá  memoria se acompañan en lo s  que,



9.-*

10.

15 * **

20.-

2 5 .

3(41§4
de manera un tanto esquemática y exclusivamente por 

v ia  de ejemplo se representan lo s  conjuntos y deta­

l l e s  más c a ra c te r ís t ic o s  de l a  idea del invento, a l  

hacer re feren cia  a un posib le caso de realización  - 

p ráctica .

En dichos d ibujos.

La Figura 1 § .-  Es una perspectiva del meca— 

nismo propuesto.

La Figura 2^ .- nuestra una v i s t a  la te r a l  del 

mismo mecanismo.

La Figura 3 ^ .-  Representa un esquema de movi­

mientos del mecanismo interesado.

Según se aprecia en lo s  d ibujos adjuntos, e l 

meoanismo que se preooniza consta de una v a r i l l a  - 

-1 -, retenida de modo g ira to rio  por l a s  p iezas de 

soporte -2-, cuya v a r i l l a  tiene un tramo -3- ñor - 

malmente dispuesto con respecto a l -1 -, re la c io ­

nado con c ie r ta  lib e rtad  de movimientos con e l  pe­

dal del freno -4- sobre e l cual e s t a  nuevamente do­

blada mediante un corto tramo horizontal -5-, en e l  

cual e s ta  adaptada oon p osib ilid ad  de movimientos - 

angulares, l a  pieza a modo de caequillo  -6-, s o l i ­

d aria  a l elemento tubular -7-, que recibe de modo 

telescópico  a l a  v a r i l l a  -3-, que es retenida me­

diante un elemento prisionero -9-, que permite l a  

regulación de l a  a ltu ra  a que quedará l a  empuñada-

„ 4 -



5 .-

10 *

1 5 .-

2 0 . -

ra -lo-.
E sta  empuñadura -10- tiene unadoble misión. - 

Por una parte y mediante su desplazamiento v e r t ic a l 

descendente, se lo g ra  e l  descenso del conjunto te ­

lescópico -7- -8-  y, consecuentemente, e l  movimien­

to angular del tramo -3- de l a  v a r i l l a  -1-, lo  que 

im plica que este  tramo actúe e l freno -4 -.

Pero, además, l a  empuñadura -10- e s g ira to r ia  

respeoto a l tramo de l a  v a r i l la  -8-  que l a  sitú a , - 

estando relacionada con una transmisión f le x ib le , - 

que con una disposición  acoional analoga a l a  de - 

una m otocicleta, permite e l  control del pedal de - 

lo s  gases -15- del vehículo.

Para soportar e l oonjunto telescópico  -7- y 

-8-  en su. posioión de trabajo , e l  último de esto s 

elementos c ircu la  por un casq u illo  so lid ario  con e l  

brazo -1 1-, que se f i j a  a l  e je  -12-  del volante — 

-13- del vehículo, en cuya parte b a ja  derecha aso­

ma l a  empuñadura g ira to r ia  - lo - .

Evidentemente e l mecanismo que se preconiza - 

puede se rv ir  para gobernar automóviles provistos - 

de embrague automático, en cuyo caso es posible - 

l a  conducoión de vehíoulos incluso por personas - 

impedidas de ambas piernas, o bien es análogamente 

valido  para l a  conducoión de un vehículo provisto 

de embrague mecánico, en cuyo caso e l conductor -
25 .-
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debera ser capaz de manejar e l  embrague -14-.

Para soslayar e l  inconveniente que se presen­

ta  en e l  caso de que se tra te  de un vehículo no - 

provisto de embrague automático, y de un impedido - 

de ambas piernas que por consiguiente no puede ac­

tuar dicho embrague, se ha previsto  disponer en e l 

mismo algún d isp ositivo  que permita su accionamien­

to manual, por ejemplo, una d isposición  mecánica -  

análoga a l a  que sirve  para actuar e l  embrague-4- 

sin  empuñadura g ira to r ia .

D escrita convenientemente, l a  naturaleza de 

l a  actual patente de introducción, como asimismo - 

l a  forma de poderla l le v a r  a l a  p rác tica  para con­

v e r t ir la , en una realidad  in d u stria lizab le  se ha­

ce oonstar que en l a  misma, serán su scep tib les de 

introducir todas aquellas m odificaciones de deta­

l le  que l a s  circun stancias y l a  p rác tica  pudieran 

aconsejar, siempre y cuando que con l a s  varian tes 

que se introduzcan no se cambie, a lte re  o m odifi­

que l a  esencialidad  del objeto d e scr ito .

N O T A.-

Se declaran como de novedad y propiedad para 

todo e l te r r ito r io  español e l  contenido de l a s  s i ­

guientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 - . -  "Mecanismo para e l  gobierno de vehícu­

lo s  por m utilados", que esencialmente se carao te-
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r iz a  por contar con una palanca basculante, r e la ­

cionada oon e l  pedal del freno y p rov ista  de una - 

desviación acodada, en l a  que es reoibido libremen 

te en sentido angular, un casqu illo  fijad o  a una - 

barra transm isora de movimientos, que opuestamente 

e s tá  doblada y recibe una empuñadura mediante l a  - 

cual, presionando sobre l a  misma en sentido deseen- 

dente, se lo gra  que l a  palanca basculante, efectúe 

un desplazamiento angular, que empuja e l  pedal de - 

freno para que e l  mismo actúe como t a l .

23 .- "Mecanismo para e l gobierno de vehículos 

por m utilados", que esencialmente se caracteriza  - 

porque l a  barra transmisora de movimientos r e fe r i­

da en e l  apartado anterior, se constituye fa cu lta ­

tivamente de modo telescópico, oon un d isp ositivo  - 

de f i ja c ió n , con lo  cual se hace posible adaptar - 

su longitud a lo s  d iferen tes tip o s de vehículos y 

a l a s  preferencias del usuario .

33;^Meoanismo para e l  gobierno de vehículos 

por m utilados", que esencialmente se caracteriza  - 

porque l a  empuñadura oon que conoluye l a  barra trans 

misora de movimientos, según apartados anteriores, -* 

es g ira to r ia  y se encuentra relacionada con una —- 

transmisión f le x ib le  f i ja d a  opuestamente a lo s  ór­

ganos de gobierno del pedal de control de gases, -



con lo  oual a l  actuar angularmente l a  c ita d a  empu­

ñadura, se gobierna desde l a  misma l a  velocidad - 

del vehículo.

4 3 .-  "MECANISMO PARA EL GOBIERNO D3 VEHICULOS 

5 . -  POR MUTILADOS".

Todo e llo , conforme se describe y reiv indica 

en l a  presente memoria que consta de OCHO hojas , es­

c r i t a s  a máquina por una so la  de sus caras y dibujos 

que l a  ilu s tra n .

Madrid, 16 de Septiembre 1.964
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