PATENTE DBE INTRODUCCION
Por DIE Z alos
en Espafia, a favor de D. IWACIO SANZ RODRIGO, de =~
nacionalidad Espafiols, residente en MADRID.~ G/ Fuen
te del Berro n¢ 14, cuya patente tiene por objeto:

"MEGANTISMO PARA L GOBIERNO DE VEHICELOS POR MUTITA
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencién se relaciona con el ramo de auto-
mbviles en general, proporcionando més concretamente
un mecanismo que permite gobernar vehiculos a motor,
a mitilados de la pierma derecha.

Tund ament almente la realizacibn propuesta por

el invento, es aplicable a aquellos autombviles que
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presenten embrague automftico, o bien en aguellos ca-
sos en que presentando un embrague mecanico normal, -
el conductor puede hacer ugo de su pierma lzquierda.-

El mecanismo que se preconiza, pernite gobernar
el pedal del freno y el pedal del gas de vehiculos, -

mediente un mando accionable Gnicamente por uwna mano,
por lo que este mecanigmo est& destinado como ya an-
tes se ha comentado, a ser utilizado por mutilados ~
de la pierna derecha.

En esencia ., el mecanismo que permite este do=-
ble gobierno de dos Srgzenos mecénicos tradicionalmen-
te asotuables por el pie derecho, desde un tnico man-
do gobernable desde la mano derecha, egté constitui-
do poruna varilla doblemente acodada en &ngulo recto,
con un tramo horizontal inferior que se fija libre--
mente en sentido giratorio sgobre el piso del vehicu-
lo, relacionandose el tramo vertical central con la
parte posterior del pedal del freno y superiormente
el trasmo horizontal superior con una barra que alcan-
z2 hasta casi el volante del amtomovil, y presenta -
una empuiladura mediante la que, al ser impulsada deg
cendentemente, se logra un desplazamiento linsal de
la citada barra, que provoca un movimiento angular -
del tramo vertical de la varilla acodada y, conse ~

cuentemente, la misma impulsa el pedal del freno.
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Preferentemente la barra antes citada se prave

constituirla mediante un conjmunto telesodpico, con =

lo cu&l seré posible adaptar la longitud de la mis-
me, & los diferentes tipos de vehioculos, y a las -~

preferencias del conductor.

Ademés, la empuiiajura con que concluye la ba-
rra o conjunto telescdpico emunciado, se preve gea
giratoria sobre si misma, por lo cual, el movimien-
to angular de dicha empuiiaiura, provoca & traves de
wa transmisién flexible, el accionamiento del pe-
del de gas, de modo anflogo & la actusciln del mis-
mo érgano en una motocicleta.

Bl mecanismo objeto de esta descripcibn, ade-
méis de una sencillez verdaderamente notable, presen-
ta una funcionabilidad simple, y eficaz, puesto =-
que en el caso ddl accionamiento del freno, se lo-
gra su impulsién debido a que la barra o varilla -
acodada sumenta gl valor de la presibn mammel que -
es preciso ejercer en la empufiadura que, por otra -
parte, es de manejo c¢bmodo, en cuanto se refiers al
giro que regquiere el control del pedal de gas.

Una idea més completa del objeto que constitu-
ye eata ratente de Inbroduceidn, la proporciona la

descripeibn giguiente &l hacer referencia & log di-

bujos que a estf memoria se acompafian en los que,
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de menera un tanto esquemltica y exclugivamente por
via de ejemplo 8s representan los conjuntos y deta-
lles mbs caracteristicos de la idea del invento, al
hacer refersncia & un posible cago de realizacibn -
préctica.

En dichos dibujos.

La Figura 1%.~ ®s una perspectiva del meca--~
nismo propuesto.

La Pigura 22.- lMuestra una vista latersal del
mismo mecanismo.

La Fgura 3%.- Representa un esquena de movi-
mientos del mecanigmo interssado.

Seglin se aprscia en los dibujos adjuntos, el
meceanismo que sSe preconiza congta de una varilla -
-l=, retenida de modo giratorio por lag piezas de
gsoporte ~2~, ocuya varilla tiene un tramo -3- nor -
malmente digpuesto con respecto d -l-, relacio=-
nado con cierta libertad de movimientos con el pe-
dal del freno -4~ gobras el cual esta nusvamente do-
blada mediante un corto tramo horizontal -b-, en el
cual esta adaptada ocon posibilidad de movimientes -
angulares, la pieza & modo de casquillo -6=-, s0li=
daria al elemento tubular =7-, que recibe de modo
telescbdpico a la varilla ~8-, que e3 retenida me-
diante un elemento prigionero -0-, que permite la

regulacién de la altura a que quedari la empuiiadu-~
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Esta empufiadura =10~ tiene unadoble misién. -
Por una parte y medisnte su desplazamiento vertical
descendente, se logra el descengo del conjunto te-
lescépico —7- -8~ y, congecuentemente, el movimien-
to engular del tramo -3~ de la varilla -1-, lo que
implica que este tramo actfe el freno ~4-.

Pero, ademfs, la empuiadura -l0- e giratoria
respecto al tramo de la varilla -B~ qus la gitus, -
egtando relacionade con una trangmigibén flexible, -
que con una disposicibén accionsl analoga a la de -
una motoecicleta, permite el control del pedal de =~
los gases -15- del vehfculo.

para soportar el conjunto telesclpico -7~ y
-3~ en g posioibn de trabajo, el Gltimo de egtos
elementos circula por un casquillo solidario con el
brazo -ll~, que se fija al sje ~12- del volante -~
~-13~ del vehfculo, en cuya parte baja derecha aso-
ma la empuiiadure giratorig -1Q0-.

Bvidemtenente el mecaniamo que ge preconizgd -
puede servir para gobernar automévilesg provistos -
de embrague autombtico, en cuyo caso g posible -
la conducoidn de venfoulos incluso por peréanas -
impedidas de ambas piernas, o bien es anflogaumente

valido para le conduccién de un vehiculo provisto

de embrague mechnico, en cuyo cago el conductor =
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debera ser capaz de manejar el embrague =-léw.

Para goglayar el inconveniente gque =2 pregen~
ta en el caso de que s trate de un vehiculo no -
provisto de embrague automético, y d¢ wn impedido -
de ambag piexmas que por consigulente no puede ac-
tuar dicho embrague, s8 ha previgto disponer en el
mismo algdn dispositivo que permita su accionamien-
to maymal, por ejemplo, una digposicibn mecenica -
anéloga a la que sirve para actuar el embrague-—4-
sin empuiladura giratoria.

Descrita convenientemente, la natur=leza de
la actual ratente de Introducecidn, como agimismo -
la forms de poderla llevar a la préctica para con-
vertirla, en una realidad injustrializable se ha-
ce constar gue en la misma, serfn susceptibles de
introducir fodas agquellas modificacionzy de deta~
1lle que las circunstanciag y le préctica pudieran
acongejar, siempre y cuando que con las variantes
que se introduzcan no ge cambie, altere o modifi-
que la esencialidad del objeto descrito.

NOT Ao

Se declaran como de novedad y propiedad para
todo el territorio egpafiol el contenido de las si-
gulientes:

REIVINDICACIONES

18,- "Mecanismo para el gobierno de vehfou-

los por mutilados”, que egepcialmente se caracte-
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riza por contar con una palsnca bagculante, rela-

cionala con el pedal del freno y provista de una -

desviacién scodada, en la que es reoibido libremen
te en gentido angular, un casquille fijado a una -
barra transmigora de movimientos, que opuestamente
estd doblada y recibe una empufiadura medieamte la -
cual, presionando sobre la misma en sentido degeen-
dente, se logra que la palanca bagoulante, efectﬁe
un desplazaniento angular, que empuja el pedal de -
freno para que el mismo astlie como tal.

28,- "Necanismo pars el gobierno de vehfculos
por matilados”, que egencialmente se caracteriza -
porqb.e la barra transmisora de movimientos referi-
da en el apartado anterior, se constituye faculta-
tivamente de modo telescbpico, con un dispositivo -
de fijacibn, con lo cual se hace pogible adeptar -
su longitud a los diferentes tipos de vehficulos y
a lag preferencias del uguario.

38; »"Mec enismo para el gobiemno de vehfoulos
por mutilados”, que esencialmente ge caracteriza =
porque la empuiladura con que conoluye la barra trams
migora de movimientos, segin apartados amteriores, -
es giratoria y se encuentra relacionaja con una --
transmisibn flexible fijada opuestamente a los ér-

ganos de gobiemmo del pedal de control de gases, -
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con lo cual &l actuar angularmente la citada empu-
fdadura, se gobierna desde la misma la velocidad -
del vehfculo.

48,.- "MECAMISMO PARA EL GOBIERNO DE VEHICULOS
POR MUTILADOS” .

Todo ello, conforme se describe y reivindica
en la presente memoria que consta de OCHO hojas , es-

critas a mdquina por una sola de sus caras y dibujos

que la ilugtran.

Madrid, 16 de Septiembre 1.964

£, GONTALEZ
)
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