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" UN SISTEMA DE EMBRAGUE CENTRIFUGO MONODISCO"

-

-

MEMORIA DESCRIPPIVA

Ia presente Patente de Invencién hace referencia- segth
se indica en su enunciado - a un sistema de embrague monodis~
co gque actda sutomiticamente gobernado por fuerza centrifugs. .

Ie cualidad primordial del sistems de embrague que se
preconiza ‘estriba en la posibilidad de sexr méntado directa=
mente, sin ninguns transformaocidn, sobre un volante normal
de motor dispuesto para recibir un embrague ordinario de

tipo memual. Ello significa 1a posibilidad de llever a cabo

en un tiempo minimo y con un gasto reducido la transforma-
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cién de méquinas ya en funcionamiento, dotandolas de un sisw

. tepa de embrague automdtico progresive que no determina el

aprastre del &rbol conducido hasia que el 4rbol conductor
ha alcenzado une velocidad de giro exacta predeterminable.

E1 sisfema de embrague gque qé preconiza comprande esen—
cialmente una prenss dispuesta para actuer sobre el corres-
pondiente disco de embrague, solidarizada en giro e un anillo,
¥ capaz de deslizar libremente en sentido axial con respecto
al misma;’Este anillo se solidariza rigidamente al’volante
del motor de que se trate ¥y éomporta 1ds ejes de giio de
wias mesas baéoulanteaique ge apoyan cont:a 1a expresadg
Prensa & través de correspondientes rodillos. Le prense,
gegin dicho, puede deglizar libremente en sentido axiel con
respecto al anillo, hallandoseconstentemente lmpulsada a
adopter la posicién de desembregue por la accidn de unos
correspondientes muelles. Cuando el érbol conductor gira a
lé velocidad suficiente,kla fuerze centrffuga gque actia sobre.
las indicedag mases, obligandolas a bascular, y que estas:

trensmiten con una importante mult;pl;oacién a la prense,

" vence a los expresados muelles, profucienfioss el embrague

y consiguiente arrestre del drbol conducido. Ia tensidn inie
cial de los muellés puede ser regulada de manersa qne puede
exactemente ocalculerse la entidad de la fuerze centrifugs

¥y por tanto la velocidad de rotecibén que debe alcenzar el
£rbol conductor, yara que se produzce el embragus.

Nétese que el ombrague es perfectemente progresivo,
puesto qﬁe en une primera fass del ciclo, la fuerza centri=-
fuga que actla sobre las mesal basculentes serd unicamente
suficiente pars vencer la resistencia de los muelles. deter-

minando el zimple contacto entre los discos conductor ¥

'arraatrado, creciendo despues progresivamente aquella fuerzs .
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hasta determiner el bloqueo efectivo en rotacidn del aisco
arrastradds o |

Segin otra caracterfstica de 1o inveneién, la transmi-
gién del par entre el emillo solidaric del volante del mo-
tor y la prense se lleva a cebo por medio de unas bolas en
correspondientes peres de regatas enfrentedes de seccién
semicircular previstas en aquellos elementos, mediente cu-
yas bolas al tiempo que se obtiene un bloqueo en roiacién
perfectamente efectivo, se asegura ls libretad de despla-
zaniento en sentido axiel de la prensa con resx;ecto al e~
nillos . | ‘

- Por 1o demﬁs,-' lé egtructura, :rom de funcionar y prine
cipales: caracter{sticas y ventajas del sistema de smbrague
que se trate de registrar, resultarin mfs fhcilments come ,
prensibles & la vista de los dibujos adjuntos, en los que
se ha reprasenta.dd un ejemplo concreto de realiz#éiﬁn préo-
tica del miaﬁo. ‘En 1lo sucesivo, la explicaciln se referird
pues; ya deade luego, a k& dibmjos adjuntos, bien entendido '
que ~-como se comprende y es ldgico‘; dada su finalidad ex-
clusivemente ilustrativa y ac;laratoria.,- en ningin caso ca-
bré conferir a los mismos el menor caracter 1im1tativo’$5

" Em estos dibunjos: ‘ .

| Ia figural es. una vista en plants del conjunto de un
ejemplo de reslizacidn del meeanisim?iii _ .
Ia figure 2 es un corte convencional segin AA de la

ﬁgura. snteriozs

X, finalmente; la figura 3 es un detalie en corts ge-
gin BB de la figura L - ' -

Refiridndonos, pues, a estos dibujos:

AEl mecanismo gque nos ocupa comprende eaencialmehte mw

anillo 1, dispuesto para ser soliderizado por medio de co-
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rrespondientes pernos 2 al volant_e del motor de que se tra-
te, y un arc de prensa 3 solidarizedo en giro a equél con
posibilided de desplazarse libremente en sentido axial con
respecto 8l mismo. A este efecto (véase el detalle de la
fig. 3) el aro 3 presente en su borde exterior unos cuer=-
poé or‘&qgonales sobresalientes 4, cuya i‘igidez puede, éor
e;f]emplo-, asegurarse por medio de coi'respondientes nervios

5, en lg cara exterior de cuyos cuerpos se prevd una Te-

 gata longitudinal 6 de seccifn semicircular: Por su pare

te, en las paredes interiores del aro se prevén tambidn

unas regates 7, de seccién semicircular, dispuestes para
coincidir y quedar onﬁ-entadas con lag de s prensa, ori-
gindndose unos alojemientos: cilfndricos en los que pueden
alojerse en forma ajustada las bolas 8. Estes bolas pue-’
den, por ejemplo, quedar retenides en posicibn por un es-
ca.ién inferior 9 previsto en la prensa y por una tapa su- '
perior 10 fijada al aro por medio de tornillos 1l Estas
bolas determinan la soliderizacidn rfgida en giro entre
los dos exXpresados elementos, permitisndo én cambio li=
bremente 10s movimientos de desplazamiento axial de la
prensa con respecto al anillos

* La prensa comporta rigidamente aolidariz_edoa UNos eg-
phrragos 12 que straviesan libremente por oozx;éspondientem
orificios 13 unas plataformas: interiores 14 previsias en le
prensa. Estos espérregos se hallen dj.spuest_os para red. =
bir unas corresponiientes tuercas: 15, que actuan sobre la
extremidad de wnos muelles helicoidales 16 que por su exe
tremidad opuesta encajen en unos alojamientos 17 previa';
tos en las indicedas plateformss 14; Estos muelles actfan
a expansién, tendiendo 8 mantener la prensa aplicada con=
tra el anillo, es decir, actuando en sentido de mantener
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congtantemente al mecanismo en la posicifn de desembrague.
Modificando la posicidn de las tuercas 15 -que se hellarén .
dotadas de un dispositivo cunalesguiera adeocuado que permi-
+a ‘bloﬁuearlas con segurided en cualquier posicidn que se
desee~ puede modificarse la tensidn inicial de los mue=
1les15, variando consecuentemente la entifiad de 1os es=
fuerzos necesarios: para cfectuar el embraguehi

‘ ﬁnalmente"; el anillo 1 presente unos pares de oreje-
tas 18, scbresalientes por la parte interior del nismos Ca~
da par de estas orejetss: comporta un bulén 19, qﬁe congtie
tuye ol eje de giro de una palanca acodada 20, de cuya
extramidad 'es.solidario un contrapeso 21 Por su extre=
nidad opuesta, estas palancas se apoyan sobre la ‘prensa 3
a través de wnos corresponiientes rodillos 22 -

El funcionapisento del mecanismo gque ha quedado descrie
$0 en sus rasgos esenciales, 1o puede ser més simple y evi-
dente. El anillo 1 es, segin dicho, solidarie del volante
de:_!. motor, girando por tanto con 4ste, al iguel que la pren=

‘8@, solidarizada en gire el anillo a través de las bolas 8¢

Bl movimiento de giro de este conjunto engendra uns fuerzs
centrifuga que impulsa a basoular a las mgaée 21, las: cua~
les a travds de los rodillos 22, transmiten este fuerza &
le premse con la multiplicacién representada por las pa-
lancass 20. Cuando la velocidad de giro del volante alcanza

‘un 1fmite determinado, la fusrza centrifuga que metfia sobre

las masas bascualentes empisza a vencer a losg muelles: 16,

iniciéndose el de’aplazamiento'aﬁal de la prensa hacle el
digoo de embrague’ Por \iltimo,,ai alcanzar el conjunto una
velocidad de giro exactamente predeterminada a trav'es de
la regulacién de la tensién inicial de los muelles 16, se

- produce el embrague efectivo y el arvastre del #drbol condu-



LR

-]

<

10

15

20

25

30

04076

cidos El arranque del motor se realiza por tanto sin carga .
elguna, realizdndose el embrague en forms sutomftica y per-
fectaments progresiva, cuando aquél alcanza una velocidad

c_le giro pradeterminabler.ﬁ

Reste ya Unicamente hacer constar de una manera gene-

ral 'y eXpress que, como se eomprende Yy es 16gico, en la rea~

lizaoifn préctica del sistema de embrague oentrifugo que ha
gquedado descrito, cabréd introducir todas aguellas adiciones
y modificaciones de detalle gue no afecten & 1o que congti-

tuye la esencislidad del registro que se solicitaldl

¥E_ 0 ? &4
SE REIVINDICAt= D
1 = Un alstena da embrague cen'trifugo monodiaoo, carac=’
terizado por comprender un anillo dispuesto para ser sollida~
rizado directemente sin transformaciones a un volante nor=
mal de motor para embragu.e manual ‘ordinario, y una prensa -
solidarizada en giro al exﬁreéadO' anilio, capaz de despla=~
zorse en sentido axial con respecto al mismo y constantemen-
te. impulsada por correspondientes Puerzas elésticas a 'apli’gar‘-
ge oontra el anillo“,"a&optando una posicién de desembrague,
de cuys pogicién puede ser desplazada, produciéndose el em=
.br'ague", por la acolidn de la fuerza cenﬁ':tmga que impulsa a
bagscular a unas masas giratorias sobre ejes fijos al sin:l;llofj;~
que actuan sobre le prensa con la adecuads multiplicaciént!
'2 = Un sistoma de embrague centr{fuge monodisco, carao-
terizado porgue el par de giro entre la prensa y el e.n:l.llo‘,
referidos en la reivindicacién anterior, y la gufe axial de
los desplazamlientos de aguélls con respecto & &ste, ss rea-

lize por medio de bolas de rodsdurs, a duyo efecto en los

indicadog elementos se prevén canales enfrentadas de seccién
cirouler, originaendo correspondientes alojamientos oilfndri-
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cos en los que enosjan las bolas en forma ajustadal!

3 - Un sistema de embrague centr{fugo monodisco, osrac-
terizado porgue las masas basenla.ﬁ‘ces referidas en la rei-
vindicacibn primera, se hallan dispiestas en la extremidad
de unes: palancas acodadas, articuladas a correspondientes
ejes: soportados por pares de orejas solidarias del anillo‘;-
ouyas palancas por su extremided opuesia se apoyan sodre '
la prensa con interposicifn de unosrodillos a tra_vés de los
que se transmite el esfuerzom

4 - Un sistema deo embrague centrif\go monod:tsoo, carace
terizedo porque las fuerzas eldsticas que actéun sobre la
prense impulséndola a aplicarse contres el a.nillo'; segin re-
ferido en la reivindicacién primera.?;' se hallan constitufdas
por unos muelles hellcoidales arrollados sobre correspon-
dientes espdrragos solidarizados ortogonslmente a la pren-
sa, que atraviesan el anillo; estos -mnelles actian a expan~
sién entre wnos alojamientos previstos enm el anillo y unae
tuercas roscadas en la extremidad de los espflérragoa;' de ma=
nera que basta modificar la posicifn de estas tuercas: pare
nodificar la tensitn inicial de los mwelles, variendo con=
secuentemente la enfida.d de las fuerzas que deben ejeroersé

sobre 1lsa prense pars provocar su desplazamiento axial y situar-

le en la posicidn de embragueid

5 = Un sistema de embrague centrifuge monodiscosl .

Consta la mregsente lemoria Des- -
oriptiva de siete hojas mecanografiadas,
eactitas por una sola cara, numeradas”
del 1 a1 7 y con sus lfneas numeradas’,
a su vez, de cinco en oinoo, Y de dibu-
jos, anexosy

Barcelona
argelona 108&?.1964




RE

-

Hojg unica

—NACIONAL de MOTORES de AVIACION 5.4,

oA

D

3

¥ &

5

40

® 3n

16

10 ~IX- 1964

4

- \ : i ——
l‘;‘ o (\i %-.—»—M
g hi h“«m .
. ..\ .\
y NP
) -\\\\\‘ \\
&
/ R
< L2 4 |
~N- T ¥ ]
-_—
¢ & < Dl
3 . &
3 w0
= 7 ~
o4 Q
x QY ;
- X,
T = T EERE N Mo >4 - o S ) e . j‘@'"'m""“ -
! N .
- <7 a
2 &) e =
R -
L S, - : \n
n . O -
3 ]
AP et ] - ] b
v oy - ™~ 5 .
D R |1 S g - "1 a 2
. = L
C X
a—"
-
6]
2 @
.y ]
< =
= . K>
' e g
st e}
o >
iy )
' RN 3 ©« 9 2 "g
f = - n e 9‘" - ‘v')’
‘ Ly




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



