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PATENTE
DE
INTPTRCDUCCION

a favor de Dofis Rosa DINARES MIQUEL, de nacionalidad espe~
fiola, residente en Barcelona, Avenide José Antonio, 294,

por "MECANISMO DE CIERRE PARA PUERTAS DE VEHICULOS".

MEMORIA DESCRIPTIVA

Lo presente invencién tiene por objeto un meca-
nismo de accionamiento tipo cerrojo y_palastro de reten-
cién cooperantes, para puertas o portezuelas de vehiculos,
y provee un mecanismo de dicho tipo de construceidn sen-

5 cilla y préctica y que, cuando es gplicado a las portezue—
1as de vehiculos, permite un control més seguro y sabtis-
factorio que el que hasta el presente era dgble obtener.

Las finalidades y ventajas de la presente in-
vencién irén resaltando en el curso ds la descripeién de-

10. tallada que sigue a continuacidn, asi como en los disefios
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ad juntos, que formen parte de la misma, en los que:

La figura 1 es una seccidn longitudingl vertical
de un mecanismo de accionamiento para portezuelas consti-
tufdo de acuerdo con la presente invencidén, siendo é&sta
une viste e mayor escals a 1lo largo de la linea de seccidn
1-1 de las figuras 2 y 5, que representas el cerrojo de una
portezuela izquierda de vehiculo en ls posicidén de cierre
acoplado al correspondiente palastro de retencidn;

le figura 2 es una seccidn vertical transversal
a mayor escale del mecanismo mirando hacis el palastro de
retencién, tal como viene dmdicada por la linea de seccidn
2-2 de la figuras 1;

la figure 3 es &na vista a escalas normal mirando
hacia el cerrojo y por el lado de la partezuela, tel como
se indica por la linea direccional 3-3 de la figura 4

la figura 4 es une vists parcial en planta, a es-
cale normal, del mecanismo, representando en seccién partes
adyacentes de la portezuela, estando esta vista tomada segin
la linea direccionsl 4-4 de la figura 3;

la figura 5 es una seccidn vertical transversal a
meyor escala, a 1o largo de la linea 5-5 de las figuras 1 y
4, representando los érganos cooperantes del encaje;

la figura 6 es uns seccién transversel parcisl en
sentido vertical, similar s lé de lg figurs 5, pero repre-
sentando las posiciones esumidas por las partes méviles
cuendo el mecanismo se encuentra en posicidén de cierre de
seguiided.

la figura 7 es otra seccién transverssl parcial



en sentido vertical del mecanismo de la figura 1, pero re-
presentendo la posicién de las partes cuando el mecanismo
no se halle en posicién de cierre de la portezucla;

5. las figuras 8 a 14 representan una primers for—
nma de ejecucidn modificada del mecanismo de accionsmiento
para portezusclas, siendo la figura 8 una vista en planta,
e escala normal, similer e la de la figura 4, pero repre-
sentando ademds Srganos de blocaje accionables con llave,

10. correspondientes a la mencionada primera forma de ejecu-
cidn modificadas

la figura 9 es una seccién verticel a mayor es—
cala a lo largo de la linea 9-9 de las figuras 8 y 10;

la figura 10 es una seccidn vertical a mayor es-

15. cala a lo largo de la linea 10-10-de las figuras 8 y 9;

la figura 11 es una seccidn vertical a ma&or es—
cals del detalle a lo largo de la linea 11-11 de la figura
10;

la figurs 12 es una seccidn transversal parcial

20, en sentido vertical, similar a la de la figura 9, pero re-
presentando la posicifén de las pertes méviles de la prime~
re forma de ejecucidn modificada cuando el mecenismo se en-
cuentra en posicidn de cierre de seguridad;

la figura 13 es otra seccibdn transversal parcisl

25. en sentido vertical, similar & la anterior, de la primers
formeg de ejecucidn modificada, pero representendo la posi-
cidn de las distintes partes cuando el mecanismo se encuen-
tra en la posicién de portezuela no cerradas

la figura 14 es una seccién vertical de la primera
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forma modificada de ejecucidn, similar a la figurs 10, pe~-
ro que representa la posicidn de la leva de blocaje y del
brazo o tirente interno de accionamiento en la posicidn no
bloqueads del mecanismo;

las figuras 15 a 21 representan ung segunde for-
ma modificada de ejecucidn del mecanismo de accionamiento
para portezuelas, siendo la figurs 15 una seécién vertical
longitudinal a mayor escala, similar e la de lg figurs 1,
pero representando la inclusién en la indicada segunda forma
modificada de ejecucidn de Srganos que actian o base de ce-
rrojo y sistems de enganche, provisitos de un dentado cir-
cunferencisl complementerip, siendo lg figura 15 una vista
por la linea de seccion 15~15 de las figuras 16 y 19;

la figure 16 es una seccidn vertical transversal
e mayor escala, a lo largo de la linea 16-16 de la figura
153

la figura 17 es una vista & escala normal mirsndo
hacia el cerrojo y por el redo de la portezunela, siendo di-
cha vista tomada por la linea direccionel 17-17 de la figu-
re 18; .

la figura 18 es una vista en planta de un detalle
8, escala normal con las partes adyacentes de la portezuels
seccionadsa, siendo la vista en cuemtién tomads por la linea
direccionel 18-18 de la figura 17;

la figura 19 es una seccidn trensversal vertical
a 1o largo de la lineaz 19-19 de las figuras 15 y 18;

le figura 20 es una seccidn transversal vertical

similgr a la de la figure 16, pero que represents la posi-



5.

10.

15.

20,

25.

cién del cerrojo cuando el mecanismo segin lo segunda for-
ma moBificada de ejecucidn se encuentra en posicién de cie-
rre de seguridad;

la figura 21 es una seccidn transversel vertical
en detalle, similar a la de la figura 19, pero representan-
do la posicidén de las partes méviles de la segunda forma
modificada de ejecucién cuando el mecanismo se halla en
posicién de cierre de segurided;

las figuras 22 a 28 representan uns tercera for-
mg modificada de ejecticidn del mecanismo de accionamiento
para portezunelas, siendo la figura 22 ung vista en planta
a escala normgl del mecanismo con las partes adyacentes de
la portezuela seccionadas, siendo dicha vista similar g la
de las figuras 4, 8 y 18;

la figura 23 es una seccibén transversal vertical
a mayor escala a lo largo de la linea 23-23 de las figuras
22 y 243

lae figure 24 es una seccidn vertical a mayor es-
cala a lo largo de la linea 24-24 de las figuras 22 y 23;

la figurs 25 es unea seccidn vertical parcisl a
escala normel a lo largo de la linea 25-2% de las figuras
22 y 23;

la figura 26 es unae seccidén transversel vertical
en detalle, similar a la de la figura 23, pero representan-—
do la posicidn de las partes méviles de la tercers forma
modificads de ejecucibén cuando el mecanismo se encuentra en
la posicidn de cierre de seguridad con cerrojo;

lg figura 27 es otra seccidn transversal vertical
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similar en detalle, que ilustra la accidén de eutoblocaje
del mecanismo; y

la figura 28 es une seccidn vertical de la ter-
cera forma de ejecucidén mofificada, a lo largo de la lines
28-28 de la figura 27, que represents la leva de blocaje
immediatemente después de ser llevada a la posicidn de des~
bloceaje.

Una forma de ejecucidén del mecenismo de acciona-
miento-I0- para portezuelas viene representada en las figu-
ras 1 a 7 como aplicadas a una portezuels para vehiculos
~11~ y al correspondiente marco -l2-, en esta caso ubicados
en el lado izquierdo del vehiculo. ILa portezuels =-ll- se
hallias montada mediante bisagras, con su borde posterior
vertical libre representado por la parte marginal -13- que,
en la posicidn de cierre de la portezuele, queda situada
sustancialmente opuesta en sentido axial a la pared verti-
cal -14- del marco -12-.

El mecanismo -10- de accionamiento de la porte~
zuels comprende, en sentido genersl, un palastro de reten—~
cién ~16- montado en el marco -12- y un dispositivo de ce-
rrojo =17- montado en la portezuela -ll-, gque comprende un
cerrojo propismente dicho -18- y un rodillo de gufs -19-,
los cuales pueden ser llevados contra el palastro de reten-
cidn cuando la portezuela es cerrada. El dispositivo de ce-
rrojo -17- comprende un eje de oscilacidn =20~ ml gue se
hallg fijads el cerrojo -18- y sobre el cual se encuentra
sostenido el rodillo -19-.

La portezuela ~1ll- es en el presente caso del tipo
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contitufdo por paredes laterales distanciazdas -22~, que

forman entre sf{ un espacio o cémara en que se helle situa-
do el dispositivo de cerrojo -17-, cuyo eje o pivote de
oscilacidn -20- sobresale a través de une sbertura de la pa-
red maerginal -13-. El espacio -23- entre las paredes margig
nales -13~ y -14~ de la portezuela y del marco, cuando la
portezuela se encuentra cerrada, como se represents en la
figura 1, es un intersticio yacente en (o extendido en la
direccién de) un plano vertical transversal del vehfeculo.
El palastro de retencidn ~16- se representa como situado,
en elintersticio -23- y montado en el marco -12- mediante
tornillos adecuados de fijacidn =24-,

) El palastro -16- comprende un cuerpo hueco =26-
que en el caso presente serd de planchs delgada de hierro
estampada, provisto de una pared anterior -27- y uns pared
marginal -28~ y, ademés, de orejas de fijacién superiores
€ inferiores -29- y -30-, aptas para ser fijadas a la pa-
red merginal =14~ del marco, de manera que el cuerpo del
palestro delimite junto con este dltimo una cavidad =31-.
El palastro -16- esté dotado de una abertura pars recibir
el cerrojo -18~, cuys abertura se represents en el caso
que nos ocupa en forms de entalla -32- practicada a través
de la pared anterior -27- del margen exterior del palastro
helléndose lz citada entalla en comunicacién con la cavi-
dad -31-.

El pelastro -16- comprende ademis una cremallera
-34- formada en la pared anterior -27- y provista de una

serie de dlentes o dientes parciales. La premallers -34-se
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encuentra situada a un lado de lag entalls -32-, en el caso
presente el inferior, tal como se represeﬁta en la figura
2, y comprende un diente completo -35- v un diente parecial
-36-. Los dientes -35- y -36~- se encuentran separados por
un vano o entrante interdemtal -37- que, halléndose el pa~
lastro montado en el lugar preciso, se halls sustanciglmen-
te centrado en una linea vertical -38- que pasa por el eje
gerométrico -39- del pivote de oscilacién -20-. La pared
margingl -28- del palastro es una pared curvilinea a deter-
mingda distancia por debajo de la extremidad inferior del
veno interdental -37-, tal como se representa en la figura
2, pero lg parte de esta pared marginal que se encuentra
situada en correspondencia o adyacente al lado de entrada
del palastro, forma uns superficie de gufa -40- sobre la
que puede establecer contacto el rodillo -19- durante el
movimiento del cerrojo -18- para entrar y salir del palas-
tro, tal como vendri ulteriormente detallado en el curso de
la presente descripcidn.

ELl palastro -16- se halla provisto en el lado o-
puesto a la cremallers -34-, en el caso de que nos oclupa la
parte superior de la cavidad -31-, de un elemento de empuje
o pestillo de sostén -42-de la portezuela, con el que puede
ponerse en contacto le periferia del rodillo -19-,para im-
pedir los golpeteos o las vibraciones de la portezuela cuan-
do &sta ha sido cerrada. El pestillo -42- puede oscilar al-
rededor del perno =43~ montado en la pared anterior -27-, y
el caso que nos ocupa se representa en forma de estribo,

con una parte moldurada o regruesads -44~.en su superficie



5.

10.

15.

20.

25.

404047
anterior, apta pars ser presionades contra el rodillo -19-
por un muelle de torsidn -45- montado alrededor del perno
de oscilacidn.

El cerrojo ~18- posee una forma fentada a modo
de engranaje, tal como puede observarse én la figurs 2 ,
y comprende un cubo o parte principal -46-, fijado &l eje
o pivote de oscilacidn -20-, y uma serie de dientes, que
en el fondo que nos ocupa se reducen a dos, -47- y ~48-,
geparado por un veano o espacio interdenial -49-, ElL cerro-
jo puede presentar una estructura sélidéa, en una dnica pie-
zey 0, COmO 86 representa en los disefios, estar constituido
por dos chapas yuxtapuestas.

El cubo -46- del cerrojo tiene unas dimensiones
y forma tales gue puede entrar llbremente en la pantalls
-32- del palastro -1l6- y, cusndo la portezuela -1l- alcan-—
za su posicidn de cierre por cerrojo representada en las
figures ¥ y 2, el diente -48- se halla completamente enca-
jedo en el vano interdental -37- de la cremallera -34-.
Durante el movimiento hacls el interior es decir de ciene
de la portezuela -1l-, el diente -47- del cerrojo estable~
ce en primer lugar contacto con el diente -35- de la crema-
llera} tal como se representa con lineas de punto y trazo
en la figura 2, provocando de esta maneras una rotacién del
cerrojo en sentido contrario al de las manecillas del reloj
¥y la consiguiente introduccidn del diente -48- del cerrojo
en &1 vano interdental -37-.

“El rodillo =19~ es sustancialmente coaxial con el

cerrojo =18~ y cuando éste entra en laz entalla -32- para
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para asumir la posicidn correspoﬁdiente g la portezusla
cerrada mediante cerrojo y encaja con la cremallers -34-
en la forme recientemente descrita, el rodillo entra en
la cavidad =-31-, asumiento la correspondiente posicidén
de puerta cerrada mediante cerrojo, tal como se represen-~
ta con linea de trazo continuo en la figura 2. ¥l rodillo
-19- posee un didmetro tal que cuando alcanza su posicidn
de cierre por cerrojo, su parte periférica inferior se ha-
lla sustancialmente distanciada por encimg de la superficie
superior de la pared marginal inferior -28- del palasbtro, de
manera que el diente encajado -48- del cerrojo forma con la
cremallera =34- un acoplamiento sostenedor de la portezuela
representando en la figura desde los dos punbos de contacto
vy sostén -50-, entre las caras latersles del citado diente
¥y las caras laterales dél vano interdental -37-.

El didmetro del rodillo -19- es tal, asimismo,
que durante la entreda del cerrojo -18- en la entalls ~32~-
del palastro, la periferia del mismo rodillo pasa norm;imen~
te a esteblecer contacto con la parte de gufa -40- del pa-
lastro, tel como se representa en linea mixte de trazo y
punto del rodillo en la figura 2. Ello se verificard parti-
cularmente si la portezuels no se encuentra adbineada o si
ha sufrido torsién o curvatura, de manera que el citado con-
tacto del rodillo con la parte de guia reducird sutomdtica-

mente el efecto negativo de la indicada falta de alineacidn
o de la curvaturs de la portezueles y facilitard la entrada

del cerrojo en la entalla del palastro. Ademés, el efecto

de guia asi obtenido mediante el rodillo -19~- durante el



eierre de la portezuela, impide todo chogue fortuito del
cerrojo -18- contra el palastro -l6-, lo que podris oca-
sionar rufdos y averias. EL efecto de gufla deriva de la
cooperacidn entre el rodillo ~19- y la parte —40-~ del pa-
5e ladtro, tendrd lugar normalmente también durante el movi-
miento de apertura de la portezuela, pars facilitar la sa-
lida del cerrojo -~18- del palastro. Resulta por ello eviden-
te que la cooperacidn entre el rodillo ~18- y el palastro
-16~ asegura un movimiento suave de roce rodante tanto a
10, la entrads como o la salide del cerrojo con respecto al pa-
lastro, determinando gracias a ello una suave y fécil aper-
tura y cierre de la portezuela y reduciendo el desgaste y
vibraciones del cerrojo y del palastro, y asegurando en conse-
cuencia una mayor duracién del mecanismo de accionamiento
15. de la portezuela.
El rodillo -19- posee por otra parte, con respec-
0 & la anchura transversal de la entalle -32- del pelastro
un didmetro tal ume las partes del propio rodillo, cuando
el mismo se encuentra en la posicidn correspondiente a la
20. puerta cerrada con cerrojo, representada en lg figura 2, se
hallarén situesdas detrés de las partes de la pared anterior
~-27- del palastro que delimitan la entalla -32-. El rodillo
19~ servird tambibn por tanto como elemento capaz de impe-
dir toda separacidn o mutuo alejamiento entre la portezuela
25. -~1l- y el marco -12-, como ocurre frecuentemente en caso
de chogue.
‘De la estructura de las diversas partes y de sus

respectiva disposicién en el mecanismo -10- de accionamiento
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de la portezuela, tal como ha sido descrito, resulta que
cuanto la portezuela -~1l- se encuentra en la posicidn de
cierre por cerrojo representada en las figuras 1 y 2, el
borde superior del rodillo -19- se encontrard en contac-
to con el pestillo -42- y el diente -48- del cerrojo en-
granersd con acoplamiento de sostén en el vano inferdental
-37- de la cremallera -34-. La portezuela quedarid por tan-
to sostenida y privada de toda vibracibn o golpeteo, ha-

lléndose la periferia inferior del rodillo -19- libre y

“digtanciada por encimsz de la pared marginal infeior del

palastro.

El dispositivo de cerrojo =17~ comprende uns pla-
ca soporte -52- formads por caras sustﬁncialmenﬁe perpendi-
culares =53~ y -54-, lg segunds de las cuales se encuentra
fijeda a la pared marginal -13- de la portezuela mediante,
por ejemplo, tornillos adecuados de fijacién ~55-. El per-
no de oscilacidn -20- se encuentra montado en la cara =54-
mediante un aro -56- sostenido por un manguito -57- de la
propia cara. El dispositivo de cerrojo -17- comprende una
rueda con dientes de sierra ~50~ y una placa de anclaje
-61-, fijadas ambas al eje -20-, y un nuelle espiral -62-
montado glrededor de la placa de asnclaje -61- y con su ex-
tremidad interna encgjada en uns muesca =63~ de esta Ulti-
mz. El muelle -62- es un resorte de torsibn que actia so-
bre la rueda -60- en el sentido de hacerle oscilar hacisa
la posicién de portezuela no cerrsda, es decir en el sen-
tido de las manecillas del reloj observando ls figura 5.

El muelle en cuestidn actia asimismo contra el cerrojo -18-
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a través del perno de oscilacion =20~-, a fin de hacer os-

eilar el propio cerrojo con respecto del palastro -1l6- en
gentido tal que se produce un movimiento de empuje de aper-
tura del cerrojo que contribuje a la apertura inicial de

1la portezuela y a la separacién del cerrojo con respecto

al palastro.

Bl digpositivo de cerrojo -17- comprende ademés un
6rgano a base de un pestillo de paro -64~ que cooppera con
con la rueda de dientes de slerra -60- y que puede ser ac-—
cionado tanto mediante un mando exterior, por ejemplo el
pulsador -58- como mediasnte una leva de accionamiento -65-
cue forme parte de un mande interior y se halla montada os-
clilante en la parte superior de la cara ~53- por medio de
unperno de oscilacidn -66-. Bl mendo interior comprende ade-
mas un elemento de union -67- cuya extremidad immediata se
encuentra unida a la levae -65- a través de una articulacion
formada por el perno -68- y la ventana -69~, y cuya extre-
nidad mas alegada esta unida a una manilla oscilente inte-
rior (no representada) de la portezuela -ll-. Tal como a
continuacidn sers indicado, el elemento de unidn -67- actia
tombién como elemento de blocaje, y la leva —65- tambien
como leva de desacoplamiento.

TLa rusda -60- posee una serie de dientes, en el
cas0 (ue nos ocupa en nimero de tres, -71—, ~72= y =T3-. La
cooperacion del elemento a base de pestillo de paro con es-
tos dientes de la rueda -60~ para mantener sujeto el cerrojo
~-18- en sus diferentes posiclones, sera descrita a continua-
cién. Bl muelle espirsl -62- anteriormente descrito es man-

tenido en la posicién precisa alrededor de la placa de an=-
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clgje —-61- por medio de una pléca de coberturs adecuads
~T4~, montada en la extremidad interna del eje de osci-
lacién -20-.

El drgano a base de pestillo de paro -64— se re-
presenta en la realizecidén due se describe como comprendien-
do una leve =-75-~ montade oscilante en lz cara -54- por me-
dio de un permo de oscilacibén -76- y provista de un brazo
de paro ~77- y de un brazo externo de accionamiento -78-
provisto de una partele contacto ~79~ sobre la que puede
presionar el véstago -58a- del pulsador -58-. La leva ~75-
tiene ademés un brazo de accionamiento interno -81- cuya
extremidad libre se extiende y puede oscilar en una venta-
na ~-82- de la cara -53-.

ElL brazo de paro -77- tiene una extremidad con-
formada a manera de gancho que constitiye el pestillo de
paro =77e~ el cual coopera con los dientes de la rueds -60-
¥y regule o controla el movimiento giratorio en el sentido
de las manecillas del reloj de esta dltima por obra del
muelle espiral -62-, como puede observarse en la figurs 5.
El brazo externo de accionamiento -78- del Srgano dotado
del pestillo de paro -64- puede ser desplazado manualmente
en sentido contrario gl de lés manecillas del reloj por me-
dio del pulsedor -53-, como puede observarse en la figura
5, en antagonismo con la parte -62a- del muelle, paras hacer
oscilar el brazo de paro -77- en el sentido de desacoplar
la ruede de dientes de sierra -60-,

Cuando el diente =73~ de la rueda -60- se acopla

con el pestillo de paro =7T7a- el cerrojo —18-,es retenido
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cerrojo, unido al pelastro -16-, tal como mnestran las fi-

guras 1 y 2. Cuando el pestillo -77a- es arrastrado por el
diente intermedio -72- de la rueda\fso-, el cerrojo -18-

es retenido en la posicidn de cierre de seguridad por ce-
rrojo, como viene representado en ls figure 6. Cuando la
portezuela -11l- se encuentra en una posicidn de aperturs
total o parcial en la que el cerrojo -18-~ se halla separa-
do del paladtro -16~, el diente ~Tl- se desplaza por obra
del muelle espirel -62-, pasando a la posicién de acopla-
miento con el pestillo de paro -T77a~-, tal como se represen~

ta en la figurs 7.

EL brazo interno de accionamientq -81- del drgano
dotado de pestillo de paro -64- pusede ser arrastrado por su
borde superior por le leva de separacidn -65- del Srgano de
accionsmiento interno, de manera que la oscilacidn de la le-
va de separaciln, gracias a una fuerza de traccidn aplicads
e la misma por medio del elemento de unién ~67~, provoca
gl descenso del brazo interno de accionamiento -81l- y la
consiguiente oscilacidn en sentido contrario de las maneci-~
llas del reloj del brazo de paro -77-, a fin de liberar la
rueda -60~-. E1l elemento de unién ~67- posee un movimiento
con un determinado juego o tolerancia en sentido axial con
respecto a la leva -65-, permitido por la ventama ~-69~ gra-
cies al cual la extremidad profime del elemento de unién
puede ser desplazada hacia una posicién de unidén o blocaje
con respecto al brazo de accionamiento -8l-, tal como se

representa en la posicién sefiglads con trazo contindo del
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elemento -67- de la fizura 1. El elemento -67- puede ser
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llevedo & la citada posicidn de blocaje haciendo oscilar
la manilla interna de la portezuela en direccidn opuesta
a la que determina el accionemiento de la leve ~65-~ en el
5. sentido de provocar el desengrane del brazo de paroc -77-
de la rueds de dientes de sierra -60-.
Cuando el elemento de unidn -67- se encuentra
en la indicade posicibn de blocaje, toda tentativa pars hacer
oscilar la leva =75~ en sentido contrario al de las maneci-
10. llas del reloj sccionendo el pulsador -58- para desengranar '
el brazo de paro =77~ de la rueda de dientes de sierra -60-
vendrd impedide por el blocaje del brazo de accionamiento
-81~ por el elemento de unidn -67-. Hasta que el elemento
-67~ queda en esta posicidn de blocaje, el brazo de paro
15, ~-77- no puede ser desengranado de la ruedsde dientes de
gierra -60-, y por ello, el mecanismo -10-~ de accionemien~
t0 de la porkezuela serd blogueado por medio del cerrojo
-18- unido 2l pelastro -16- en posicidén de portezuela cerra-
da por cerrojo, como se representa en la figure 2. Antes
20, de gue el cerrojo -18- pieda ser separado del palastro -1l6-
mediante una oscilacién de la leva -75- producida mediante
el pulsedor -58- del Srgano de sccionemiento extermo o me-
diante la leva -65- del drgano de accionamiento intermno,
es necesario gue el elemento de unidén -67- sea desplazado
25. axialmente hacis le izquierda (véase figura 1) parsfue cese
en su posicidn de blocaje con respecto gl brazo de acciona-
miento -81-.

Con referenciz al montaje del eje de oscilacidn
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debe tenerse presente gue

F

~20~ en la placa soportezi52;,
la extremidad externa de dicho eje pasa a través del bra-

zo -83- dewn estribo de soporte en "U" ~-84-. Este estribo
comprende una corona agnular plana -85-, fijada por ejem-

plo mediante soldadura a la cara -54-. Hay que tener ede-
nés en cuenta que la leva =75~ del drgano de paro mediante
pestillo -64- se encuentrs situada a lo largo de refundi-
dos -86- y -87- formados en la cara =54-.

Cuando el mecanismo -10- de acclonamiento de la
portezuelas se encuentra en la posicidén de cierre por cerro-
jo y de blocaje de la propia portezmuela, representads en
las figuras 1 a 5, elpespillo de parc -77a~ engrana con el
diente =73- y el brazo de accionamiento -81- se halla en
la correspondiente posicidn levantada en la ventana -82-
(véase figura 5). En esta posicién levantade del brazo de
accionamiento -81l- la que permite a la extremided adyacen-
te del elemento de unibén -67- ser desplazada por debajo de
éste hacia la mencionads posicidn de blocaje pars realizar
el blocaje del mecanismo.

Le figura 6 representa la situacién del mecanismo
-10~ de accionamiento de la portezuela cuando el cerrojo -18-
se encuentra en la phsicidn de cierre de seguridad por cerro-
Jjo y los dientes -47- y -48- se hallen dominsndo el diente
-35- del palastro ~16- y el pestillo de paro -77a- engrans
con el diente -72~. La figura 7 representa la situacidn en
la gque el cerrojo -18- se halla en la posicién de portezue-
la no cerrada con cerrojo, con el pestillo de paro -77a-

engranado con el diente ~Tl-,
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En smbas situaciones, representadas en las figu-
ras 6 y 7, de cierre de seguridad por cerrojo y de porte-
ziiele no cerrads por cerrojo, el brazo de accionemiento
-81- se hallsgén una posicidn de relativo descenso en la
ventana -82-, en cuya posicidn bloquea el ehemento de unidn
-67- e impide que este Wltimo se desplase hacia la posicién
de unidn representeds en la figura 1. La posicidn indicada
con 1ines mixta de trazos y puntos en la figura Ty relati-
va al érgano de paro por pestillo -64-, represents el 1imi-
te maximo de oscilacidn en sentido contrario al de las ma-
necillas del reloj permitidos g la citads leva por la ven~
tana -82-, con el fin de impedir el completo desengrane del
pestillo de paro -T77a~ don respecto al diente =Tl-.

De cuando viene representado en las figuras 1 a 7
asi como de la precedente descripciln del mecanismo ~10- de
accionamiento de la portezuela, resulta evidente que tal
mecenismo es de construccidn simple, prictica y econdmica,
¥y muy adecuado para ser aplicado en portezuelas de vehicu~
los para realizar su cierre automdtico con cerrojo y su
blocaje a fin de impedir toda vibracidén de las mismas cuan-
do se hallan cerradas, asi como para impedir toda separacidén
0 alejamiento mutuo entre la portezuels y el correspondien-
te marco en caso de chogue. La estructura y la disposicidn
de tal mecanismo -10- de agccionamiento de la portezuels pro-
veen por otra parte un medio de blocaje de forme muy senci-
1lla pars efectuar el blocgje de la portezunela accionando la
manilla interna de la propias poritezuela.

Las figuras 8 a 14 de los dibujos representan una
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primers forma modificada de ejecucidn del mecanismo ~90-

de accionamiento de ls portezuela, que comprende un 4is--
positivo de cerrojo -91l-, con el correspondiente palastro
de retencidn, siendo tal mecanismo similar al -10- pero
comprendiend® medjos de blocaje accionados mediante llave,
gracias a los que el mecanismo puede ser blogquedo desde el
exterior del vehiculo. Desde todos los otros puntos de vis-
ta, el mecanismo mo@ificado -90- es similar al mecanismo
-10~-, y sus partes correspéndientes, gque son idehticas o
sustancialmente idénticas, han sido indicedas con los mis-
mos nfmeros de referencia., En el mecanismo -90- de accio~
namiento de la portezuela, todas las partes compénentes,
como el cerrojo -18-, rodillo -19-, y rueda de dientes de
gierrs -60-, muelle -62- y dérgano de paro por pestillo -64-
gon iguales a las del mecanismo de asccionamiento -10-, y el
palastro de retencidn con el que cooperan el cerrojo y el
rodillo posee la misma estructura que el gue forms parte
del meceanismo de accionamiento ~10-.

El dispositivo de cerrojo -91- del mecanismp de
accionamiento modificado =90~ difiere del dispositivo de
cerrojo =17~ del mecanismo de accionamiento -10- en el he-
cho de comprender uns leva de blocaje ~93~ montada oscilan-
te sobre la cara -53- mediante un perno de oscilacidn -94-
Ia leva de blocaje -93- se representa confrazo continuo en
la figura 10, en la posicién de blogueo, y puede ser hecha
oscilar hacis una posicidn de separacidn y desbloqueo re-
presentada con linea mixte de trazo y punto -93a~ en la mis-

mna figura. El1 desplazamiento de la levg de blocaje ~93- de
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ung a otra de las posiciones de blogueo y desploqueo se

efectia ya sea mediante un dedo -95- accionsble median-

te llave, ya mediante un ftirante -96- unido a una empu~
fladura o similar (no representada). La leva de blocaje,
-93- puede ser ademis accionada hacia su posicidn de des-
blogueo mediante una leva ~97- correspondiente a la -65-

de la figura 1, pero gue actia tanto de leva de desblogueo
como de leva de separacidn del cerrojo. La leva -97- se en-
cuentra montada oscilante sobre lg cara =53~ por medio de
unmperno de oscilgcidén -98- y puede ser accionads medisnte
una fuerza de traccién transmitida a la misma a través de
un tirante -99- unido a una manilla interna (no representa-
da).

Tal como se representa en la figura 10, la leva
de blogueo -93- estd provista en uno de sus bordes de una
entalla -=101l- y de una cabeza -102- y un tope -103- situa-
dos respectivamente encima y debajo de la entalla. La en~
talla -10-1 fiene una forma y dimensiones tales que pueds
recibir el brazo interno de accionamiento -8l- del Srgano
de pare -64- cuegndo la leve de blocaje ha asumido su posi-
cidén de bloqueo representada con lines continus en la figu-~
ra -10-. Cuando la leva de dlocaje se halla en esta posi-
cidn, el tope -103~- se encuentra en posicidn de blocaje del
brazo de accionamiento -8l-, impidiendo con ello el sccio-
namiento del rgano de paro -64- mediante el pulsador ~58-
del medio exterior de accionamiento, y el mecanismo -90-
de accionamiento de la portezuela se encuentra por tanto

blogueado. De la recién descrita cooperacidén entre la leva
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de blocgje =93~ y el brazo de accionamiento -8l-, resulta
evidente que dicho brazo de accionamientofuncions también
como brazo de blocaje, puediendo ser designado as{ a con-
tinuacidn. *
La forma de la leva de desblocaje -97- es tal
que su extremidad libre redondeada -103- coopera con la ca-
beza -102- de la leva de blocaje -93-, ejerciendo sobre ella
uns accidn de palance como consecuencis de una traccidn
efectuada a través del tirante -99- que haga oscilar en el
gentido de lasg agujas del reloj la leva de blocaje para ha-
cerle asumir su posicién -93a- de desblogueo. ElL tirante
-89~ ge representa unido con su extremidad edyacente a la
leva de desbloqueo ~97-, por medio de un perno de unidn -105-
de ests Ultima, Una ventana -106- practicada en la citadg
extremidad del tirante ~99-, se halla prevista para facili-
tar el montaje, a fin de que el tirante pueda wer facilmen-
te solidarizado al permo de unidn -105- o separado del mismo.
La parte inferior de la leva de blocaje -93~ es
relativamente ancha, tal como se representa en la figura 10,
¥y presenta una entalla -108- con partes marginales que for-
man respectivamente palancas de blocaje y desblocaje =109~ y
=110~ en los lados opuestos de ls entalla. El dedo -95-,
montado en la cara -53-, se encuentras situado en la entalls
~108~ y va unido a un pequefio 4rbol giratorio de accionamien-
t0 -111- gue se prolonga dentro de la portezuela -1l- en
un cilindro de cierre por llave (no representado) montado
en la pared externa de la portezuels -1l-.

La oscilacidn en el sentido de las agujas del re-
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loj del dedo -95- (véase figura 10) por giro menual del ci~

lindro de la cerradura de la portezuela, provocard una ac-
cidén reciproca entre el dedo -95- y la palanca de blocaje
-109-, con el fin de desplazar la leva de blocaje —-93~ ha-
cia su posicidn de blocaje. La oscilacidn en sentido opues-
to del dedo -95- hace establecer al mismo contacto con la
palenca de desblocaje -110-~, determinando el desplazamien—
to de la leva de blocaje =93~ hacia la posicidn de desblo-
caje. Andlogsmente, un empuje en sendido descendente trans-
mitido desde la empufiedura a la parte inferior de lg leva
de blocaje -93~, a travds del tirante en forma de varilla
mefélica ~96~, haré oscilar la leva de blocaje hacia su po-
sicidn de blocaje, y una fuerza de traccidn transmitida por
medio del tirante -96- hard oscilar la leva -93- hacia su
posicién de desblocaje. Un muelle -113- dispuesto y unido
operativamente entre la cara =53~ y la leva de blocaje -93-
actla como elemento eléddtico excéntrico durants la oscila-
cién de la leve de blocaje, pars mantener de forma desaco-
plable la mismg leva en la posicidén de blocaje o de desblo-
caje.

Cuando el mecanismo -90- de accionamiento de la
portezuela se halla en ls posiciém de porbezuels cerrade con
cerrojo y de portezuela bloqueads, tah como se represents
en las figuras 9 y 10, el pestillo de paro -77a- encaja con
el diente =73~ y el brazo de accionamiento -8l~ se encuentrs
en una posicidn correspondientemente levantada en la ventana
-82-. Cuando el brazo de accionamiento -81l- se encuentra en

posicidn levaniaeda, el mismo entra en la entalla -1 de la
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leva de blocaje ~93- cuando ésta es hecha oscilar para ha-
cerle asumir en posicidn de blocaje representada con linea
de trazo continuo en la figura 10.

La figura 12 representa la situacidén del mecanis-

5. mo de accionamiento -90- de la portezuela cuando el cerrojo
~-18- se encuentra en la posicidén de cierre de seguridad con
cerrojo, en el momento en gue los dientes —47- y -48- se su-
perpone cagbalgando sobre un diente del correwpondiente palas-
tro de retencidn y el pestillo de paro -77a- encaja con el

10, diente -T2+ La figura 13 representa la situacidn del meca-:
nismo -90- cuando el cerrojo -18- se halla en la posicidn de
portezuela no cerrada con cerrojo, en el momento en que el
pestillo ~T7T7a~ encaja con el diente -Tl-. La fizura 14 re-
presenta la leva de blocaje con linea de trazo seguido en

15. la posicidn correspondiente a las de cierre de seguridad y
de portezuela no cerrads con cerrojo, de la leva de paro
-75- en las figuras 12 y 13.

Tanto en la posicifn de cierre de seguridad con
cerrojo como en la de portezuela no cerrada con cerrojo,

20. representadas en las figuras 12 y 13, el brazo de acciona~-
miento -81l- se encuentra en posicibn de relativo descenso en
la ventana -82- y se halla entonces en posicidn de blocaje
por la leva de blocaje -93- a la que impide oscilar hacia
su posicidn de blocaje representada con trazo continuo en

25. la figura 10. De esta posicidn de blocaje del brazo de ac-
cionsmiento -8l-, representada en las figuras 12, 13 y 14,
se infiere con toda evidencia gue cualquier tentativa para

impedir un movimiento oscilatorio en sentido contrario al
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de las manecillas del reloj a la leva de blocaje -93-, tan-
t0 mediante el dedo ~95-, accionazble con llave, como mediszn-
te el tirante, hard que el tope -103~ establezca contacto
con el brazo de accionamientol impedird que la leva ~93-
asuma su posicién de blocaje.

Las figuras 15 a 21 de los disefios representan
una segundg forma modificada de ejecucidn del mecanismo de
accionamiento -115- para portezuelas, similar en lineas ge-
nersles al mecanismo de accionamiento -10-, entendiéndose
gue el mismo posea un uso y que funcione de manera similar
en general al descrito. El mecanismo de accionamiento -115-
difiere del mecanismo de accionamiento -10- en el empleo
de un palastro -l6a- con cremallera -117- de diferente for-
mg y cerrojo —l8e- tembién de forme distinta. El mecanismo
de accionemiento -115- difiere ademis del mecanismo de ac-
cilonamiento -10- por el hecho de que el muelle -62- no es
en el presente caso necesario y ha sido, por tanto, omitido
y también por el hecho de gue en él se emplea una rueds de
dientes de sierra -118- de forma distinta. BEn los restantes
aspectos, el mecanismo de accionamiento para portezuelas
=115~ es sustanciglmente igual a2l mecanismo de accionamien~
to para portezuelas -10-, y las partes ideénticas o sustan~
cialmente idénticas viene designades con los mismos nimeros
de referencia,

El cervojo -18a~ presents forma de engranaje fi-
jado el eje de oscilacién -20- y provisto circunferenciel-
mente de un dentado completo -~119-, en este caso formado

por cinco dientes. La cremallera -117- se representa como
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constituida por dos dientes completos -121- y =122~ y por
los vanos interdentales adyacentes 123 y 124, el primero
de los cuales se halla situado ertre dientes -121 y -122-
y queda sustencialmente centrado con respecto a una 1f-
nes vertical -125- gque pasa por el eje geométrico de osci~
lacidn -39~ del eje ~20- cuando el cerrojo -18a- se encuen~
tra en posicidn de cierre con cerrojo, tal como Se repre-
senta en las figuras 15, 16 y 19

Ls representacién con linea mixta de trazo y pun-
to del cerrojo —18a~ en la figura 16, ilustra la posicidn
del mismo cuzndo el movimiento de cierre de la portazuela
ha determinado el contacto inicial del cerrojo con el pa-
lagtro -1l6a~. El diente -119a~ se halla shora en contacto
con la cara exbterma -12la~ del diente -121-, pero el diente
~-119b- no ha entrado todavia en el vano interdental -123-.
Mientras la portezuela se desplaza hacia su posicidn de cie-
rre completo por cerrojo, el diente -119b~ asume la posicién
de engrane compieto representadséon linea de trazo continuo
en la figura 16, y al mismo tiempo dicho diente eétableceré
con la cremallera -17- un contacto de soporte de la portezue-
la en correspondencia con los dos puntos de contacto «50~
situados en lados opuestos del vano interdental -123-.

Cuando la portezuela se encuentra en la recién
descrits posicibén de cierre completo por cerrojo, la perife-
ria superior del rodillo de guia -19- presenta con el pesti-
1lo -42- del palastro -l6a- un contacto de blocaje o de =
porterde la portezuela, y la periferia inferior del propio

rodillo se encuentra distanciada por encima de la pared mar-

ginal inferior -28- del palastro. EL rodillo -19- se encueuni
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entonces también en posicién tal en el palastro -l6a- que
puede ser llevado a establecer contacto con la pared ante-
rior -27- de éste, de manera que constituye un elemento capaz
de evitar toda desviacidn o separacidn. La cooperacidn del
rodillo =19~ con una parte de la superficie de gufa -40-
durente el avance del cerrojo -48a- en el palastro, se re-
presenta con lines mixta de trazo y punto en la figura -16.

Tal como ya se ha indicado y se ha representado
en la figura 19, lg rueda de dientes de sierra -118- posee
circunferencialmente una serie complets de dientes -127-,
separados por vanos interdentales -128-. La rueda -118 posee
doble nimero de dientes que el cerrojo -l8a-, es decir diez
dientes, y su posicidn angular sobre el eje -20- se encuen-
tre blogueada de maners que el pestillo cooperante de paro
~7Ta~ del 6rgano de paro -64~- mantenga los dientes del ce-
rrojo -18a~ en la posicidn justa con respecto a la crema-
llera =117~ para que tenga lugar ls antes mencionada condi-
cibén de portezuela cerrada por cerrojo.

Con referemcia al mecanismo de accionamiento -115-
debe tenerse en cuenta que el empleo del cerrojo -18a~ con
dentado compled y el uso de la rueds de dientes de sierra
~118- asociada al mismo, determina la ventaja de que el ce-
rrojo no pusde nunca encontrarse en posicién indebida o des-
fasads que impide =l mismo engranar spropiadsmente con la
eremallera -117- cuando la portezuela -1ll- asume su posicidn
de clerre. Gracias a la serie circunferencial completa de
dientes del cerrojo -18a~ y de la rueda de dientes de sisrra -:

-118-, con los dientes de la ruedz en nimero doble del de
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1os del cerrojo, la posicién engular del cerrojo y de la

rueda de dientes de sierre puede siempre ser automética~
mente ajustada para su cooperacién preestablecida, res-
pectivamente con la cremgllera -117- y con el brazo de
paso =TT=.

En el mecanismo de accionamiento -115-, tal como
se representa en la figura 19, los dientes =19~ del cerro-
jo -18a- estin distencisdos entre si -72e y los dientes
-127- de la rueda de dientes de sierra ~118- 1o estdn 36°
La amplitud de la rotacién del cerrojo -18a~ para pasar des—
de la posicién indicada con linea mixta de trazo ¥ punto de
la figure -16 a la posicidén de portezuela cerrada por cerro-
jo de la figura 19, es de 72°, y el correspondiente movi-
miento angulzr de la rueda de dientes de sierra ~118~- hace
avanzar s esta Ultima en dos venos interdentales con res-
pecto al pestillo -77a~ del Srgano de pero -64¥

Resulta por tanto evidente que una rotacidn de
36° del cerrojo -18a- y de la rueda de dientes de sierra
-118- determinard la entrada del pestillo -77a~ en el pri-
mero de los vanos interdentales de la rueda de dientes de
sierra y la entrada parcial del diente -119b- del cerrojo
en el veno interdental -123- de la cremallera -117-, tel
como clarsmente se reprewenta en la figura 20. Dstas son
pars el mecanismo -115- las condiciones del cierre de segu-
ridad con cerrojo, por las que la portezuels serd mantenida
en posicién de cierre de seguridad con cerrojo mediante el
engrane parcial del diente -1198- en el vano interdental

203~ por arrastre encima y més alld del diente -1, viene
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en este momento impedido por lg parte superior del rodillo
-18- gue estd en contacto con la parte marginal superior
~129- del palastro -lb6a-.

Con referencia al mecanismo de accionamiento -115-
se debe ademds tener en cuenta que cuando el elemento de
unibén -67- del medio accionador interno se encuentra en su
posicidén de blocaje con respecto sl brazo de accionamiento
-81- del dérgano de paro -64~, tal como se representa en las
figuras 15 y 19, el propio elemenio de unidén se extenderd
a través del recorrido del movimiento oscilatorio hacia
abajo del citado brazo de accionamiento, a fin de impedir
1a oscilacidén de la leva de paro =75- en sentido contrario
el de las manecillas del reloj para ¢esengranar el pestillo
~772~ de la rueda de dientes de sierra -118-, y el mecanisg-
mo se hallard entonces en su posicibn de portezuela cerrads
por cerrojo y bloqueada.

Las figuras 20 y 21 representan ademds el mecanis-
mo de accionamiento ~115- pars portezuelas en su posicidn
de cierre de seguridad por cerrojo, en la gque los dientes
~1192~ y 119b- del cerrojo -l8a~ se encuentran superpuestos
"cabalgando" sobre el diente -121- del palastro -l6a-,tal
como se represents en lg figurs 20, y el pestillo -77a~ en-
grena en uno de los vanos interdentales -128- de la rueda
de dientes de sierra -118-, tal como se representa en la
figura 21. En la figura 20 puede verse la extrems proximi-
dad que en este caso presenta la parte superior del rodillo
-19- con la pared de guia -129~- del palastro -l6a~ y resul-

tando evidente que el contacto cooperante del rodillo con
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la citada pared de gula impedird a los dientes -11%9a- §
-119b~ de la rueda de dientes de sierra descabalgar con
respecto al diente ~12- del palastro.

Lias figuras 22 a 28 representan una tercera for-

5e ma modificads de ejecucién del mecanismo de acclonamiento
-130- para patezuelss que, bajo algunos aspectos, se pare-
ce gl mecanismo de accionsmiento -90-, y, bajo otros, al
~-115-, El mecanismo de accionamiento modificado =130~ se
parece al =90~ por el hecho de comprender una leva de blo-

10. caje ~93b- gue os muy similar, presents la misma colocacidn
e idénticas funciones que la leva de blocaje ~93- y puede
ser accionsda para hacerle asumir la posicién de blocaje o
de desblocaje mediante un dedo 95 accionable con llave o
mediante un tirante de traccidn-empuje -96-. La leva =93b-

15. puede ser tembidn movida en la direccidn de desblocaje me-
diante une leva de desblocaje -97- del medio de accionamien-
to interno, o mediante una accién de empuje hacia el exterior
resultante del accionemiento de una parte de un elemento
de paro -131- por medio de la rueda de dientes de sierra

20. -118a-, tal como a continuacibén se detallaré.

Ain cuando se hays indicado que la leva de bloca~
je =93b- es muy similsr a la precedentemente descrita leva
de blocaje -93- del mecanismo de accionamiento -90- para
portezuelas, difiere de la misma, no obstante, por el hecho

28. de estar provista a 1o largo del borde de su parte superior
de una escotadura -132- y de un tope -133- enfrentado hacia
este iltimo, y sutuedo Bn la extremidad inferior de la mis-

ma. La escobtadura -132- es apta para recibir al dedo de em~

puje =134~ del elemento de paro -131~, cuyo dedo puede es-
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establecer contacto con el tope -133— bajo determinadas
circunstancias, tal como se describird a continnacidn.

El mecanicmo de gccionamiento -130- para porte~
zuelas comprende el mismo cerrojo -18a~ empleado en el me-
canismo de accionamiento -115- ¥ ademéds, una rueda de dien-
tes de sierra -118a- de forma similar a la anteriormente
descrita rueds de dientes de sierra -118-. EL mecanismo de
sccionsmiento —-130- comprende un palastro igual el -l6a-
empleado en el mecanismo de asceionsmiento -115-, provisto
de una cremallers asimismo iguel -117-.

La rueda de dientes de sierra -118a~ es similar
s la ya descrita -118- por cuanto tiene el mismo ndimero de
dientes -127-, pero difiere de ella en el hecho de que los
vanos interdentales estin formados por vanos profundos =135~
y vanos someros -136~ alternados circunferencialmente sobre
la propia rueda. El pestillo -T7a- del brazo de paro ~-77-
puede engrenar tento con uno de los someros -136- (figura
26), a tenor de la posicién de giro de la rueda de dientes
de sierrs -118a- y del cerrojo -18a-, pero cuando el pesti-
1lo engrane en un vano profundo -135-, el cerrojo se man-—
tendréd siempre en posicidén de portezuela cerrada con cerro-
jo, es decir en una posicién en la que el diente -119b- del
cerrojo se hallard,centrado en la linea vertical -125- que
pasa por el centro geométrico de giro -39- del eje de osci-
lacidn ~-20-. Cuando el pestillo -T7a~ engrane en un vano So-
mero -136-, el cerrojo -l8a- sefé siempre mantenido en una
posicidn correspondiente a las anteriormente gludidas condi-

ciones de cierre por cerrcjo de la porteszuela.
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El mecanismo de accionamiento -130~ difiere ademés
de todos los precedentes deseritos, comprendido el =115~
porrel hecho de que su 6rgano de paro =-131- tiene una forma
algo distinte de la del érgano de paro -64-. El Srgano de
paro -131- comprende dos levas =-138- y =139~ montadas osci=-
lantes sobre un perno comin -140- dispuesto sobre la cara
-54-. La -138- es una leva para accionamiento de pestillo
v estéd provista de un brazo de accionamiento externo -l4l-
dotado de una parte de contacto -142- sobre la que puede
establecer contacto deslizante el véstago -143- de un pulsae
dor del medio de geccionamiento externo de la portezuela del
veh{culo, y de un brazo de accionamiento interno -145-, co-~
rrespondiente al brazo de accionamiento ~81- del-érgano de
paro -64- que se cxtiende en la misue posicidn relativa con
respecto a2 la leva de blocaje -93b- y a la entalla -10-1 de
la misma. El brazo de accionamiento interno -145- funciona de
esta manera como brazo de blocaje.

Le leva -139- del Srzeno de paro -131- es una le-
va combinade de paro y de accilonemiento, provista de un bra-
zo de paro ~77- con una parte en forma de ufia gue constitu-
ye el elemento de paro o pestillo -77a-,y de de un brazo
cooperante de accionamiento -146- que se extiende en rela-
cidn cooperante con respecto al brazo de accionamiento =145- -
¥y a la leva de blocaje -93b~. Tal como se representa en las
figuras -22-, 23 y 27 el brazo cooperante de accionamiento
-146- de la leva -139- se extiende por debajo de una desvia—
cibn del brezo de accionamiento -145-, a fin de poder esta-

blecer contacto con el borde inferior de la misma cuando se
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provoca menualmente un movimiento de descenso o en sentido
contrario al de las agujas del reloj la leva -138- median-
te el vAstago -143-del pulsador. Este contacto de acciona-
miento del brazo cooperante de acclonsmiento -146- provoca
une correspondiente oscilacidén en sentido contrario al de
las manecillas del reloj de la leva -139~ para desengranar
el pestillo -77a~ de la rueda de dientes de sierra -118a~.
El brazo cooperante de accionamiento -146- se encuentra
también provisto en su extremidad libre del dedo -134- an-
tes citado, que se extiende por la entella ~147- de la ca-
ra -53- y es accionable en aquél, y de una extremidad re-
dondeada que puede establecer contacto con el tope -133-
de la leva de blocaje =93b~ (véase figura 28) para provocar
el movimiento desblogueador de empuje hacia el eeterior de
la leva citada.

Un muelle espiral -149- se encuentra montado so-
bre el perno de oscilacién ~-140- y tiende gfhiover el brazo
cooperante de mando -146~ hacia arriba para mantenerlo nor-
melmente con su borde superior en coutacto con el brazo de
accionemiento ~145- de la leva -138-. Esta accibén del muelle
~-149~ sobre el brazo cooperante de mando ~146-, tiende a pro-
vocar la oscilacidbn en el sentido de las agujas del relo]
de la leve -139-, y tiende también a hacer engranar el pes-
$1llo ~T7a~ del brazo de paro -T77- con la rueda de dientes
de sierra -118a-.

B}l Srgano de paro -131 comprende asimismo un mue-
1le de tensidn —-150- con sus extremidades en forma de gancho
~150a~ y -150b- unidas respectivamente a las levas -138- y

~139-., La eetremidad en forma de gancho -150a~ se representa
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en el caso que nos ocupa enganchads a la parte desviadsg del
brazo de accionamiento =145-, y la extremidad en forma de
gancho -150b~ se represents engancheda a un orificio del
brazo cooperante de accionamiento -146-. El muelle de ten-
sidn =150~ permite una separacibn temporal del brazo -146-
con respecto al brazo -145- (véase figura 27) cuando la le-
va de paro -77- es hecho oscilar en sentido contrario a la
de las agujas del reloj con respecto a la rueda de dientes
de sierrs -11l8a- para producir el citado movimiento desblo-
gueador de empuje hacia el exterior de la leva de blocaje
-93b~ y provee una fuerza de accionamiento para desplazar
el brazo de mando -145- hacia su posicidn de descenso re-
presentada en las figuras 26, 27 y 28, en la que dicho bra-
zo de mando se encuentra en posicidn de blocaje con respec-
to a la leva de bloeaje.

Mientras el pestillo ~77a- se helle engranado en
uno de uno de los vanos interdentales someros -136-, la le-
va -139- se encontrard en la posicidn representada en la fi-
gura 26 y el brazo de accionamiento -145~ serd mantenido en
st posicidén beja o de blocaje por medio del muelle de tensidén
~150-. Cuando el brazo de accionamiento -145- se halla en es~
ta pogsicidn de blocszje, impide el movimiento de la leva de
blocaje -93b- hacia su posicién de blocaje, porgue cualquier
tentativa para mover en tal sentido la leva de blocaje mediant
el tirante =96~ o el dedo accionable con llave -95~, provoca
el contacto entre el tope =103~ y el mencionado brazo de
accionamiento, como aparece evidente en la figura 28.

Se comprende que sienpre que la leva de blocaje -
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-93b~ se encuentre en su posicidn de desblocaje representa-
da en la figura 28, a la gue puede haber sido llevada por
medio del tirante -96~, la leva de desblocaje -97- o el
dedo -85- accionable con llave, el brazo de accionamiento
interno ~145- del brgeno de paro -131- se desengranars de
la entalla ~1Y1y de manera que la leva de accionamiento
-138- puede ser hecho oscilar manuslmente mediante el vés-
tago -143- del pulsador para hacer desengranar el pestillo
~77a~ de la rueds de dientes de sierra -118a-. La portezue-
la del vehiculo se hallard en este momento cerfada, pero no
con cerrojo, de manera que podrd ser sbierta sin ninguna
dificulbtad. Al ser la portezuela cerrads de nuevo, el pes-
tillo ~77a~ engranard con uno u otro de los vanos interden-
tales =135=- 0 ~136- de la rueda de dientes de sierra -11l8g-,
segin hays so la portezuela cerrada completamente hastae
su posicidn de cierre con cerrojo, o sbélo parcialmentep has-
ta su posicibén de cierre de seguridad con cerrojo. '
Mientras la portezuela se aproxima a su posicidn
de cierre y el cerrgjo -18a~ entra en el palastro -l6a-~,
la rueda de dientes de sierra -118a- sers hecha girar por
el cerrojo en sentido contrario gl de las manecillas del
reloj, tal como se indica mediante la flecha -151- de la
figura 27, y los Jdientes de la rueda de dientes de slerrs,
pasando més alld del pestillo ~T7a~, ejercerin una fuersza
gque hard oscilar en sentido contrario al de las manecillas
del reloj la leva =139-, a fin de producir un movimiento
de accionamiento hadia gbajo del brazo cooperante de mando

-146-. En la posicidn en que la leva -139- se represehta
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en la figura 27, el pestillo -77a- se apoya sobre el vérti-

eS|
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ce de uno de los dientes de la rueda de dientes de sierra
lo gque representa la mixims extensibén del movimiento for-
zado de accionamiento hacia abajo del brazo cooperante de
mando -146- por accién de la rueda de dientes de sierra
-118a~. La leva -139- puede, empero, ser hechs oscilar ul-
teriormente en sentido contrario al de las manecillas del
reloj, mediante la leva =138~ y como consecuencia del ac-
cionamiento de esta Ultima por redic del véstago -143- del
pulsador y hasta que la periféria interna del brazo -146-
esté en contacto con los dientes de la rueda -118a-.

Si la portezuela -1l- ha sido cerrada Ynicamente
hasta la posicidén de cierre de seguridad con cerrojo, el
pestillo =77a- penetrard en uno de los vanos interdentales
someros -136- de la rueda de dientes de sierra -118a- inme-
diatamente después de la oscilacién en sentido contrario al
de las manecillas del reloj de la leva -139-, por obra de
la rueda de dientes de sierra. En este caso, la traccién
del muelle de tensién ~-150- hace descender el Trazo de ac-
cionemiento -145- hacia su posicién de blocaje. For esta
razén, mientras el mecanismo de accionamiento -130- se en-
cuentra la situacidn de cierre de seguridad con cerrojo,
el brazo de accionamiento -145- serd mantenido en la posi-
cién de descenso en la que actda de medio de paro capaz de
cooperar con el borde -103a~, como queda dicho, para impe-
dir el movimiento de la leva de blocaje -93b~ hacia la posgi-~
cién de blocaje. Cumndo el mecanismo de acciohamiento -130-

gse encuentrs en tales condiciones, no podrd accionarse no
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el dedo ~95~ con llave, ni el tirante -96- para desplazar
la leva -93b- hacia su posicidn de blocaje, y el usuario
se dard ficilmente cuenta de que la portezuela no ha sido
completamente cerrsda por esta imposibilidad de llevar el
mecanismo g la posicidn de blocaje.

S5i por el contrario la portezuela ~1l- ha sido lle-
vada a la posicidén de cierre completo, el pestillo ~77e-
penetrafé en uno de los veanos interdentales profundos -135-
de la rueds de dientes de sierra -118a-, tal como se repre-
senta en la figura 23, y la posicidn angular de la leva
-138~ serd tal entonces que el brazo de accionamiento -145-
estarsd en posicidén levantada y podré ser recibido por la en-
talla ~101- de la leva de blocaje =-93b-. En este caso la le-
va de blocaje podréd ser hecha oscilar libremente hacis la
posicidén de blocaje representada en la figura 24, ya sea
mediante el dedo -95- accionable con llave, ya por medio
del tirante -96~, para gque tengan lugar las condiciones
de blocaje del mecanismo.

Exfel caso de que el mecanismo de accionsmiento
-130~ de la portezuela asuma las condiciones de blocaje me-
diante el dedo ~95~ accionable con llave o mediante el ti-
rente -96-, mientras la portezuela. ~-ll- estd abiertas, es
conveniente que el mecanismo se desbloguee automiticamente
como consecuencia del cierre de la portezuela, a fin de e~
vimr el deberioro de cuaslesquiera partes e impedir gue une
persona pueda involuntesrismente cerrar la puerts y quedarse
fuera del vehiculo. Este desbloqueo automdtico viene reali-

zado mediante el dedo de desblocaje o de empuje hacis el
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exterior -134- de la leve =139~ cuando esta Ultimg es he-
cha oscilar forzadamente en sentido contrario al de las
manecillas del reloj por el movimiento giratorio de la rue-
da de dientesde sierra -118a-, resultante de la cooperacién
del cerrojo -18a- con el palastro cuando la portezuela se
desplaza hacia la poscién de cierre. En tales condiciones

el dedo =134~ establece contacto con el tope -133- y des-
plaza la leva de blocaje -93b- hacia la poscidén de desblo-
caje representada en la figura 28.

Si el mecenismo de accionamiento -130- esté en
posicidn de blocaje mientras la portezuela se halla abier-
ta, como se ha supuesto anteriormente, el brazo de acciona-
miento -145- se encontrerd en la entalla -101- de la leva
de blocaje -93b~ y el tope -103- de esta (ltima impedird
entonces el descenso del citado brazo de accionamiento,
mientras el brazo cooperente de accionamiento -146-es he-
cho oscilar en su direccidn de accionamiento hacia abajo
mediante la aceidm de la ruede de dientes de sierra -118a-
sobre el pestillo -77a—-. Por este motivo, durante el descen~-
so del brazo cooperante de accilonamiento -146-, que movoca
el movimiento automitico de empuje hacia el exterior de la
leva de blocaje =93b- hacia la posicidén de desblocaje, y
se verifica mientras el tope -103~impide un descenso corres-
pondiente del brazo de accionsmiento -145-, tiene lugar la
antes citada separacién temporal del prazo ~146- con res-
pecto al brazo -145-,

En la figuras -27, la representacidn con linea de

trazo y punto de la leva -138- muestra la posicién levantada
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o de blocaje del brazo de accionamiento -145-, y el des~
plazamiento angular entre tal posicidén y la posicidn en
linea de trazo continuo del brazo cooperante de acciona-
miento -146, indics el mencionado juefo o separacidn tem
poral del brazo -146- con respecto al -145-. El brazo -146-
se represents con linea de trazo cébntinuo en la figura 27,
la cuzgl muestra ls posicibn que asume el mismo cuando es
desplzzado por la rotacién en sentido contrario al de las
manecillas del reloj de la rueda de diedes de sierra -118a-
por obra del cerrojo -18a- durante el movimiento de la por-
tezuela hacia su posicidn de cierre. Esta separacién tempo-~
ral acrece la tensidn del muelle -150- y, una vez el tope

-103- se ha separado del borde inferior del brazo de acdo-

‘nemiento —145- mediante el empuje hacia el exterior del de-

do =134~ del brazo -146-, desplazando la leva de blocaje
~93b- hacia su posicién de desblocaje, la traccién del mue-
lle de tensidén hace descender immediantamente el brazo de
accionemiento -145- hacia la posicién representada con 1i-
nes de trazo continuo, acopléndolo con el brazo cooperante
de accionamiento =146-.

Si el movimiento de cierre de la portezuela hace
penetrar el pestillo =77z~ en un vano interdental profundo
~135- de lg rueda de dientes de sierra -1l1l8a-, el brazo de
cionamiento -145- estd dejado em posicidn levantada en la
cuzl el mismo queda enfrentado a la entzlla -1 de la le-
va de blocaje, Dado que estas condiciones del mecanismo de

accionamiento -130- representan una condicidn completamente

cerrada con cerrojo de la portezuela -1ll-, la leva de blocaje
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-93b- podrd ser rapidemente llevada a la posicién de blo-
caje. Si por el contrario el movimiento de cierre de la
portezuela hace caer el pestillo ~77a~ en un vano inter-
dentsl somero -136~ de la rueda de dientes de sierra -118a~
5. como se representa en la figura 26, el brazo de acciongmien-
to -145- sers dejado en posicién de descenso parcial, en
1a que el mismo se halla en la antes descrita relacidn de
blocaje con respecto a la leva de blocaje -93b~ y puede
entrar en contacto con el borde -103a- de esta dltima, ¥
10. cuando se encuentra en tales condiciones, como resulta e-
vidente de la precedente descripcién, el brazo de acciona-
miento -145- no puede ser bloqueado por la leva de blocaje
-93b~.
De la precedente descripciényle los disefios ad-
15. juntos resulta evidente que le presente invencidn provee
un mecanismo de sccionsmiento para portezuelas de estructu—
ra gimple y préctica, el cual funciona de manera eficiente
y satisfactoria, para gccionar las portezuelas de vehiculos
0 para otros menctos correspondientes a las mismas, cuyo me-
209 cenismo estd formado por un nimero relativamente bajo de
partes susceptibles de ser fabricadas de manera econdémics
y montadas en complejos que pueden ser rapidamente instala-
dos. Resulta a-demds evidente que el mecanismo de acciona~-
miento para portezuelas previsto por la presente invencién
25, funciona con la mayor eficacia pars el mando de unsg porte-
zuela, no solsmente con respecto a sus condiciones de cie-
rre con cerrojo y a su blocaje, sino tembién, ademés, paea

on sostenimiento y evitacién de cualquier vibracién o gol-
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abundamiento toda desviacidén o separacibn entre la porte-
zuela y su marco en caso de colisiofi.

51 bien el mecanismo de accionamiento para porte-
zuelas a que se refiere ls presenta invencidn ha sido des-
crito e ilustrado de manera algo detallada, se entiende,
naturalmente, que la misma no debe ser considerads limita-
da a los ejemplos descritos, sino que comprenden todas
las variantes y modificaciones que entran en el dmbito de

las siguientes reivindicaciones.

NOTaA

Se reivindica como objeto de la presente paten-—
te de introduccidns:

1. Mecanismo de cierre para puertas de vehiculos,
caracterizado por el hecho de comprender un drgano girato-
rio en el cento de la puerta, engranable con un soporte co-
rrespondiente, solidario del canto del marco de la misma,
cuyo érgano lleva fijada una rueda de escape, solicitada
elasticamente hacia la posicién de apertura, con la que
coopera un fiador susceptible de retenerla en la posicidn
cerrada, asociado con el mando de apertura externo de la
puerta y provisto de un elemento de blogqueo con el gue es
susceptible de acoplarse mediante un desplazamiento perpen-
dicular gl de éste, un elemento correspondiente, consctado

con los medios de accionamiento interiores.
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2. Mecanismo de cierre para puertas de vehiculos
segin la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho de
que el brgano giratorio consta de un cubo acoplable en una
muesca formada en el borde de una concha que constituye el
soporte de engrene, de cuyo cubo sobresalen radialmente
unos dientes engransbles con escotaduras formadas en uno
de los bordes de dicha muesca, teniendo dicho cubo un pla-
to loco que se aloja dentro de la concha y con el que vie-
ne a aplicarse, en la posicidén de cierre, un amortiguador
eldstico de vibraciones que se halla dispuesto dentro de
ls propia concha.

3. Mecanismo de cierre para puertas de vehiculos,
segin la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho de
gue la rueds de escape tiene una serie de dientes en la que
los extremos forman el de tope pare la posicibn de apertura
v el de retencibn para la posicién de cierre, respective-
mente, siendo la forma de dicho diente de retencidn tal
que mantiene el fiador fuera de la posicién de cierre, ¥y
los elementos de bloqueo de éste se mantienen desalineados
de manera gue se impide el accionamiento de los miemos, pa-
ra blocar el mecanismo.

4. liecanismo de clerre para puertas de vehiculos,
segin la reivindicacidn 1, caracterizado por el hecho de que
los elementos de bloqueo estén constituidos por una palanca
conectada con los dispositivos interiores de mando del cie-
rre, oscilante en un plano que forma dngulo con el de giro
del fisdor y provistole unas muesca con la que se enfrenta
un saliente del fiador cuando este se encuentra en la posi-

¢idn de cierre.
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5. Mecanismo de cierre para puertas de vehicu-

los, segln las reivindicaciones 1 y 4, caracterizado por
el hecho de que dicha palanca en forma acodada, tiene una

de sus ramas unida con el pulsador de cierre interno de

"la puerta, y en la otra, presenta ls muesca de blogueo

del fiador y una rampa con la que se halla enfrentada ung
pieza oscilante, unida con la manivela interna de la puerta.
6. liecanismo de cierre para puertas de vehiculos
seglin las reivindicaciones 1, 4 y 5, caracterizado por el
hecho de que la palanca acodads se halla unidg al mismo
tiempo, con una transmisidén relacionada con la cerradura
de la puerta.
7. Mecanismo de cierre para puertas de vehiculos.
La presente memoria consta de cuarenta y dos ho-
jas foliadas escritas a mAquina por una sola cara.

Barcelona, 8 de septiembre de 1.964
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