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a favor de

Don Tomás OBUS BABRACBINA, de nacionalidad española, domiciliado 
en Barcelona, calle Abad Zafont, n" 2 

por!
"Aparato avisador acústico para vehículos"

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a

La presente invención se refiere a un aparato avisador 

acústico para vehículos, constituido, fundamentalmente, por un tu­

bo aspirador conectado al conducto de aspiración del motor del vehí­

culo, provisto de una válvula con medios de accionamiento y que oo- 

5 munioa con una boca de aspiración a través de una sirena determinada



por un dieco perforado giratorio dispuesto entre dos discos per­

forados fijos.

Bu la realización preferida de la invención, la válvu- 

5 la está provista de una espiga con un resorte que la mantiene nor­

malmente oerrada; consistiendo los medios de accionamiento de tal 

válvula en una leva aooionable a distanoia y poseedora de un per­

fil adecuado para producir el movimiento axial de la válvula.
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El aparato se caracteriza también por el hecho de que 

la leva es doble e inversible y presenta perfiles opuestos activos.

Otra particularidad del aparato de que se trata es la 

de que-los discos fijos están montados en un cilindro y forman los 

cojinetes para el eje del disco giratorio, el cual se apoya en des 

bolas extremas, sobre una de las cuales actúa un muelle que permi- * 

te un pequeño desplazamiento axial del citado disco móvil.

Para facilitar la explicación, se acompaña un dibujo, 

as el que se representa un <aso práctico de realización, que se oi- 

ta solo a titule de ejemplo no limitativo del alcance de la inven­

ción.

Según es de apreciar en dicho dibujo que ilustra el 

25 aparato en prospectiva, seccionada axialmente, el mismo comprende

un tubo aspirador -1- exteriormente roscado para su conexión al 

conducto de aspiración del motor del correspondiente vehículo. 

Este tubo -1- presenta una cabeza hueca —2—, que, per mediación 

de una tuerca -3-, está aooplada a un cuello tubular -4- formado 

30 en el extraño postero-inferior del cuerpo general tubular -5— del
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"10— del vastago -8-, ejerciendo presión sobre ella y determinando 

la apertura de la válvula al vender la resistencia del resorte -9-. 

Merced a la citada tracción del cable de mando, la leva oontinúa 

girando, hasta que en su porción entrante -21- se introduce la ca­

beza -10-, recuperándose el muelle -9- y ascendiendo el vastago 

-8-, que arrastra a la válvula -7-, aplicándola contra el asiente 

-11-, a continuación de lo cual, y al seguir girando la leva -14-, una. 

región extrema -20a- de su rampa -2o- se superpone a la cabeza -10-, 

motivando la nueva apertura de la válvula -7-, que se cierra al 

terminar el giro de la leva, que es limitado por una aleta -22- 

susceptible de topar en uno de los brazoa de la horquilla —12—, en 

cuya zona el tramo -20- de la leva deja de tomar oontacto con la ca­

beza -10- del vastago -8-. Cuando se invierte la leva, su perfil 

-18- puede abrir la válvula gracias a un punto activo -18a-, con­

tiguo a una aleta de tope -22a-, a cuyo punto activo se llega a 

partir de una zona inactiva -18b-.
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Mediante el referido accionamiento de la válvula -7-,

-se establece o se interrumpe la entrada del aire, aspirado desde 

la bocina* -6-, en el interior del cuerpo -5-. En este , cuerpo *-5- está 

dispuesta una sirena, que comprende un cilindro envolvente -23- 

ocluido en un encaje -24- de tal cuerpo y retenido al mismo con ayu­

da de un muelle determinado por una arandela partida -25-, en cuyo 

cilindre -23— se hallan montados dos discos fijos -26- y -27- en 
en los que están formadas sendas cajas -28- y -29- portadora de 

cojinetes -30- y -31- para un eje -32- solidario de un disco -33- 

ouyos extremos descansan sobre bolas -34- y -35- dispuestas.en las 

cajas -26- y -2$-, de las que la última oontime un muelle -36- que 

recibe el apoyo de la bola -3$-. El disco delantero-fijo -26- tie­

ne una serie de orifioios -37—, en igual número que unos orificios
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aparato, cuerpo que se prolonga según.una boca abocinada de aspi­
ración -6-.

5
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La cabeza -2- constituye un cuerpo para una válvula 

áiéoCidal -7- solidaria de un vastago -43- deslizante por el inte­

rior del cuello -4- y a través del cuerpo -5-, ^or el que sobre­
á**

sale el extremo superior de tal vastago, que en esta zona lleva en­

sartado un muelle -9- retenido por una oabeza plana -10- del vas­

tago -6-, cuyo muelle mantiene normalmente cerrada la válvula, a—
10 pilcándola contra un asiento -11- formado en él borde del cuello

15

La extremidad posterior del ouerpo general -5- tiene 

superiormente un soporte ahorquillado -12-, cuyos brazos presentan 

en su extremidad un orificio —13—, a través del cual puede dispo­

nerse articulada una doble leva -14—, inversible gracias a dos per­

foraciones -1$- y-16- de que es poseedora, estando provista tal le­
va de un orificio -17- para la conexión de un oable de maniobra 
aocionable desde el tablero de mando del vehículo. Bata leva —1'4— tien­

20 en uno de sus extremos un perfil indinado unifórme -18-, mientras 

que en la extremidad oontraria muestra un perfil que oomprende dos 

tramos oblicuos opuestos -19- y *20- interrumpidos por una poroión 
arqueada entrante -21-. Esta leva sirve para accionar la válvula 

—7—, lo que se realiza por aplicación de los citados perfiles so­
25 bré la cabeza —10— del vastago -8— de la siguiente manera: Partien­

do de la posición pasiva de la leva indicada en el dibujo, en la

30

que la misma no actúa sobre la espigó -8—, y una vez oonectado el 

antedicho oable de mande ¿1 orificio -77-, se ejerce tracción dé 
tal oable, én virtud dé lo cúaí la leva gira hasta que su tramo 0 
rampa -19- sé sitúa, por una zona extrema -19a-, sobre la cabeza30
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-38- praotioados en el dieco móvil -33-. En cuanto al diaoo poste­

a r  fijo -27-  tiene unoe taladros -39-# no ooinoidentea ni en nú­

mero ni en disposioión oon loa -37- y  -38-. Al producirse la entra­

da del aire en el cuerpo y  debido a no coincidir loa orificios 

-39- del diaoo posterior -27-  oon los -37- del diaoo anterior -26-# 

tiene lugar una oorriente de aire inclinada# que determina el giro 

del diaoo intermedio -33-# aai oomo un ligero desplazamiento del 

mi amo# permitido por el muelle -36-# al pasar este aire por loe o- 

rifioioe -38- de tal disco -33-# lo que motiva un soM d o  semejante 

al de un silbido# de tono que varia de acuerdo con dicho desplaza­

miento y  que depende# oomo es natural# del valor de la aspiración# 

ouyo sonido se produce ouando# oomo se ha explicado anteriormente# 

el tramo —18—  o loa -19- y  -20—  de la leva —14—  abren la válvula 

-7-# interrumpiéndose dicho sonido ouando la misma se cierra de la 

manera expuesta. Ccmo se comprende# podrán obtenerse otros sonidos 

distintos# variando el número y  forma de los tramos de los perfiles 

de la leva.

Suficientemente desorito el presente aparato avisor a- 

20 cuati00 para vehioulos, debe hacerse oonstar que el mismo es sus­

ceptible de cuantas modificaciones se estimen oportunas# siempre, 

que con laa variantes que se introduzoan no se cambie# altere o 

modifique la esencia de la presente invención# que queda resumida 

en las siguientes reivindicaciones
¿ 2 5

. N O T A  — —
*

Se reivindica oomo objeto de esta patenta!

30 le.- Aparato avisador acústico para vehículos# oonstituido por un
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cuerpo hueco que alega un dispositivo generador de sonidos que 

tiene un extremo abooinado y el opuesto adaptado para su cone­

xión al oonduoto de aspiración del vehículo a través de una vál­

vula adecuada, caracterizado porque el dispositivo generador de 

sonidos consiste en una sirena, formada por un disco perforado 

montado giratorio entre dos discos perforados fijos de orificios 

diferentemente dispuestos, y porque la válvula está provista de 

un vastago con un resorte que la mantiene normalmente cerrada, 

actuando sobre la cabeza de este vastago una leva accionable a 

distancia y poseedora de un perfil adecuado para producir el mo­

vimiento axial deseado de la válvula.

2a.— Aparato avisador aoústioo para vehículos, según 

la reivindicación 1*, caracterizado por el hecho de que la leva 

15 es doble e inversible y presenta perfiles opuestos activos dife­

rentes que originan sonidos distintos.

3a.- Aparato avisador acústico para vehículos, según 

la reivindicación 1a, caracterizado por el hecho de que los discos 

20 fijos de la sirena están montados en un cilindro y forman los co­

jinetes para el eje del disco giratorio, cuyo eje se apoya en dos 

bolas extremas, sobre una de las cuales aotúa un muelle que per­

mite un pequeño desplazamiento axial del oitado disoo móvil.

25 4*.- Aparato avisador acústico para vehículos.
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