ratd

&

o

ey,
-

303953
303953

MEMORIA DESCRIPTIVA
DE
PATENTE DE INVENCION

EN

ESPANA

por veinle afios

a favor de SOCIRTE ALSACTENNE DE CONSTRUCTIONS MECANIQUES

con domicilio en MULHOUSE, Haut-Rhin, Francia

de nacionalided Francesa

por "PERFECCIONAMIENTOS EN TELARES CON INTRODUCTORES
-DE TRAMAY,

do la que es inventor, Srji Yves Juillard

Reivindicandose la prioridad de la Patente deposita-
da en Francia el 20 de Septiembre de 1.963 bajo el
N¢ PV, 948,110



&hﬁa

10

15

20

25

30

- 303653
Q
El invento se refiere a los telares con in-
troductores de trama y trata de una concepcién
general de tales'telares, adecuada para faci-
litar la retirada de un hilo de trama defectuo=-
S0 y para asegurar automaticamente la conserva-
cibén del paso, tras la rerirada de un hilo de tra-
ma tal, o para llevar cuenta de la falta de un hi-
lo de trama,
Paxra este Tin, de acuerdo con el invento,
el telar comprende un primer 8rgano de mando o ac-
cionamiento &l que se hallan conectados ;l batdn y
un dispositiveo de accionamiento de los introduc-
tores; un segundo érgano de mando o accionamiento
al que se hallan conectados los demds 6rganos del
telar que sirven para la programacién de los ﬁilos
de urdimbre y, eventualmente, de los hiles de tra-
ma (principalmente remesa, maguinita, dispositivos
de seleccién y de presentacién de los hilos de trae
ma, etc.); y un érgano primmrio de arrastre o ac=-
cionamiento destinado a gser puesto en movimiento
por un motor adecuado y unido, por una parte y per-
manentemente, al segundo 8rganc de accionamiento ane
tes citado, ¥y, por otra parte al primer érgano de
accionamiento, a traves de una conexidén libre de
posicion angular relativa tmica de acoplamiento,
En virtud de esta concepcién especial, el te-
lar funciona normalmente cuando dicha conaxién li-
bre se eatableoe.y el 6rgano primario de arrastre
es movido por el motor en el sentido conveniente,

mientras que, si se suelta la conexidén libre, cuan-
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‘do el batédn se halla suficientemente apartado y

los introductores fuera de la calada, se puede
retirar un hilo 'de trama defectuoso, después de
cada cambio de paso, sl se hace girar el érgano
primario de arrastre en el sentido inverso, des-
pués de lo cual puede ponerse de nuevo.el telar en
marcha adelante normal, habiendo conservado el pa-
80 puesto que, antes de la retirada de cada hilo
de trama, los 4rganos de programacidn citados se
han ‘puesto en marcha atrés.

En una forma de realizacién el telar comprende,
ademés, un dispositivo de bloqueo del primer érga=-
no de mando en la posicion en la que los introduc~
tores se hallan en el punto de entrar en la calada,

. En una forma especial de realizacién, el pri=
mer érgano de mando es un &rbo, ppincipal del ci-
tado telar, y el segundo 6rgano de mando o accio-
namiento e§ solidario de una peolea~volante que gi~.
ra libremente sobre el 4rbol citado y estd unida,
mediante una conexién apropiada, a un motor elée-
trico de dos sentidos de rotacién, bajo el, control
de un sistema gque permite la marcha adelante por 1o
menos en régimen continuo para el trabajo normal de
tejido, y la maecha atrds a.saltos o intervalos pa-
ra permitir el destejido. '

El inventeo se.comprenderd mejor.por la lec-.
tura de 1la descripcin-sigu;ente ¥ la observacién.
de los dibujos adjuntos que muestran, a titulo de
ejemplo no limitativo, una forma de realizacién del

invento.
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En dichos dibujos:

La fig. 1 representa, esquemdticamente, en
alzado 1ateré1, un telar coﬁ introductores de tra-~
ma de acuérdo con el invento;

La fig; 2 eQruna vista cor;espoﬁdiente en plan=-
ta, con una barte en corte realizado sensiblemente
por la linea II-II de la fig. 3;

la fig. 3 muestra, a mayor escala y con mas

detalle, una parte de la fig, 1, en posicién de

funcionamiento norﬁ#l de tejido;

La fig. 4 mﬁestra los ﬁismos érganos dela fig.
3, pero en posicion de destéjido; y

La fig. 5 es un'esquema de 1la instalacién elec~
trica de accionamiento del tela£. 4

En las figs. i Yy 2, se ha fépresentado esque7
méticamente los érganos principaléé de un telar con
introductores de trama, por ejemplo del tipo des=
crito en 1# solicitud de'patente fr;ncesa presenw=
tada por la demandante el 14 de Febrero de 1961,
con el n? 852.633 y concedida con el n? 1.290.867.

En dichos dibujos é; ha indicado el armazén 1,
el batdn 2 que pivota sobre un arbol horizontal ine
fe;ior 3y él'peiﬁe 4 montade en el batdn, los. in=-
troductores §0n§tituidos por una aguja de ent;ega 6
¥y una agﬁja‘de osiiraho 7; los sistemas de mando
de los cita&oe sntroductores, repreaentados esque=
midticamente pof dos cénjuﬁtos.mecénicos 11 vy 12 ac=-
cionados, respectiQamente, por dos levas 13 y 14 mon~
tadas en el cigﬁeﬁal 15 qué gira.en el arma?on 1, las

dos bielas 18 yl9 que conectan el cigiieiial al batdn
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2, la remesa 21 que lleva solamente dos lizos 22
Yy 23, el mando de la remesa representado esquemé-
ticamente por dos palancas 24 y 25 accionadas por
las levas 26y 27, montadas en un parbol 28, la na-
pa de hilos de urdimbre 31 que‘pasa sobre un rodi-
1lo 32 y sobre un porta-hilos 33, el enjulio de hi=
los de urdimbre 34, su dispositivo de frenado 35,
el tejido 37 ¥ su sistema de enroollamiento desige
nado en su conjunto con la referencia 38, )

De'acuerdo con el invento, la iﬁpulsi;on de
los diferentes 6rganos del telar se realiza de una
forma especial. Un motor eléectrico 45, provisto
de una polea 46,. impulsa, a través de una trans-
misién de correa 47, una polea 48 de gran didmetro,
que éonstituye.un volante, ¥y que va montada libre-
mente sobre un extremo del 4rbol cigilefial 15, La
polea volante 48 constituye lo que se ha llamado
anteriormente érgano primario de arrastre o de ac~
cioﬂamiento, mientras que el eigllefial 15 consti-
tuye el primer érgano de mando o accionamiento y
que el segundo 6rgano de mando o accionamiento es=-
t4 constituido por uﬁ.disco $1 solidario de una rue-
da dentada 52 sobre la que pasa una cadena 53 que
passa tambien sobre otra rueda dentada 50 solida-
ria del 4rbol 28 de accionamiento de la remesa y,
eventualmente, de otros dispositivo deprogramacién
de los hilos de trama, tales como ios dispositivos
de.selgccién y de presentacion de dichos hilos. El
discé 51 es solidario de la polea volante 48 vy pue- -

de hacerse temporalmente solidario del cigllefial 15
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por medio de una conexién libre, de posicién an-
gular relativa \nica, de acoplamiento, designada
en conjunto con la referencia 54,

La conexién libre 54 comprende un fiadpr 55
(ver figs. S.f 4) montado a pivotacion, mediante
un eje 56, contra una cara de la leva 13 que es
solidaria del ciglleial 15 ybgue sirve para accio-
nar el introductor 7. El fiédor 55 tiene un diente
55a destinado a ajustarse =n una muesca 57 de la
periferia del disco 51, sometido a la accién de un
muelle 58, uno de cuyos extremos estd montado en
un resalto 61 solidarios de la leva 13, y el otro
extremo, a un resalto 62 solidario de un apéndice

63 del fiador 55, Este iltimo tiene ademés una

prolengacion 55b destinada a apoyarse eontra la su=

perficie cilindrica exterior del disco 51, cuando
el diente 55a del fiador se halla fuera de la mues-
ca 57 del disco, como se representa en la fig. b,

Un tope desplazable 65 pivota sobre el arma-
zén 1, en torno a un eje 66 y‘puede ocupar, bien
la posicion inactiva representada en linea conti-~
nua en la fig. 3, en la cual el citado tope se ha=
1la al exterior del paso del extremo del apéndice
63 del fiad&r 65, 0 bien la posicion activa repre-
sentada en l1a fig. 4, en la que se encuentra sobre
el trayector del citado apendice, cuando la polea
volante 48 gira en marcha atrds, es decir, en el
sentido inversoal de la flecha f1, El tope despla-
zable 65 es accionado por un electroimén El.

Frente al tope desplazable 65 se halla un to-
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pe fijo 67, dispuesto sobre el armazén 1, de ma=-

_ mera que, por una parte, el apendice 63 del fiaw

for pueda llegar poi rotacién en marcha atrds de
la poiea y&lantq,‘a situarse entre los dos to-
pes 65 f 67 (fig.'h), y que, por otré parte, cuan~
do el diente del fiador esté‘introdﬁcido.en la mies~
ca del discolSl, dicho tope fijo se halla fuera
del trayecto del apendice 63 dél fiador (fig.3).
Entre el toée desplagable 65 y §1 tope fijo
67, se encuentra la ruedecilla 71 de mando de un
interruptér S1 dispuesto dé'tal manera que sSea ace
cionado cuando el apendice 63 del fiador se . in-
troduce entre los dos topes (fig. 4).
El cigliefial 15 lleva un disco=leva 73 desti=

nado a empujar la rueda 74 de accionamiento de un

interruptor S2, y el disco 51 lleva una leva 75 cu-

yo fin es empujar la rueda 76-de accionamientq de
un interruptor,é3. Los dos iﬁterruptores 82 y 83
van montados en una palanca 76 gue puede pivotar
sobres un eje 77 bajo la accion de un electro-

iman E2 al que dicha palanca estd unida pormedio

de una bieleta 78p de manefa tal que, cﬁagdomse X~
cita el electroimdn E2, la.pﬁlanca 76 ocupa la po=
sicion repregeutads en 1£n§a continua en la fig. 3,
en la gue lam dos ruedecillas 7& y 72 de aéciona&ien—
to de los dos interruptores Sé y S3, se hallan fuera
de la trayéctoria de las levas 73 y 75 ﬁestinadas

a accionari&s'tespactivaMente, mientras que, cuando
el citado electroimdn no esté excitado, la palan-

ca 76 6cupa la posicion representada en la fig. 4,
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en la que las rubdecillas son accionadas por las
levas.

| En marcha normal, los dos electroimanes El
y B2 estén excitados, de manera que el tope 65 se
mantiene alejado de .la trayectoria del apéndice 63
del.fiador Yy loa.int;rfuptoreg 52 y 83 no son ace
cionados por 1a§ levas 73 y 75, a cada giro del ci-
gilefial, ‘ ' |

En la fig. 5 se ha represgnta&o el esquema_

de la instalacién eléctrica de aécionamiento del
télar. En asté esquema, se ha inﬂiéado de manera
esquemédtica el motor elect?ico 45 cuya alimentam
cién se asegura, en marcha h#cia delante, por un
contacto AV y, enmrcha atré#, por un contacto AR,
a partir de una red trifésica RST de distribucién
eléctrica, los cirfuitos-de control se alimentan,
a partir de las dos fases ST de esta red, a tra=
ves de un trnasformadof reductor de tension 81 que
proporciona una tension de'ZA voltios por ejemplo.

| El motor eleotrico 45 es del tipo llamado motor-
freno, y sé ha representado esquematic;mentg.sobre
ei dibujo, un tamﬁor 82 solidarios del inducido de{‘
motor y contra el cual se aplica una zapata por me-
dio de un muelle 84, liﬁeréndose el freno por la
acoion de un electroimén P gue aleja la zapata 83 .
del tambor 82; en contra a la fuerza del muelle 84,.
Cada vez y ddurante todo el tiempo que el motor es~
té alimentado, el electroimin F est élimentado ie
gualmente ybsuelta el frena. «

Los dos interruptores S1 y S2 son unipolares

Y
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v con contaxto de ahertura mientras cque el inte=
rruptor S3 estd montado en inversién con un con-
tacto de abertura S3a.y un contamto de cierre S3b.
estos tres interrupifores se han representado, en
el esquema, en su posicién de reposo.

Se ha designado con las referencias av y ar,
dos contactos auxiliares de cierre de los contac-
tores AV de marcha hacia delante y AR de marcha
atrﬁs_del motor 45, respectivamente.

También se ha representado un botén pulsador
de detencién de abertura S; un botén pulsador de

puesta en marcha de cierre M; un relé X que lleva

tres contactos auxiliares de cierre x1, x2 y x3, res-

pectivamente; un relé .Y con dos contactos auxilia- .
res de cierre yl é y2, respectivamente; un inte=~
rruptor de paraurdimbre 10 que controla un relé
de paraurdimbre C portador de un contacto de man-
tenimiento ¢l y un contacto auxiliar de abertura
¢2; un interruptoxr de paratrama IT, que controla.
un relé T provisto de un contacto de mant;nimienq
to t1'y de un contacto auxiliar de abertura t2; -
un boién puisador biéolar de marcha hacia delan-
te por saltos o intervalos, que lleva un contac~ -
to de cierre IAV1 y un contacto de abertura IAV2;
un botén bipolar éulsador de marcha atréds por sal-
tos o intervalos, portador de un contacto de cie-.
rre IARl yun contacto de abertura TAR2; y, final-
mente, los dos electroimanes El y E2,

El funcionamiento del conjunto de instala-

cién es el siguiente:
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Cuando ningin hilo de trama, ni de urdimbre,
estd roto, los interruptores IC e IT se hallan
cerrados y los relés C y T no estdn excitados.

Para poner en marcha normal el telar, es decir,
enmarcha hacia delante, se presi-ona el botén pul-
sador M, lo que asegura la alimentacidén del relé

X por el contacto cerrado del botén pulsador M,

el interruptor Sl que estd cerrado puesto que su
ruedecilla 71 no es empujada por el apéndice 63
queocupa la posicién representada en la fig. 3,

los contactos auxiliares t2 y ©2 cerrados de los
relés de paratr#ma y de paraurdimbre, respeocti-
vamente, y, finalmente, el interruptor de deten=.
c¢ién S, La alimentacién del relé X asegura el cie--
rre de sus tres contactos auxiliares a saber; el
coﬁtacto x1 due,asegura.la alimentacién de la bo-
bina del ocontactor de .marcha de avance AV, a tra- .
ves de los dos interruptores IT a IC de paratirama

Y paréurdimbre,-respectivamente, y del interruptor
de detencién S; el contacto x2 que asegura la autoe-
alimentacién del reld X a través de 12, ¢2 y S, .y
el contacto x3 que Asmﬁm la alimentacién de los
dos electroimanes Ei y E2. La excitacién del con-
tactor AV provoca el cierre de su contacto auxi-
liar av que, a través de S, aswgura la alimentacién-
del olectroimén F de desacoplamiento del fremo 83,
La autoexcitacién del relé X asegura el mantenimiento
de la excitacion del electroimén El que.asegura el
alejamiento del tope 65 de la trayectoria del apéne-

dice 63, y la alimentacién del eleciroimdn E2 que



//;{ -12 -

alejé los interuptores S2 y S3 de sus levas de
accionamiento,
Para detener normalmente el telar, se pre-~

siona el boton pulsador §, lo que provoca el ce~

5 ce de la alimentacidén del relé X y, por consie
guiente, entre otras operaciones, la abertura del
contacto AV, de manera que el motor 45 va no es
alimentado y que, por la abertura del contacto au-
xiliar av del contactor de marfha de avance, el

i0 electroimén de liberacién del freno ya no se ex~

to

cita y la zapata 83 frema al inducido por la ac~
cijon del muelle 84,
A partip del funcionamiento normal en marcha
de avance, si un hilo de urdimbre se rompe, €l ine
15 terruptor IC de paraurdimbre se acciona, lo que cor-

‘ ta la alimentacidén del contactor de marcha de avan-

»

ce AV por IT y x1 y, ademds, asegura la alimenta-
cibén del relé C. El contacto c2 del reléd C se abre y
corta, por éonsiguiente, la excitacién del relé X
20 cuyo contacto auxiliar x1 se abre, lo que constie
tuye una segunda razon de corte de la alimentacién
de la bobina del contactor de marcha de évance AV,
Bl contacto auxiliar ¢l del relé C, asegura
1a autoalimentacién de este dltimo por el botén de
25 detencién S, incluso si el interruptor IC de pa=-
raurdimbre vuelve a adoptar su posicién inicial muy
rédpidamente, por ejemplo en algunas centésimas de
segundo, debido al heeho.de que el hilo de urdime=
bre roto sobre la remesa se enrede con los hilos

30 préximos y se tense de nuevo. Esto se debe a que
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el relé C, asi como tambien los relds T, X e Y,
son muy rdpidos y tienen un tiempo de respuesta
del orden de, por ejemplo, 10 milisegundos. El
contactor de marcha de avance AV, aunque un poco
més lento (por ejemplo 1/10 de segundo) se abri-

réd pues con seguridad, puesto que su bobina no

podrd ser excitada de nuevo, por el contacto x1 nada.

mas que despuds de que el operasrio hayaejercido
una presién sobre el boién S para cortar la au-
toalimentacién del relé C, Por lo tanto, la mé-
quina no sufre el riesgo de ponerse de nuevo en
mar;ha por si misma, inmediatamente después de
acabada la reparacidén del hilo,

De una manera analoga, si, enmarcha normal,
se'produée una rotura en la trama, la alimenta-

cijon del contactor de marcha de avance Av, se

_corta por la abertura del contacto IT de paratra-

ma y el relé T se excita, de manera que su con-

.tacto t2 se abre y provoca as{ el corte de la ex~

citacién del relé X. El contacto auxiliar tl del relt

T asegura la autoalimentacién de este dltimo, in~
cluso si el paratrama ha sido accionado fugiti=-
vamente, por éjemplo 8i el hilo se rompe justa-
mente al final de su depfsito enla calada y és ine-
mediatamente vuelio a tomar en la pasada siguien~
te,

Es precisamente en el caso de rotura de la

trama donde va a2 intervenir el dispositivo des-

crito anteriormente.

Engeneral, a continuacién de una rotura en
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la trama, el telar se detiene en una posicién
que es sensiblemente la representada en la figa
3. Mas adelante se examinard lo que pasa en los
casos mas raros en que se detiene en otra posi-
cidn,

En la posicién de deteneién representada en
la fig. 3, (salvo que, no obstante, los electro-
imanes El y E2 no estdn ya excitados despues del
momento en que el motor ha cesado de gibar en’maroha
de avance), el interruptor $2, que no se ha accio-
nado de nuevo, se halla cerrado igualmente y la
ruedecilla 72 del interruptor $3 es empujada por
la leva 75 de manera que el contacto S3a de este
interruptor estd abierto, mientras que el contac;
to 83b estd cerrado.

E1 relé ¥ ha sido excitado por los contactos
cerfa&os TAV2 e IAR2 de los botones de marcha a
saltos o intervalos de avance y retr;ceso, resp;c-
tivamente, por el contacto cerrado S3b y por el con-
tacto de detencién cerrado S. Se mantiene excitado
por su contacto de mantenimiento yl, a travéds de '
$3b y de S. ' "

Al presibrnar sobre el botén pulsador de marcha

atrds a saltos o intervalos, su contacto IARl se

LY X

clerra y su contacto IAR2 mse é.bre,“ el contactoxr de

marcha atrds AR se excita a través del contacto S2 ce~

rrado, el contacto IAR1l, el contacto y2 del reld Y
excitado y el contacto de detencién S.
‘Bl motor eldctrico 45 estd alimentado por tan=

to, para la marcha atrds y el freno, al mismo tiem=
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yo, seliberé por la excitacién de su electroimén
F a través del contacto auxiliar ar del contac-
tor AR, ) ]

El disco 51 (fig. 3) impulsado en el senti~
do inverso a la flecha fl, arrastra el fiador 55
por'el diente 55a del mismo, manienido en la mues=j
ea 57 del citado disco por el muelle 38, hasta el
momento en que el apéndice 63 del fgador sé apo=
vya en el tope mévil 65 liberado por ;1 electro-
imén E1 no excitado (fig. 4). El disco 51 prosi=-
gue su movimiento y obliga al diente del fiador
a salir de la muesca 57, de manera que el ci-
tado diente lleva, aahora, contra la supérficie
cilindrica del disco 51, as{ como la pprolonga-
¢ién 55b del citado fiador.

La leva 13, solidaria del cigﬂeﬁal se inmow
viliza pox tanto en €iro, por medio del fiadér
cuyo apéndice 63 estd entre los dos topes 65 y 67,

de manera que el batdn y el sistema de accionaw-

" miento de los introductores, gquedan inmoviliza-

" dos en la ﬁosicion en la que la calada estd abier-

ta Yy las agujas al exterior de la misma, Bl apén~
dice 63 del fiador ha provocado la abertura del
interruptor Sl, lo que impide toda puesta en mar-
cha delavanée pof el botén pulsador M de marcha
normal, '
Cuando laleva 75 libera la rueda 72 del in-
texrruptor S$3, éste cambia de posiei6n Y su con-
tacto -S3b se abre, cerrdndose después su contacto

S3a. Desde que el contacto S3b se abre, el relé
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Y queda desexcitado, su contacto Y2 se abre, el
contactor AR';e abre, y el frero 83 se aprieta y
frena la marcha del volante. Inmediatamente desm
pués, 91 cont;cto S3a se cierra y asegura de nue=
vo la alimentacién del contactor Ar demarcha atrés,

La remesa y:otros aparatos de control de
las tramas se accionan por tanto en marcha atrds,
mientras que el batdn y los introductores perma-
necen inméviles,

Cuaddo la polea 48 va a haber terminado una
vuelta en marcha atrds, la leve 75 empuja de nue=-
vo 1a rueda 72 del interruptor S3, asegurando asi
la abertura del contgcto §3a Y. por consiguiehte.
el cese de la alimentacién del contagtor AR de mar-
cha atrds y la detencién del motor, no pudiendo
volver a ce;rarge el contacto y2 puesto que el cir-
cuito de alimentacién de la bobina del reld Y es-
td cortado por el contacto abierto IAR2 del botén

pulsador de mafcha atrds a saltos o intervalos

' que se tenfa precisamente deprimido. Se suelta en-

tonces éste botén pulsédor, se excita de nuevo el
relé Y a traves de S3b, IAR2 e IAV2, y después
por su contacto de mantenimiento yl, y cierra, por
consiguiente, su contacto y2, pero esto no tiene
influencia sobre la alimentacién cortada del cone
téctor de marcha atrés, puesto que el botén pul-
sador TIAR1 ha vuelto a su posicién de abertura,

Se procede entonces a la retirada del hilo
de trama defectuoso, Si hay gue retirar otros hie

los de trama, se presiona de nuevo el botén phil -
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sadof de marcha atrds por saltos o intervalos,

y de la misma manera, la polea gira nuevamente
una vuelta hacia atrds arrasttando, con ella,

el dispositivo de accionamipnfo de la remesa'y
otros accesorios eventuales., Después de cada vuel=~
ta;en Qa:cha atrds se retira el hilo de trama de-
fectuoso. Cada vez se vuelve a encontrar el pa=- .
so del hilo retirado, de manera que el telar
estd dispuesto a volver a funcionar em marcha de
avance para gl tejido correcto, cualquiera que
sea ;a complejidad del ligamento. i

Para poner de nuevo el telar en eefvicio,
se oprime el botén de marcha de avance a saltos
° interQalos_IAVl, que se cierra abriendo al mis-
mo tiempo el contacto IAV2, La bobina del contac-
tor AV de marcha de avance se alimenta a través
de IAV1, con el contacto y2 cerrado, puesto que
el relé Y es excitado por yl y S3bp y por el con=-
tacto de detencién S,

La polea arrancaentonces en el sentido'de mar-
cha de avance, es decir, el de la flecha fl; ouane~
do haya girado casi una vuelta, es decir, poco an=
tes de gue lamuesca 57 se presente delante del dien-
te 55a del figdor, lé leva 75 empuja‘nuevamente la
rueda 72 del interruptor S3 (éste habia quedado en
libertad casi inmediatamente después de la puesta
en marcha de avance, pero la alimentacién del con-
tactor AV continuaba siendo asegurada por el gone
tacto de descaso S3a).

Ahora, este contacto S3ja se abre y corta la
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alimentacién del relé de marcha de avance. puues-
to que el contacto y2 no puede tampoco cerrarse
debido &l corte del circuito de excitacidn del re=
1é y, ya que el contaste IAV2 sw halla abierto por
el momento, El motor t detiene, se suelta entone
ces el botén pulsador de marcha de.avance por sal-
tés o intervalogs y se sjerce una nueva presién 80~
bre el mismo. El contactor de marcha de avance se
excita de nuevo por el contacto IAV1 y el contac~
to y2, puesto que el relé Y acaba de ser excita=~
do nuevaménte por el contacto IAV2 cerraﬁo.un inge
tante, y por los contactos IAR2, S3b y S, La mues-
ca 57 se presenta bajo el diente 55a del fiador
en el momento del arranque del hotor por tanto a
velocidad reducida. El citado diente penetra en la .
mﬁesca, la accién del muelle 58 y de la polea arrasw
tra ahora, en marcha de avance, la leva 13, y el
conjunto del cigliefial y de los mecanismos a é1 co=-
nectados. El apéndice 63 se desprende del tope
fijo 67 y libera el interruptor Sl que vuelve a

su posicion normal de cierre,

Despues de esta iltima impulsién dada al bo- .
tén pulsador dé marcha de avance por saltos o ine
tervalos, pue&e presionarse entonces el botén de
marcha de avance M y el telar se pone en marcha
normalmente coﬁo se ha descrito anteriormente.

En lo que precede, se ha dicho.ya que se suw.
ponfa , en caso de rotura de la tramaa, que la mé-
quina se deteﬁia en posicion favorable. En caso

que no se detenga en dicha posicion, esto signi-
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fica que la leva 73 empujaria la rueda 74 de

accionamiento del interruptor S2, En este mo-

mento, si se quierxe hacer funcionar el telar

" en marcha atrds, los introductores no podrian

penetrar en la calada, a la sazbén insuficiente=~
mente abierta, pero precisamente es imposible
alimentar el contae}?r de marcha atrés AR; como
puede apreciarse en el,esquema eléctrico, cuan-
do S2 wstd abierto. Conviene, en este caso, pre-
sionar temporalmente el botén pulsador de mar=
cha de avance por saltos o intervalos, cerrdndo=

se el contacto TAV1l, 1o que asegura entonces la

~alimentacién del contactor de marcha de avance

por el contacto IAV1 y el contacto S3a, puesto
que, en estascondiciones, el interrubtor S3 no

es tampoco accionado por la leva 75 que se encuen-
tra alejada de la rueda 72, y por el contacto de

detencién S, Cuando la polea, tras haber reali=-

zado un cierto dngulo de giro en mzrcha de avan-

ce lleva la leva 75 a agcionar el interruptor 83,
el contaxto S3a se abre y corta la alimentacién
del contactor de marcha de avance, debido & que -
el cpﬁtacto y2 estaba abierto por razéh de la aber-~
tura del ciréuito de alimentacién del relé Y por
el contacto S3b y porque, ean el momento en que és-
te ‘ultimo acababa de cerrarse de nuevo, el botén
pulsador IAV2 estaba abierto todavia y no permitfa
la excitacidn del‘relé Y. E1 motor se detiene, se
suelta el botén pulsador de marcha de avance por

saltos, entonces es excitado el relé Y por los con~-
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taot&s de abertura manteniendo cerrados los dos
botones pulsadores de marcha a salto de avance

¥ de retroceso, y e; contacto SBb{ pero, aungue
¥2 esté entonces cerrado, eilo no tiene impor-
téncia puesto que los dos contactos de cierre de
los dos botones pulsadores IAV1 e IARL de marcha
por intervalos de avance y retroceso se hsllan
ahﬁra abiertos. Por tanto vuelve a encontrarse
en la posicion favoéable indicada anteriormente
Y se puede proceder, por una marcha atrds, vuelta
a vuelta; a la operacion de bisqueda del paso en
las mismas condiciones.

Todas estas operaciones tanlaboriosas de
explicar se realizan de ﬁna forma prédcticamente
intuitiva y extremadamente répida,

En resumen, a cada rotura de la trama, se
hace girar una vuelta hécia atrds la polea soli=-
daria del sistema de acciohamiento de la ?emesa4'
vy de otros accesorios relacionados cﬁn la trama,
mientras qﬁe el batdn y el sistema de accionaw
miento de los iniroductores permanecen inméviles.
Cuando se pone de nuevo en marcha el telar, vuel-
ve a encontrarse por tanto, para el ﬁrimer hile
de trama, a introducir, exactamente en las mis=
mas condiciones de paso qﬁg en el momento en que
se ha introducido la primer trama defectuosa,

Debe comprenderse gque el invento no se 1imita
a la forma de realizacién descrita y fepreseﬁta@a,
pudiendo introdueirse nﬁmerosas modificacioﬁeg

sin salir, por eloo, de l0s limites del mismo,
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Se reivindican como propios y nuevos pa-

N. O T A

ra que sean objeto de una Patente de Invencién
en Esgpaiia, por veinte aiios, reivindicandose la
prioridad de la Patente depositada en Francia
el 20 de Septiembre de 1.963, bajo el N® PV,
948,110, los puntos siguientes:

1.~ Perfeccionamientos en telares con in-
troductores de trama, que comprende un primer ér=
€ano de mando al que se hallan unidos el batén,
y un dispositivo de mando de los introductores;
un segundo drganc de mando al gue esfén unidos
los otros 6rganos del telar que sirven para la
programacién de los hilos de urdimbre y, eventual~

mente, de los hilos de trama, (principalmente:

remesa, maquinita, dispositivos de seleccién y

de presentacién de las tramas, etc.); y un ér=
gano primario de accionamiento destinado a ser
puesto en movimiento por un motor conveﬁiente y
conectado, por una parte, permanéntemente, al sg~-
gundo organo de mando antes citados y, por offa )

parte, al primer érgano de mando, a través de una

‘conexidn libre de posicién angular relativa tunica,

de acoplamienté.

2.« Perfeccionamientos en telares con ine

- troductores de trama, caracterizados por una for-

ma de realizacién segin 1, que comprende, ademds,

un dispositivo de bloqueo del primer érgano de

mando, en la posicién en la cual los introductores

‘de trama se hallan a punto de entrar en la calada,
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3.~ Perfeccionamientos en telares con in-

.troductores de trama, segin 1 6 2, en el que el

primer érgano de mando es un érbol principal del
citado telar, y él1 segundo 4rgano de mando es
solidario de una polea volante que gira libre so=-
bfe dicho &rbol,

4,-: Perfeccionamientos en telares con ine
troductores de trama, que comprende una forma de
realizacién segin 1 a 3, en la que el drganp.pri-
mario de accionamiento estd conectado, por una

transmisién adecuada, a un motor eléctrico de

- dos ‘sentidos de giro, bajo el control de un sis-

teﬁa quepermita la marcha de avance por lo menos
en regimen continuo para el trabajo normal de te-.

jido vy la marcha atrds por saltos o intervalos

5.,= Perfeccionamientos en telares con in~-
troductores de trama, segin 3 6 4, en el gque la
conexién libre entre el volante y el 4rbol prin-
¢ipal del -telar, estd constituida por un fiador
montado a ﬁivotacién sobre un plato solidario del
drbol principal y cuyo diente estd solicitado

aldsticamente para ajustarse en una muesca de un

disco circular solidario del volante, estando provi:

to.dicho fiador, por una parte, de una prolonga =
cién destinada a llegar contra el borde del citae
do disco cuando el dlente sale de la muesca y,

por otra parte, de un apendice dirigido en el sen=-

tido opuesto al del diiente antedicho ydestinado a

' llegar a apoyarse, en marcha atrds, contra un to-
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pe desplazable en marcha de avance,

6.~ Perfeccionamientos en telares con in-
troductores de trama, caracterigzado por uma for-
ma de realizacién segin 5, que oomprende, ade=-
mde, frente al tope desplazable, un tope fi~
jo de retencifén del apéndice en el sentido de la
marcha de avanece, con objeto de asegurar la de-
tencién fija del batdn y de los introductores
en la posicién de destdjido.

7.~ Perfeccionamientos en telares con in-

" troductores de trama, caracterizado por una dis-

posicion comstructiva segin 4 4 6, gue comprene
de un dispositive de seguridad, por ejemplo en
forma deun contacto eléctrico colocado en circui=-
tos de control del motor eléctrico y sometido a
la acciédn de una leva solidaria del primer érganc
de'mandﬁ, adecuado para impedir la puesta en mar-
cha del motor, en marcha atrds, en el momento en
que 10% introductores acaban de salir de la cala-
da, &a que ésta? insuficientgmente abierta, no les
permitiria entonces volver a entrar inmediatamen-
te.

8.~ Perfeccionamientos en telares con in-
trpdubtores dg trama, caracterizmado por>o§ra dis-
posicién constructiva segin 4 4 7, en la que otreo
dispositivo de segufidad, por ejemplo en forma
de un contacto eléctrico colocado en los circui-
tos de control del motor eléctrioo_y sometido a
la accibén de otra leva solidaria del segundo ér-

gano de mandoy corta la alimentacién del motor
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eléctrico tanto en marcha de avance como en mar-
cha atrds, cuande el érganomprimario de accio-
namiento va a alcanzar su posicién en la cual
la muesca del disco va a colocarse en posicién
conveniente para recibir el diente del fiador,
con objeto de obligar al operario. a volver a dar
un impulso final para hacerle alcanzar exactae
mente esta posicidén a velocidad reducida,

9,- Perfeccionamientos en telares con in-
troductoreé de trama, caraéterizado por una for-
ma especial de ejecucién segin I 4 8, que com-
prende, ademds, medios para poner .fuera de ser-
vicio el toﬁe desplazable y los dispositivos de
seguridad segin 7 y 8, durante la marcha normal
del telar. '

i0,~ Perfeccionamientos en telares con in=
troductores de trama, caracterizado por una dise
posicidn especial segfin 4 4 8, qub comprende, ade-
més, medios para poner fuera de servicio los ele~-
mentos del circuito.de control del motor eléctri-~
co para el funcionamiento normal de este dltimo en -
marcha de avance continua, durante las operacio=
nes de.bﬁsqueda'del paso, enmarcha de avance o
de retroceso por salto o intervalos,

11.~ PERFECCIONAMIENTOS EN TELARES CON IN-
TRODUCTORES DE TRAMA. .

Todo conforme se describe en la menmoria que
antecede, se ilustra como ejemplo de ejecucion
en los planos unidos a ella y se reivindica en

su nota,



4

- 2 -

303853

Esta memoria consta de veinticuatro hojas
foliadas y escritas a miquina poruna sola cara
vy planos que l1la acompafian,

Madrid, 10 de Septiembre de 1.964

SOCIETE ALSACIENNE DE CONSTRUCTIONS
'MECANIQUES,

P, A,
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