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MEMORIA DESCRIPTIVA del "DISPOSITIVO DE SUSPENSION DE
VEHICULCS TERRESTRES DE RUIDAS", objeto de la patente de invenci-
on que Solicita F EERNIN MARTINEZ HUARTE, csSpa=-

"f.0l, residente en Madrid, calle de Alonso Cano,numero G5.

Segun s sabido, en los vehiculos terrestres de ruedas, sobre
todo en los destinedos & desarrollar grandes velocidedes, COMO w—

logs ferroviarios y los autom6viles, 1los chogues de las ruedas con

gyl las irregularidaedes, mas o menos pronunciades, del piso sobre el

=% que Se mueven producen ung trepidacion, mas intenss mientras maya
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sea la velocidad, yue acerren molestas y dafiosaS consSecuencies pa-
ro las persona8 o la8 cosSas transporuadas en el vehiculo, asi co-
mo tembien para este mismo, sSometido el materiel de gue este for-
medo & la accion desintegredora de la vibracion.

De ahi la necesided de auortiguar en lo posible la repercusi-
on en el vehioulo de los multiples choques de las ruedas con las
dichas irregularidedes del piso; y & este finalidad responden los
varios dispositivos llauados de suspension haste a,hora,. utilizados,
todos los cuales adolecen, a maestro juiclo, de un enfogue eguivo-
cedo del problems, porgue van al encuentro del efecto y no de la
causa que lo origina, y, en consecuencis, no consiguen inumunizer,
en cuando es posible, al vehioulo de la trepidacion, ya que dejan
subsistente e incolume la causa inmediate, propis del vehiculo y
remediable de la vibracion, porque_la mediata v originaria: las -
irregularidades del piso sSobre el-que actuan les ruelas del vehi-
culo, e¢8 ajena & este y acaso inevitable.

Ese causa, por lo 4ue hace al propio vehioule, se encuenura,

a nuestro parecer, en la rigidez de los redios o del disco Gue liw
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gan ¢l cubo con la llanta dé las ruecfb.‘)})@ 63 1%%&‘.{‘&0510 tiue'i"d.etelk
ning la rigidez de la propia rueds y yue el vehiculo formelcén'su
rodaje un cuerpo asimismo rigido y como tal gravite directemente
sobre el piso, asi como gue directomente tambien, trensmitidos -
por los radios o el disco, repercutan en el con toda su violencia
los chogues originedos, durante le marcha, en ls llanta de>1as —
ruedas por las irregularidedes del piso, o
Y siendo asi, como parece evidente, para conjurar elAmal en su

origen, antes de yue Se produzca ¢l efecto daioso, hemos ideado -
el dispositivo de suspension objeto de esta patente, el cvel hemos
situedo en el rodaje del vehiculo, sustituyendo la rueda vulgar -
r{gida,hasta ahora conocida y empleada en dicho rodaje, por otra -
articulede, con funcionamiento propio y automatico, que & tel fin
hewos cresdo, y cuye sustancial diferencia con respecto & aguella
Se concreta en gue los redios, en lugar de rigidos, Son plegables,
Gtiles solo para trabajar & la vraccion, e inutiles para la presi-
on, ante la que cedlen y se anulan,

Pare oblLener en'los redios esa condicion de plezgables ante la
presion v resistentes a la traccion, pueden adoptarse varias mode—
lidedes, de aplicacion preferente cede une de ellas segun el veni-
culo de que se trate, como formarlos de varias piezas articuladas
& la manera de los eslabones de une cadena, o0 bien en disposicion
telesoépica, 0 ya de una sole pieza de suyo flexible, como ung ou-
erde o cable metalico.

Con la .primera modalided, o Sea, la cadena estan formedos los
radios, l, del dibujo acompalante, representativo de esta ruede awr
ticulade con la que sustituir la vulger rigida enpleada en el ro—
daje de vehiculos.,

Asi dispuesvo dicho rodaje, €l cubo, 2, de la ruels, donie gra-
vite €l eje, 3, del vehiculo, en luger de apoyar en losrradios quey’
durante la wmarcha, ven gquedando en la parte inferior, coincidien—
do con el punto de la llanta, 4, en contacto con el piso, 5, scbre
el que discurre el vehioulo, Seglun ahors sucede con la ruela vul-

gar rigida, dicho cubo, 2, y, por consiguiente, el vehiculo gue —
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snené'la en esos radios ine

sobre el gravite, al no. encontrar I'GS
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feriores, cuando estos Son plegables, guelen, cubo y vehioulo,:f‘lo—
tando, realmente suspendidos de los radios que,durante la rotacl-
on de la rueda,van tomando la posicion Superior, precisamente opu-
esta al piso sobre el gue actua el rodaje del vehiculo,

De esta suerte, y por el contrario de 1o que actualmente suce-
de con la ruela rigida. vulgar epliceda al rodaje, ni el vehiculo -
queda formande un cuerpo rigido con su rodaje, ni la gravitecion
de este vehiculo tiene lugar directamente Sobre el piso, 'a.,'ti'avés
de los redios inferiores coincidentes con el mismo, los ctio;ies, -
al quedar anulados en esta rueda articuleds por la presion, no —
pueden tresmitir al vehiculo las violentas presiones en yue 8¢ —-—
treducen los choques de la llanta con las irregularidades del pi-
g80; presiones yue, para llegar al vehiculo, convertidas en mode—

rades tracciones, por ciervo ejercidas en Bentido contrario gue =

'

|- las presiones, de arriba hacia abajo, tienen que recorrer antes -

el contorno de la llante y afectar o lo8 radios superiores de la
rucda, de 108 que el cubo de esta y el vehiculo estan suspendidos.

Estea indireota, gravitacion del vehiculo sobre el piso, invier-
te tambien el sentido en yue lo wmisme sSe ejerce:; de arriba o abea—
jo ohora con la ruela vulgo.r; y de abajo & arriba, desde el cubo,
donde el vehiculo apoye, a la parte superior' interns de la llan—
ta, con este ruele funcional, con lo yue se obuiene tambien lo fa-
vorable consecuencin de que la constante del peso del vehioculo —
actue sSobre la parte superior interns de la llanta de la rueda, =
tirando de elle hacia abajo y preslonandole contra el piso, con —
la congiguiente mayof edherencia & este del rodaje, en cierto mo-
do independizado del vel'lzf.ouloJ sin que el volumen y alture de es-
te ejerzan en lo gravitacion ninguna influencia desfovorable a la
regularidad y estebilidad durante la marcha, Segun ahora sucede,
debido & que €l vehiculo y su rodaje forman un cuerpo rigido Y -
como tal gra,x}ita, directamente sobre el piso,

Ocurre con esta ruela funcional que, asi como en la ruede vul-

gar los unicos radios de la wmiswme que entran en accion Son los qw
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van coingdgidiendo durante el giro con €l piso, mientras los d emas
permgnecen ociosos, los raedios plegebles de eyuelle que coinciden
con el piso son, precisamente, los yue quedan inactivos, en tanto
vodos los demes. Se encuentran en accion: los gue ven quedendo en
100 le& parte superior de la ruedes, opueste sl piso, 50portandc la gra-
vivecion de vehiculo, manteniendolo suspendido, y aquellos otros
gue van situendose en lo posicion intermedia entre 108 de wrribe y
los de abejo cumplen el cometido, siempre wrabajendo & la trecoi-
on,de mantenar £ijo el cubo de la ruede, donde el eje del vghiculo
105 epoye, lupidiendo su desplezamiento en cualyuler sentido, al pro-
plo tiempo que robusvecen le resisvencie de le llente & la defor-
mecion,

En virtud & lo que entecede se formulan les siguientes

REIVINDICACIODNES:

110 PRIMERA: Dispositivo Jde suspension de vehiculos verrestres de —
ruedas, caracterizedo porgue esSte suspension va situeds
en el rodaje del vehiculo, por medio de lg gplicecion a
esSte rodaje de rueles grticuledas funcioneles en sSusti-

tucion de las rigides sghores euplesdes,

115 SEUNDA; Dispositivo de suspension de vehiculos terrestres de —-
ruedas, ceraecterizedo tembien,porgue les ruedas funcio-
neles & que Se reflere la anterior reivindicacion, con
les que Se susuituyen les rueles rigides hastve ehors co-
nocides y emplepdes en el rodeje de Vehiculos, tienen ~

120 constivuilos sus redios por dos o mas piezes erticule-
des & le meners de los eslebones de:una cedene, 0 bien
en disposicion telescopica, o ye por une sole pieze de
moterial flexible, Gue les hace solo eptos pare la vrec-

cion e inuviles pers le presion, snte le que ceden ple-

125 ganiose,

TERCERA; Dispositivo de suspension de vehicules terrestres de --
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ruedas, esimismo caracterizaedo, porgue la union del vehi-

‘culo con su rodeje tiene luger wediante une articulacion

gue, en cierto wodo, mantiene individuelizedos ambos ele-
? - 3 . 3 » .. "-“

mentos, vchiculo y rodaje, impidiendo su confusion en un

g0lo cuerpo rigido y gue como tal greovite y actue sobre

el piso.

Dispositivo de suspension de vehiculos berrestres de Tu-
cdes, de iguel meners coracterizedo, porque lo graviteci-
on del vehiculo es ejercide, con respecto ol rodeje ¥y al

piso sobre el gue actue, en Sentido opuesto ol norwel, ©

‘Bee, de abajo hecie arribe, desde el cubo de la rucde,en

el que vo epoyedo el eje de aquel, & la perte superior -

interng de le llente de esa misme ruede, le cuel,de este

suerte, es presionedes, con le fuerze gque mande el peso -
»

del vehiculo, contra el piso donde se sustenta, sin que

entre este piso y el vehiculo se edtablezce una relecion

directa,

DISPOS ITIVQO DE SUSPENSION DE VFHICULOS TERRESTRES DE RU-
EDAS.,
Medrid, 10 de Setiembre de 1964.
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