
P A T E N T E  DE  I N T R O D U C C I O N  

Por D I E Z  años 

en España, a  favor de D. ISNACIO SANZ RODRIGO, de - 

nacionalidad española, residente en MADRID.- c /  Fuen 

te  del Berro na 14, ouya Patente tiene por objeto: 

"MECANISMO TRANSMISOR DE MOVIMIENTOS, PARA EL DOBLE 

MANDO DE VEHICULOS".

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

La invención ae relacion a con automóviles en - 

general, proporcionando más concretamente un mecanis­

mo transmisor Ae movimientos, destinado a perm itir e l  

doble mando de vehículos a motor, por ejemplo, lo s  - 

5. -  u tiliz a d o s  en l a s  Academias de enseñanza de conducción

de vehículos.

En gran auge que modernamente ha tomado l a  in­

d u stria  autom ovilista, ha prevocado análogamente e l  -
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flo rec im ien to  de l a s  ácacemiaa en l a s  que se enseña - 

e l  manejo y constitución de lo s  vehículos de motor. - 

por e llo , l a s  soluciones que para perm itir e s ta  ense­

ñanza puedan adoptarse, han dejado de ocupar e l  lugar 

accesorio que antiguamente tenían, para ocupar un p r i­

mer plano déla  actualidad, debido a l gran volumen de - 

m aterial que modernamente se requiere, para atender - 

l a s  neoesidades del páblico.

Por e l lo , e l  mecanismo para e l  doble mando de - 

vehículos que se preooniza, presenta un gran in terés 

práctico , ya que constituye una nueva y mejorada rea­

lizac ió n , de simples y so lid as c a ra c te r ís t ic a s  cons­

t itu t iv a s .

Esencialmente, e l  mecanismo que se preconiza, -  

e s tá  constituido por un eje  provisto de v ario s sopor­

te s , para perm itir su posiciónamiento horizontal, cu­

yo e je  puede g irar libremente sobre dichos soportes, 

que se f i ja s , mediante to rn ille r ia  u o tro s medios ade­

cuados, en l a  p laca que separa e l  motor de l a  o a ja  del 

vehículo.

Haoia lo s  extremos d el e je  a s i  dispuesto, se -  

colocan sobre e l  mismo lo s  caeq u illo s con que conclu­

yen la s  palancas de un par de pedales, que están  des­

tinados a  actuar e l  embrague, por parte del alumno o 

conductor de vehículos (embrague o rig in a l del coche), 

y por e l profesor que lo  acompaña (embrague au x ilia r  

doble mando).



-  5 -

t
HaBamah

3 0 3 9 i 5
Para e l lo , e stó s ¡pedalea astean so lidarizados -

y
a l oitado e je , debido a que lo a  caeq u illo s de lo s  — 

primeros ouentan con sendos prisioneros, para asegu­

rar su inmovilización sobre e l segundo.

5 .- Sobre e l  mismo e je  h asta  ahora oitado se encuen­
í tran d ispuestos análogamente lo s  dos pedales del fre ­

U no, e l  o rig in a l y e l  del doble mando, oon l a  particu­

larid ad  de que lo s  mismos basculan simplemente sobre 

e ste  e je , sin  que naturalmente estén  so lidarizados a l

10. - mismo. E stos pedales, que también constan respectiva­

mente de una palanca rematada en un caequ illo , que - 

es e l  que se dispone sobre e l  e je , estén  relacionados

entre s i ,  para que l a  actuación de uno determine l a  

del otro, mediante una barra f i ja d a  mediante to rn illo

1 5 .- r í a  a ambos.

Sobre e l  e je  horizontal antes d escrito , se d is 

pone un apéndice destinado a perm itir e l  enganche -  

del embrague, mientras que lo s  pedales cuentan con - 

re so rte s que tienden a im pulsarlos a su posición de

20. - reposo.

Los pedales normales y lo s  con stitu tivo s del - 

doble mando, podrán ser f i j o s  o desmontables con re­

lación  a l a  palanca que lo s  relaciona a l  e je , y con 

respecto a  este  mismo, segón l a s  c a ra c te r ís t ic a s  —

2 5 .- co n stitu tiv as con que se disaüan.

E l conjunto del doble mando a s í  constituido, -  

puede disponerse en l a  parte in terio r de l a  placa -
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gue separa e l motor de l a  cabina, o en l a  parte fron­

ta l  de dicha placa, segán preferencias.

Una idea más completa del objeto que constituye 

e s ta  Patente de introducción, l a  proporciona l a  des­

cripción siguiente a l hacer referencia a lo s dibujos -  

que a  é s ta  memoria se acompañan en lo s  que de manera 

un tanto esquemátioa y exclusivamente por v ía  de ejem 

pío se representan lo s  conjuntos y d e ta lle s  más oa -  

ra c te r is t ic o s  de l a  idea del invento, a l  hacer re fe­

rencia a un posible caso de realización  práctica.

En dichos dibujos;

La Figura 1* . -  Es una v is ta  fron tal del meo anís 

mo qp.e se preconiza.

La fig u ra  28 .- Muestra una planta del mismo me­

canismo contenido en l a  fig u ra  an terior.

La figu ra  38. -  i lu s t r a  una v is t a  la te r a l  del -  

mecanismo, apreciándose a  puntos una posición opera­

to r ia  diferente de l a  señalada con trazo continuo.

Segán se aprecia en lo s  dibujos propuestos, la  

realización  que en lo s  mismos se representa, cuenta -  

con e l eje -1- , provisto de l a s  p iezas de soporte — 

-2- -2*- , sobre l a s  cuales g ira  libremente, pudiendo 

contar l a s  mismas con l a s  correspondientes puntos de 
engrase.

Este e je  -1- tiene adaptados lo s  casq u illo s -  

-3 - - 3 '-  so lid ario s da lo s  brazos o palancas -4- -  

- 4 '-  de lo s  pedales -5- -5 *-  constitu tivos del embra­

gue orig in al y del correspondiente a l  doble mando, -
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cuyos cas gu illo  s  -3- - 3 '-  se f i ja n  a l  e je  -1- median­

te lo s  to m illo s  prisioneros -6-  -6'- ,  con lo  cual -  
son de molimientos simultáneos, y a i  actuar cuaLquie- 

ra  de e l lo s  se mueve e l  otro y se gobierna é l  embrague 

del vehículo.

Sobre e l  e je  -1-, se encuentran libremente adag) 

tados lo s  oasq u illo s -7- -7 '- , so lid ar io s a l a s  pa­

lancas -6- - 8 '- ,  respectivamente , que opuestamente - 

presentan lo s  pedales propiamente dichos -9- -9 *-  — 

con stitu tivos del freno o rig in al y del doble mando, - 

respectivámente/ cuyos caequillos están libremente - 

adaptados sobre dicho e je  -1- por lo  que pueden girar 

sobre e l mismo sin  ningdn impedimento.

Loa caequillo -7- -7' - ,  están so lidarizados - 

entre s i  a  través de l a  barra -10-  f i ja d a  a  une y -  

otro mediante to rn iH ería , con lo  cual, a l  presionar 

sobre cualquiera de e l lo s  se acciona e l  freno del -  

vehículo.

Para que e l  doble mando gobierne e l  embrague, 

sobre e l  e je  -1-  se encuentra adaptado o producido - 

e l apéndice -11-  en e l  oual se conecta e l  cable del -  

mismo, mientras que e l freno se controla por e l  hecho 

de e s ta r  directamente vinculado con e l pedal usual - 

-9-.

Las posiciones de reposo del aparato, quedan - 

garantizadas por l a  presencia de lo s  re so rtes -13- - 

-13 '- , dispuestos, por lo  menos, en uno de lo s  gru-
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pos de pedales normales o del doble mando,

E l mecanismo a si constituido puede completarse 

con l a  presencia de un pedal doble mando, para contro 

la r  e l acelerador, ouyo pedal puede relacionarse en 

e l  normal, por ejemplo, a través de o tra  barra análo­

ga a l a  -10- .

D escrita convenientemente, l a  naturaleza de l a  

actual patente de Introducción, comò asimismo l a  for 

ma de poderla lle v a r  a l a  práctica para convertirla - 

en una realidad induat r ia lizab le  se hace constar que 

en l a  misma, serán susceptibles de introducir todas 

aquellas modificaciones de detalle que la s  oircunstan 

c ia s  y l a  práctica pudieran aconsejar, siempre y cuan 

dò que con la s  variantes que se introduzcan no se — 

cambie, altere o modifique l a  esencialidad del obje­

to descrito .

N O T A.-
Se declaran como de novedad y propiedad para - 

todo e l  te rr ito r io  español e l  oontenido de la s  siguien 

tes:
R E I V I N D I C A C I O N E S  

19.- "Mecanismo transmisor de movimientos, par­

ra  e l  doble mando de vehículos", que esencialmente - 

comprende un eje horizontal, adaptado sobre unos -  

soportes de fijac ió n  sobre lo s  que g ira  libremente, 

cuyo eje reoibe en sus extremos un par de oasquillos, 

que se f i ja n  facultativamente mediante to m illo s  pri
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sioneros, y están  so lidarizados a unos brazos o palan 

o a s , que opuestamente presentan sendas p lacas, que ma­

te r ia liz a n  pedales, de lo s  cuales, uno de e l lo s , e s  e l  

normalmente empleado en lo s  vehículos para actuar e l 

embrague, mientras que e l  otro constituye un mando - 

au x ilia r , que permite gobernar e l  embrague desde e l  

lu gar contiguo a i  ocupado por e l  conductor.

2* . -  "Mecanismo transmisor de movimientos, para 

e l  doble mando de vehículos", que esencialmente se - 

caracteriza  porque en e l  e je  g ira to rio  referido  en e l  

apartado anterior, se disponen un par de caequ illos, 

respectivamente situados junto a lo s  pedales del em­

brague, cuyos caeq u illo s pueden g ira r  libremente so­

bre e l citado e je , y tienen so lidarizados unos bra­

zos o palancas, que opuestamente presentan sendas -  

p lacas que m aterializan lo s  pedales, de lo s  cuales - 

uno de ¿ l ío s  es e l normalmente empleado en lo s  vehí­

cu los para gobernar e l  freno, mientras que e l otro 

constituye un órgano au x ilia r , que permite controlar 

doblemente y desde un punto d istin to  e l  citado freno.

3 á ,-  "Mecanismo transmisor de movimientos; para 

e l  doble mando de vehículos", que esencialmente se 

caracteriza  porque para que lo s  pedales normal y do­

ble mando, que controlan e l  freno, actúen simultánea­

mente sobre e l  mismo, están relacionados a través de 

una barra f i ja d a  mediante to rn ille r ia  a  su s respec­

t iv o s  caeq u illo s.
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4 3 "Mecanismo transmisor de movimientos, pa­

ra  e l  doble mando de vehículos", que esencialmente -  

se caracteriza porque e l  e je  que recibe de modo f i j o  

lo s  pedales mediante lo s  que se actúa e l  embrague, y 

de modo lib re  a lo s  que controlan e l  freno, tiene — 

adaptado o producido un apéndice en e l  cual se engan­

cha e l cable de embrague del vehículo, ouyos pedales 

están tracoionados a su posioión de reposo por l a . -  

acción de sendos resortes.

5§.-" MECANISMO TRANSMISOR DE MOVIMIENTOS, PARA 

EL DOBLE MANDO DE VEHICULOS " .

Todo e llo , conforme se describe y reivindica en

l a  presente memoria que consta de OCHO hojas, e sc r i­
ta s  a máquina por una so la  de sus caras y dibujos -

que l a  ilu stran .
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