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PATENTE DE INTRODUCCIORN
| ‘ Por_~DIEZ é.ﬁos -
en Espafia, a favor de D. IGNACIO ANz RODRIGO, de -
nacionalidad espariola, ‘residente en MADRID.- e/ I‘uex_g
te éel Berro n® ;{&, ouya Patente tiene por ob;jetd:
"MECANISMO TRANSMISOR DE MOVIMIENTOS, PARA EL DOBLE
"MANDO DB VEHIOULOS”.

MEMORIA DESCRIPTIVA

gemeral, proporcionendo més concretamente un mecanig-
mo transmisor de movimientos, destinado a permitir el
doble manio de¢ vehfoculos a motor, por ejemplo, los -~
ntilizados en las Acedemias de ensefianza de conducoibn
de venfculos.

En gran auge que modernamente ha tomado lg in-

dustria automovilista, ha provocado enflogamente el -
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florecimiento de las gagn@as@eg las que se enseiia -

el manejo y consgtituoibén de los vehfoulos de motor. =

Por ello, las soluciones gque para permitir esta enge-

fianza puedan ajoptarse, han dejado de ocupar el lugar

accesorio que antiguamente tenian, para ocupar un pri-
mer plano dela sctualidad, debido al gran volumen de =
material que modernamente se requiere, para atender -

las necegidades del ptblico.

Por ello, el mecanigmo para el doble mando gs -
vehfoulos gque se preconiza, presenta un gran interés
préctico, ya que congtituye una meva y mejorada rea-
lizaocién, de simples y solidas ceracter{sticas cons-
titutivas.

Bsencialmente, el» mecanisme que se preconiéa, -
estl constituido por un eje provisto de verios sopor=
tes, para permitir su posicibnamiento horizontal, cu-
yo eje puede girar libremente sobre dichos soportes,
que se ‘fijm mediante tornilleria u otros medios ade-
cuaios, en la pleace qaev sepera ol motor de la caja del
vehioulo.

Hacia log extremos del oje ag{ dispuesto, se -
colocan sobre el mismo los casquillos con que conslu-
Yen las palancas de un par de pedales, que estén des-
tinados a actuar el embrague, por parte del alumno o
conductor de vehfculos (embrague original del coche),
¥ por el profesor que lo ecompafia (embrague auxiliar

doble mando).
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Para ello, estés pedales est-an solidarizadog -
&l oitado eje, debido a que los casquillos ée log ==
Primeros ocuentan con sendos prigioneros, paras asegu-
rar su inmovilizacifn sobre el segundo.

Sobre el mismo eje hasta shora oitado se enouen-
tran-dispuest.os anflogamente 1os dos pedales del fre-
no, el original y el_ del doble mando, con la particu-
laridad de que los mismos basculan simplemente sobre
este eje, sin que naturslmente estén solidarizados al
migmo. Estos pedales, que también constan respectiva-
mente de una palanca rematada en un casquillo, que -
es el gue se dispone sobre el eje, estén relacionados
en-tre 8i, para que la actuacién de uno determine la

del otro, mediante una bvarra fijeda mediante tornillg

ria & eaubos.

Sobre el eje horizonteal antes descrito, se dig
pone un apéndice destinado & permiti.r el engsnche =
del embrague, mientras que los pedales cuentan con =
resortes que tienden a impulsarlos a su posicién de
reposo. ' ‘

Ios pedaleé normales y log constitutivos del =

doble fnando, podrén ser fijos o deamontables con re~
lacifn a la palenca gue los relaciona &8l eje, y con
respecto & este mismo, segin las caracter{sticas --
congtitutivas con que se diseiien.

El conjunto del doble mando asi constituido, -

puede disponerse en la parte interior de la placa -
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que separa el motor de la cabina, o en la parte fron-

tal de dicha placa, seg@n preferencias.

Una idea més completa del objeto que constituye
esta Patente de Introduccibém, la proporciona la des-
cripeibn siguiente al hacer referencia alos dibujos -
que & ésta memoria se acompafian on los que de manera
un tanto esquemética y exclusivamente por via de ejem
plo ge representan los conjuntos y detalles més ca -
racteristicos de la idea del invento, &1 hacer refe-
rencia a un posible cago de reelizacién préctica.

En dichos dibujos;

ILa Figura 18,- Es una vista frontal del mecanig
mo que.se preconiza,

Lea figura 22, - Muestra una planta del mismo me-
oeuiam;: contenido en la figura anterior.

La figura 3%,- Ilustra una vigta lateral del -
meomiémo, apreciandose & puntos una posicibn opera-
toria diferente de 1la s’eﬁalada con f.razo continuo.

Segln se aprecia en los dibujos propuestos, la
realizacibn .que en los mismos se representa, cuenta -
con ¢l eje -l-, provisto de las plezas 4s soporte --
-2~ -2, sobre las ocuales gira libremente, pudiendo
contar las mismag con 1a§'correspondientes pantos de
engrase. ‘

Este eje =1~ tiene adaptaios los casquillos -
-3~ =3’- golidarios de los brazos o palancas —4=- -
47w de los pedales =5- =§’= congtitutivos del embra-

gue origingl y del correspondiente al doble mendo, -
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cuyos casquillos =3- =3’~ se fijan al eje =1l- median-~
te los tornillos prisioneros -6- ~6’-, con lo cual -
son de movimientes similténescs, y al actuar cuslquie-
ra de ellos se mieve el otro y se gobiema el embrague

del vehiculo.

Sobre el gje -1-, se encuentran librexﬁente adsp
tados los casquillos ~7= =7’=, golidarios a las pa=
lancas «8~ ~8’=-, reapectivaménte s Que opuestamente -
presentan los'pedalea propiamente dichog —f= «f/= -
oonstitutivos del freno original y del doble max':do, -
regpectivamente, ouyos casquillos estfn libremente -
edaptados sobre dicho eje «l- por lo que pueden girsar
sobre ol mismo 8in ningén impedimento.

Los casquillo ~7- =7’=, egtén solidarizsados -
entre sf & traves de la barrs -10- fijada auno y -
otro mediante tornilleria, con lo ocual, al presionar
gobre cuslquiera de ellos se acciona el freno del -
vehiculo.

Para que el doble mando gobierne el embrague,
sobre el 8je =-l- ge encuentra adaptado o producido -
el apéndice ~-ll- en el ousal se conecta el cable del -
mismo, mientras que el freno se controla por el hecho
de estar directamente winoulado con el pedal usual -
O,

Las posiciones de reposo del aparato, quedan -
garantizadas por la presencia de los regortes =12- -

~12’-, dispuestos, por lo menos, en uno e los gru-
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Dos de pedales'normales 0 del 4oble mando,

El mecanismo asi oomstituido puede completarse
con la presencis de un pedal doble mando, para contrg
lar el aselerador, ouyo pedal puede relacionarse en
el nomal, por ejemplo, a traves de otre barra anflo~
ga a la -10-. )

Descrita conveﬁientemente, la naturaleza e la
actusl patemte de Introducoién, como asimismo la for
ma de poderla llevar a la préictics para convertirla -
en una realidad industrializable se hace constar que
en la misma, serfn susceptibles do introducir tbﬂas
aquellas modificaciones de detalle que las circunstan
cias y la préotica pudieran acongejer, Siempre y cuan
do que con las variantes que se introduzoan no se -=
cambie, altere o modifique la esencialidad del obje-
to desorito. - -

) NOTA-
_ Se declaran como de novedsad y propiedad pars -
todo.el territorio espafiol el contenido de las siguien

tes;

REIVINDICACIONRES
ra el doblg‘mando de vehficulos”, que esencialmente -
comprende un eje horizontal, adaptado 80bre uncs -
goportes de fijawién aobre los que gira libremente,
cuyo eje recibe en sus extremos un par de casquillos,

que se fijem facultativamente mediante tornillos pri
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sioneros, y estén solidarizados é unos brazos o palan
cag, que opuestamente presgentan sendaé placag, que ma-
terializan pedales, de los cuales, uno de ellos, es el
nornelmente empleado en los vehidnlos para actuar el
embrague, mientras que el otro constituye un mando -
suxiliar, que permite gobernar el embrague desde el
lugar contiguo al ooupado por el conductor.

28,~ "Mecanismo transmisor de movimientos, para
el doble mamdo de vehfeulos®, que esencialmente se -
caracteriza porque en el ej; giratorio referido en el
apartado anterior, se disponen un par de casquillos,
regpectivamente situados junto a los pedales del em~

brague, ouyos casquillos pueden girar libremente so-

bre ol citalo eje, y tienen solidarizados unos bra-

zos o palancas, que opuestamente preséntan sendas -
placas que materializan los pedales, de los cuales =-
uno de £llos es el noxmalmente emplesdo en los veh{-
culos para gobernar el freno, mientras que el otro
constituye un 6rgano asuxiliar, que permite controlar
doblemente y desde un punto distinto el c¢itado freno.
38,~ "pMecanigmo transmisor de movimientos; para
el doble mando ‘de veh_ionloé”, gue esencisalmente se
caractefiza porque para que' log pedaleg normal y 4o~
ble memdo, que controlan el fremo, actden simlténea-
mente sobre el mismo, estén relacionados a traves de
una barra fijada mediante tornilleria & sus resped--

tivos casquillos.
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48, -~ ”Meéanismo tranamisor de movimientos, pa-
ra el doble mando de vehf{oculos” , que egencialmente -
ge caracteriza porque el sje q{xe recibe de modo fijo
los pedaies mediante los que se actus el embrague, ¥
de modo libre & los que controlan el freno, tisne -=
adaptado o producido un apéndice en el cual se engan-
cha el cable de embragus del vehfculo, ouyos pedales
egtén traccionados a8 S posicién de reposo por la.-
accibn de sendos resortes.

58 .~"MECANISMO TRANSMISOR DE MOVIMIENTOS, PARA
EL DOBIE MANDO DE VEHIGULUS ”.

| Todo ello, conforme se describe y reivindica en

la presente memoria gue oonsta de OCHO hojas, escri-
tes & méquina por una sola de gus carag y dibujos -

gue la ilustran.
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