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MEMORIA

R
En 1a presente Patente de Invencidn vamos a refed

rirnos & un mando freno motor neumético, accionado por

motores y espevialuente en los autobuses dedicados al
transporte urbanoe. ‘

Dicha @itima aplicacidn es especishente indicadas
por cuanto debido & las periddicas y frecuentes paradas
que tienen que efectuar dichos sutobuses de transporte -
pliblice, los forros de los fremos estén sometidos &
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Prematurc desgaste que obliga & efectuar la reposicién
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los miemos con relativa frecuencis, lo cuasl implica
ue el vehiculo dq&ja-de prestar servicio con la consigule
te pérdide de rendimienio de trebajo y de_'ge.atos‘ de mate-
riale '

Bn cembio, equipados dichos vehiculos ¢on freno
7&9 motor y con el nuevo mando neumético accionado por el
pedal de freme, objeto de esta Patente, se oconsigue aumen
tar 1a duracién de los forros de fremoc de maners conside=
rable.

Por _of;ra parte, con §ste nuevo mando de frenc mo=
tor ﬁemﬁﬁco, se evita el calentamiento excesivo de 1os
forros de fremo afm en el caso de tratarse de vehiculos
dedicados al transporte urbamno u otros que deban efsotuar
paeradas peribdicas y frecuentes, eviténdose también el
depgastae premeturo de los mismos.

En todos los sistemas de mendo freno motor actualdl
mente conocidos se efectua el mando por medios elsctro-
ngméticoa; ccasionéndose las consiguientes averies por
el complicado sistema de relés y contactores de gque cons-
ten, requirienio sdemfs un periddico entretenimiento
pare su correcto funciomemiento siendo también otro in-
conveniente o1 de su elevado coste.

Ia compliceoiém del sistema de mando electro-nen
mético oblige a dispomer de persobal téonico campetente
en circuitos eléotricos y conocedor de la mecénica, tolds
vezZ que la pueste a punto debe efectuarse simultaneamente|
por requerirlo asi el sistema.

En cambio, ocon el mando de freno motor solamente

_Eeumético.- ¥ congtituldo por elememntos de simple meemieﬁ
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mo nexmétioa; no se requiére ningun egpecialistae puesto
que un eimple mecédnico, estd capacitedo para efectuar la
puesta & punto de todo el sistems. )

Para que la idea general anteriormente descrita
pueds ser mss facilmente camprendida on la deacripéién
que sigue nos vamos & referir a la lémina de dibujo que
ge aoompafia, gue nos muestra un caso de realizacidn préo=
tice ae sate mando freno motor neumético, accionado por
pedal de fremo, naturalmente que traténdose de wn ejemplo
aclaratorio el dibujo en cuestidn deberd interpretarse
con amplio.criterio ¥ sin caracter 1imi tativo élgmo.

Bn dicho dibuje a8 represents una vists esquemi-
tica del nuevo mendo de fremo motor neumitice, hab:le’nﬁoﬂ
enwmerado sus distintas partes para una mayor facilidad
en la ;descripoién oomo sigue:

l.-vdlvula de accionamiento fremo motor,

2.~elemento neumético pars el corte de inyeccidn,

' 3.~varilla .mando bomba inyeceidn posterior';

4e=tornille tope para reglaje de lea marcha leénta

del motor,

5.-varilla mendo bomba inyecein antericr,

G.-muelle anf_agonist_a. para retorno pedal,

7.=posicidn de 1= palenca mando bomba inyecoién

con néxime aceleracién, '
8.~pogicién de la pelancs para el corte de inyec=
cibn, '
9.~pelenca mando dembe inyeccién,
10.=freno de motor,
1l.-elemento neumdtico del freno motor,
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17.=varills de unién entre pedal y vélvula,
18.-palande de mando vilvula asccionsmiento fremo

- 24.=pedal aceleredor,
 25.~tubo unidn entre depdsito principal de aire

26.~tubo miln vélvula de control neumético y

&
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12.~valvula de control newmético para régimen del
motor e marcha lenta de 0 vueltas & 700 vuel-
tas y régimen ﬁormal'del motor de 700 a
2,000 vueltas,

13.-espige accionada per el regulador centrifugo
de la bomba de inyeccidn,

14 .-pedal de freno;

15.~poeicién del pedel de freno cusndo acciona
el freno motor,

16.-poeicibn del pedal de freno para parar el
wvehiculo, ‘

notor,
m.-ﬁlvula accionemiento frenos normales del
vehiculo,
20.-palanca acecdada mando aceleredor,
21.-bamba inyeocién.,v A
22.~tubo flaxj.hle de unién entre las vélvulas
. -1= ¥ =2= . |
23.-depésito principal de aire,

=23 y vélvule de control neumético =12=,
vélvula de accionamiento frenc motor 1=,

27.~tubo de unién entre vélvula de accionsmiento
1= y elemento neumdtico =11=

28.-colector de escape,
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~12= gierra el paso de aive al tubo de unidn =26m.

29.~tubo de descargs & la atmésfers,

30.~tubo de unién entre presién de aire del depé-
aito & 1a vélvule =19-,

3l.-conduote de aire a los cilindros de frenc
normales del vehiculoe, y

32.-conducto de escape de aire a la atmbsfera.

. Bl accionamiento del freno motor se efectua auto-
maticamente al iniciar el primer recorride del pedal de
freno, dejando de actuar cuando el régimen de vusltas dell.
notor se Aaproxima._a.l régimen de vueltas de la marcha len-
te, 700 vueltaa; 0 bien soltendo el pedal de freno,

Bl depleito auxiliar de aire —232-; mediante el
tubo =25« estd en comunicacidén con la wilvula =~12- de
control nemético; esta a su vez por medio de la espiga
;-13- accionede por el régulador centrifugo de la bemba
de inyeceidn ~21~ deja pasar el sire al tubo -26-, siem—
pre que el régimen del motor sea superior a 700 revolu—
ciones por minnto; en estas coendiciones la presién de
aire del depdsito =23~ queda conectada & la vélivule -1~
de accionamiento de frenoc. Cuando el régimen del motor
es inferior & 700 reveluciones por minute, la vélvula

 Ia vélvuls de accionamiento 1= esté en cemunica-

cién mediante el tubo =27- con el elemento neumbtico -1~

que acciona el freno motor =10= y a su vez en comunica-

cién con el elemento neumético ~2-, pers el corte de com-

bustifls en la bemba de inyeccisn -21=-, medisnte el tubo
£1exible =22-. |

Cuande al conductor del vehiculo le interese dis-
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=12=y el tubo =26=, establece comunicacidén con el ele-

 dor centrifugo de la bamba de inyeccién =21= en un deter-

rador -24- y accions el pedal de freno =l4= y al llegar

éste 2 la pqaicﬁn =15~ de su recorrido y a través de

la palancs «l8= solidaria del mismo hace que sotue la

vlvule -4+ de accionemiento de freno motor, que pone em
comumioacién dicha vélvula con la vilvula -2- mediante

el tubo flexible =22~, en cuyo instante el aire proceden:
te del depbsito =23- a trave del tubo -25=, la vAlvule

v

mento neumdtice =2=, en le forme entexriormente descrita,
cortando la inyeccién por medio del tubo =22 ¥y con el
‘elemento newmbtico =11= de mando de freno motor, median-
te 61 tubo ~27=. |
Automaeticamente se efectus el corte de inyeccidn
y 8l cierre del freno motor ~10= colocado en el colector
de oacépe -28—; én cuyas condiciomes el motor trabajando
como compresor queda frenado disminuyende la velocidad
del vehiculo y el nfmero de vueltas del motor. El freno
motor tiene gue ser desconectado antes do que el régimen |
del motor alcance el nfmero de vueltes minimo "ralenti®,
pera evitar que se pare el motor al pararse el vehiculo.
Dicha funcién la efectua la vdlvula -2~ de con=
trel newmético acoplada en 1a bomba de inyecolén =21-,
la cual mediante la espiga -13~ accionada por el regula-

minado nfmero de vueltas, efectua el cierre del peso de
aire procedente del depbsito principal =23~ y abre el
circuito newsdtico de mendo de freno motor. y corte de inp-

yeceidn, escapéndose todo el eire a la atmbésfera por el __
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tudo de descarga =29- colocado en la vilvula «12-. ' |

El corte de la inyeceidn lo .efectua ol aire al
entrar en el elemento nemmdtico -2- el cual mediante la
varille =5- y la pelanca asodads =20~ reacciens sobre el
tornillo. =4= y la varilla =3= situs la palanca =9=- de
mando de la bombe de inyecoién en la posici&i -8~ de cor-
te de inyeoqién; habiéndose dispuesto el muslle antego=
nist# -6= pare el retomo_ael pedal acelerador -'-24-..4

Pare parar ocmpletamente el vehiculo basta con
apretar el pedel de frenc =14= hesta la posioi&n =16~ de’
su recorrido, el cual inedunto lsa vgrilla «17= acciona
la iﬁlvula de fremoc normal =19~ del vehiculo y pone en
comunicacién el aire procedente del depleito =23~ median<
te el tubo =25« y =30~ & los cilindres de freno noriales
del vehiculo por el qqnducjto =31~ que sale de la misma
vilvula de frenoc.

S1 el conductor del vehiculo accicna el pedal
de freno -14- conectasdo el frenc motor ¥y lo abandona
antes de que el motor hays aloanzado el minimo de vuel-
tas "ralenti®, el aire existente en todo el circuito d§
mando freno motor, se escepe & la atmdsfers a través del
conducto =32- situado en la vdlvula =i=, |
o Cuando el conductor del vehiculo accicna el pe-
dal de fremo estando el vehiculo parede y ol motor a
‘marche lenta "ralenti"; no ectua el freno motor, toda veg
que el regulador centrifugo de la bomba de inyeccién
=2l man‘ciepe cerrado el circulto de aire procédente del
depsito -23- por medieoidn de la espiga =13~ evitendo

asl el paro completo del motor.
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Descrits sufioientemente le naturaleza y caracte-

risticas de estos maendo fremo moter neumdtico, accionedo

lpor pedal de frenmc,se ha de hacer oconstar ls posibilided

de que sean varisbles sus materiales, formas y tamafios,

si como que también podran introducirse variaciones se=

loundarias que no a¥eren la esencislidad de su objeto quce

e pone de manifiesto en la siguiente
¥ 0T A

P
Los puntoes nuevos que se presentan para ser rei-
vindicados en la presente Patente de Invencién son:
18.=lando freno motor neumdtico, accionsdo por pe
dal de freno , carecterizade por efectusrse la sctuscién
del freno motor; fnica y exclusivemente mediante el ac—
¢ionamiente del pedal de frence.
28 .-l}[an&o freno motor newmético, acoiongdo por Do

{321 de fremo, segln 1a reivindicecién emterior, carscte-

rizado por cemprender wne vilvula de accionamiento de
freno motoi‘ y un elemento neumético para el corte de la
inyeeoién; con wn tubo de uniém entre embos, estando di-
cha vdlvula en commicecién con wn elemento newético,
dispuegto al efecto para ¢l acclonamiento del freno motor
y estando el mencianado elemento newmético paras el corte
de inyedcidn, en commnicacién con la palance de mende de
1la ’oomha de inyeccién y con el pedal acelerador.
3#.-jando freno motor nemét:l.co, acciomado por pe
del de freno, segim las reivindicaciones anteriores, ce-
racterigado porque la comunicecién entre el elemento neu=

4

tico de corte de inyeocién de la reivindicecién 1#., y
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el pedal acelsrador se e:tectua & través de uma palanca

acodada la cual comprende un tornilio tope pars reglaje
de la marche lenta del motor y perque la camuniosoién
entre dicho elementc neuvmético y la palanca de mando de
la bomba de inyecelién compi-eﬁde m miel],.o antagonista
pare ﬁtom del pedal.

48 «=Mando f£reno motor nevm&tioo, aceionade por
pedal de freno, segin las reivindioa,cionea anteriores,
caracterizado porque el pedal de freno pwede ocupar uns
posicién de sccionamiento del frenc motor y wme posiciém
‘para el parc del wehicule comprendiende una varilla de
wibn con la vélvule de eccicmsmiento de los frencs nor-
males del vehiculo; estando dicha vdlvule unida mediante

el corresponiionte tube con la presidn de aire del de~
pésito principel del misme, y mmmme dicho pedal
de frene una pelanca solidarie del mi=mmos para el mando
de 1a vélvula de scoionemiento de freno motor de la rei-
vindicacién 18,

58 .-Mando freno motor newnétice, accionado por
pedal de Afreno., gegun las reivindiceciones anteriores,
caracterizado por comprender wna vélvula de eonmtrol
newético acopledo a la bomba de inyeccidn mediante wna
espiga que es accicnada por un regulador centrifugo de
la bombe de inyeccién em un determinado régimen de nf=
meroc de 'maltaa.‘, efectusndo el olerre del paso de aire
procedente del depésito principal y abriendo el drcuito
newnétice de mando freme motor y porque diche vélvula
de control ademfs de etar conecteda al depdesite principil
lo estd con la viélvule de eccionamiento de freno motor
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¥y aon la atmée:téra mediante wn tubo de descarghe

62,=*MANDO FRENO komn REUMATICO, ACCIONADO POR
PEDAL DE I‘RENO"". de conformidad en un todo en 1o esencial
¥ fines industriales a lo descﬁto' en la precedente Memo-
rie Descriptive y graficamente representado en el adjun=-
{3 piano._ pera su mejor comprepsione.

Esta Memoria oonsta de DIEZ hojas mecanogrefia=
dss por wna sola cara & doble especio an 247 lfneas. |

: Medrid, 9 de Septiembre de 1.964

Por autorizacidén @l interesado.
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