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PATENTE
DE
IRTRODUCCION

e favor de Don Pietro FRATINI, de nacionalidad italiana,
residente en Arezzo'(Italia), Indicatore, 35, por "APA-
RATO ECONOMIZADOR DE CARBURANTE PARA MOTORES TE AUTOMG-

MEMORIA TESCRIPTIVA

Son bien conocidos los aparatos que, aplicados
al mwotor de los automéviles tienden a economizar carburan-
te. Se trata en genersl Ge dispositivos que empobrecen la
mezcla de carburacidn, ocasionando deterioros en las per-
tes mds delicadas del motor, como por ejemplo auto-encen—
dido, quemadura de lms vdlvulas de escape, desgaste de

los pistones y aros y también, a veces, quemadura de la

_Jjunta de culata. El motor, ademds, a causa de la pobreza

de la mezcle 8e so brecalienta en tal gradoc que su poten-

cia resulta notablemente disminufda.

El eparato objeto de la presente invencidén no

s6lo eliwina completamente los inconvenientes detallados,
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sino que, cumpliendo perfectemente con su finalidad, pro-
porciona una mayor potencies al motor al no empobrecer la

mezcls de carburacibne

En substancia, el apsrato aprcvecha el calor

de los gases de escepe del motor pars hacer eveporar zas-

oil;_enviéndolo en forma de vapor a la carburacién normsl,
teniendo luger de esta manera una carburacién mezclada.

En el ciclo de aspiracidn del motor, por medio del carbu-
raéor, este vapor caliente de gas-oilﬁse mezcla con la
mixtura de gasolina, més pobre. lia mezcla resulta por con=
siguiente mds rica, con la ventaja de un deégaste.menor,
un méjor deslizamiento de los pistones, aros y vdlvulas y,
en cénseeuencia, un menor recalentamiento del motor, con
mayor duracién y rendimiénto del mismo.

Bn suma, el aparato objeto de la invencidn, lle-
vando a cabo una mezcla intima proporciona unas ventajas
efectivas que se concretan en una resal Qconomia. Existen
en el comercio dispositivos basados en 1a,mezcia intima,
pero a causa de su imperfecta realizacién no alcanzan ple-
namente sus fines, ya por provocar una resistencia a la
salida de los gases de éscape, ye por no realizarse nunca
a nivel constante la alimentacidn del combustible.

El objeto de la presente invencidn vendrd mejor
comprendido por cualguier técnico en el ramo a travéds de
la preéente descripeidn y'con ayuda de los dibujos esquew
méticos adjuntos, que se refieren a un ejemplo no limita-
tivo de realizacién préctica de la propia invencién, ‘

‘La figura 1 representa el dispositivo en vista

frontal y parcimlmente seccionado; la figura 2 es una va-

rignte del dispositivo de la figura 1; y las figuras 3,

4 y 5 son otros tantos detalles del propio dispositivo.
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Con referencia a los dibujos, se indica con =1=
unz ebrazeders guye, en posicidén de utilizacidn, abaros el
tubo de escape, fermaneciendo unide al gismo por medio de
on conjunto de tornillos y tuercas =2-. EL tubo de escape
presenta una perforacidn, en correspondencia con la ocual
le abrazadera comporta un pequefio tubo =3- en el que pene-
tran los gases de escape gue salen por aquella perforacidn,
cuyos gases, por.tanto, siguen la direccidn que se indica
nediante las flechas ~-B~ y'se introducen en la cémera -4-
pars salir a su vez, & continuacidn, por el conducto =~5-.
la cémars de escape ~4- comprende en posicién central un
perno hueco -6-, con un fileteado ~%—-en 8u base, al que
ge encuentra enroscado el racor ~8=, cuya extremi@ad estd
unida a un tubo de goma o material similar -9-, que comu-
nica con un depésito de gas-0il situado en posicién ade-
cuada, no visible on los disefios.

E? dispositivo en cuestién puede asimismo hallar-
se directamente unide al colector o méltiple por medios
convencionales, y el pequefio tubo =3- puede comprénder wn
regulador del paso de l&s gases de escape, que podrd dis-
ponerse tanto antes de su entrada (gémo se representa en
la figurse con la referencia =10), como después de su sa=-
1ida (como se indica con la referencia 11).

Ia cdmara -4- se halla cerrada superiormente
por una plaguite -12-,preferentemente de cobre o cualquier
otro material buen conductor del calor. Ests plaguita =12-

e encuentra inmovilizada por la tuerca exegonal —13—,ros-

. cada al fileteado exterior dél perno hueco =6-. La citada

tuerca =13~ comprende, en cades una de sug caras, los orie

ficios =l4-, ¥y en su parte superior la arandela metdlica
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=15, presionada por el muelle -16-. asegura el cilerre

- hermético de la cémars 19~ del taso. Bl muelle =16~ es

sostenido por el vdstago —17- dotado del orificio -18-,
que sobresale de la cémera -19- y se halla unido al tubo
-20-, de goma o mate;iél-similar,vque a su vez lo estd

al dispositivo normsl de carburacién del vehfculo (no re-
presentado).

‘B8l funcionsmiento del dispositivo es cowo sigue:

Durante la Paze de admisidn del motor, la depre-
sién provoca, e través del tubo =-20-, véstago -17-, tuer-
ca exagonal -13- y orificios ~l4-, eje hueco -6- y récor
-8~, la entrada de gms-oil, por medio del conducto ~9-,

a la cémara =19=-. Una vez que 1a'cémar§ -4~ gueda ocupaéa
por los gases calientes de escape del motor, el zas—oil

se calienta a‘a; vez .por conductibilidad térmica- de la
plagquita de cobre -12-, buena conductora del calor. El gas-
oil asi calentéﬂo-se éVapora, y sus vapores, penetrando

en el dispositiwvo de carburacién del motor a través del
conducto ~20-,:se combirnan con la mezcla normal de gaso-
lina y aire, ehriqueciﬁdola ¥ ofreciendo todes las ventaw
Jas y=a reseﬁadas. _

Resalta evidente gque aumentando o dlsmlnnyendo
la aceleracién y, en consecueuncia, la depresidn, sumenta—
rd o disminuird el paso de yas-oil a la cdmera -19-. Ade~-
nds, la deﬁresién formada, y en consecuencia la aspiracién
de gas-o0il, puede regularse mediante un ajuste fijo o gra-
dugble, situgdo antes o desﬁués del carburador. De esta

mansra se forma un nivel constante de gas-oil que, por su

peso, determina un perfecto clerre del vdsov que sustituye

a los sistemas corrientes de boya con cierre por aguja.



En cualquier caso resulta también posible prever un ori-
ficio de descompresidén «21- u otro sistema valéular and- 5,
logoe

En la variante de la figura 2, el cierre hermé-

5. tico del recipiente mediante la tuerca exegongl -l3-, &

. _ través de le cual el gas-oil penetra en la cémara -19-,
viene asegurado por la boya -22-, cuya. aguja -23- goﬁpren—
de inferiormente una cabeza ~24-. A medida que el gas~o0il -
penetra en la cémara -19-, la boya -22- se eleva, arrastren-
do la.aguja -23- hasta que la cabeza -24- Jde esta dltime

10. -ciérfa el orificio de entrada de la aspiracién. En esta va-
riante, el conducto & través del que pasan los véporee de
ges-oil hacie la carburacién del motor puede asumir ih@is-
tintamente una posiciéh laferal, como en =-25=-, ¢ hallarse
situado en cualquier otra zona apr&piada. Otra variante

15, viene represenxada en las figurés 4 y 5. La tuerca exago-
nal -lsukgebencﬁentra atravesaéa por ung mecha ~26- de
amianto (o de un materisl similar no inflamable), gque so~
bresale de la tuerce & través del corte -2?—. Esta parte
sobresaliente estd arroilads en espiral sobre la tuerce

20. ~13-, como puede observarse en —28-,

| 8e cimprende que la mecha de amianto o material
similar, deberd ser de dimensiones oportunas. Su misidn,
cuando se encuentra seca, es la de dejar péaar el gas-oil
por capilaridad, mientras que cuande se halla empapado ac-

25, ta cono tapén de cierre hermético para el combustible as-
pirado. Este sistems es Util cuando se quiere obtener un
pequefic volumen de gas=pll callente péra ung nayoyr sen@i-
bilidad de evaporacién, como por ejemplo en motores de pe-

guefia cilindrada.
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Se reivindice como objeto de la presente paten-
te de introduccidn: |

1. Aparsto economizador'de carburante pars moto-
res de automévil, carscterizado por el hecho de aprovechér
la evaporacidn de combustibles liquidos, especialmente gas-
oil, provocsda por el calor procedente-de 1os.gases‘de eé—
cape del motor, medianfe conductibilidad térmica spenetran—
do en el aparato, el gas-oil contenido) a causa de la de~
presidén que se produce durante la fase de admisidén del no=
tor, pudiendo dicha depresidn ser ajustadd por medios ro-
gulables o fijos situados antes o despues del carburador.

2. Aparato economizador de carburante para mobto-

_res de automévil, segin la reivindicacién 1, que se carac-

teriza por el hecho de qué el gas-o0il es calentado por los
gases de escape del motor que penetran en une cdmare cerra=
da herméticemente por una plaquita'metélica.conductora del
caldr, siendo aquellos gﬁses tomados directamente del tubo
de escape 0 del colector o miltiple porm dispositivo ex-
terior al tubo o colector o miltiple citados, sin que tal
dispositivo atreviese a éstos, con el fin de no oponer re-
sistencia alguna 4 la salida normal de los gases de escape.
3« Aparato economizador de cerburante para moto-
res de eutombévil, segin la reivindicacién 2, caracterize-
do por el hecho de que la entrada de parte de los gases
de escape en la cémara de calentemiento puede ser regulada
por medios de ajuste fijos o graduables situados a la en-

trade 0 & la salida de dichos gases con relacidn a la cé-



o

=

e

v

e

5e

10.

15.

20.

25,

mara de calentemiento mencionadas -

4. Aparato econamizador de carburante pare moto-
res de sutomévil, segdn las rgivindicacioneé 1 a3, carac—
terizado por el hecho de que los vapores derivados de la
evapoggci6n del gms-oil son enviados al digpositivo nor-
mal de cerburacién del véhiculo, previéndose medios ade-
cuados pera obtensr una mezcla Intima. ‘

. 9o Aparato egonomizador de carburante para moto-
res de automévil, segin 1a§ reivindicaciones 1 a 4,carac-
terizado por el hecho de gue el cierre de los érgancs por
Los .que el ges-o0il penetra en el dispositivo, tiene lugar
por medio de una boya solidaria de unma aguja dotadas infe-
riormente de una cabeza de -cierre, de maners qﬁe‘al ele-
varse la boya a causa del gas-oil entrado, arrsstra consi-
80 la aguja hasts que la cabeza de ésta cierra hermética~-
mente el orificio u orificios por los que tiene lugar la
aépiracién del gas-oile.

‘ 6. Aparato economizador de carburante para moto-
res gde automééil, gsegdn las reivindicaciénes 1l a 5, carac~
terizado por el hecho de que los drgancs por los gue pe-

netra el gas-oil son atravesados por una mecha de amianto

Auﬁotro material anélogo, de proporciones adecuadas, que

es arrolledo en espiral en su parte sobresaliente encima
de loe 4rganocs mencionados, siendo la misidn de dicha

mecha de aspirar en mayor grado el gas-oil, por cepilari-

.dad, cuando se halla. secz, mieniras gque cuando se encuenw

tra humedecida actla como tapbn o cierre hermético del

combustible aspirado.

7. Aparato economizador de carburante para moto-

.res de sutomévil, segin las reivindioaciones 1 a 6, ca~

-
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racterizado por el hecho de gque la cdmara donde tiene
lugar la evaporaciéﬁ dellgés—oil presenta un orificio o
dispogicién andloga pare su eventﬁal descompresién,

8. Aparato economizador de carburante pers moto-

res de automévil.

Le presente memoria conste de ocho hojas follia-

das escritas & mdquins por una sola cara.
‘ Barcelona, 26 de agostio de 1964.
: RATINI
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