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El invento se refiere a un espejo retrovisor para
vehiculos automéviles que se compone de veras partes princi-
pales, con una carcassa preferentemente aerodindmica.

Los espejos retrovisores exteriores aerodindmicos,
conocidos hasta hoy se componen de un pié montable en la ca-
rroceria, una carcasa en forma de un cuerpo de rotacidén mon-

tada en el pié y un cabezal para sostener el espejo de mane-
ra rigida o movible. El cabezal tiene:la forms de una cazo-
leta abierta con una gberturs bastante grande en la cual se

encuentra un disco atravesadoe por el perno de un tornillo
largo, cuyo torni}lo estd unido a dicho disco mediante ros-—
cado 0, eventualmente mediante remaches, Sobre el extremo
livre de este perno roscado se coloca una tuerca alargada
gituada en la punta de la carcasa, y mediante dicha tuerca
se puede fijar la posicidn del cabezal~-cazoleta del espejo.

La unién entre la carcasa, el pié y la carroceria
del vehiculo se efectia en los espejos retrovisores conoci-
dos hasta shora de la menera siguiente:

En una de las realizaciones ya conocidas se proce-
de a la perforacidén de dos agujeros en lg carroceria y lue-
€0 8e pasan los extremos libres de dos pernos roscados, mon-
tados en una contraplaca, a travéds de dichos agujercs que
atraviesan igualmente agujeros correspondientes en los piés
¥y en la carcasa y se fijan mediante tuercas desde el inte-
rior de la carcasa. Este modo de montaje entre la carroce-
ria, el pié y la carcasa tiene un inconveniente que consis—

te en que solamente se. puede aplicar a partes de la carro-
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cerla donde existe la posibilidad de un acceso desde abajo

0 desde el interior, pero en partes de carrocerias de do-

ble pared este sistema es inaplicable.

Tambien es ya conocida unag solwcién de este pro-
blema de montaje de espejos retrovisores aerodindmicos en
carrocerias de doble pared que consiste en que, entre la
carroceria y el pié se coloca un zdécalo adicional que en
gu parte anterior y en su parte posterior se prolonga algo
més 2114 de la superficie de contacto del pié sobre la ca~
rrocerfa. Este zdcalo tiene en cada uno de sus lados sobre-
salientes unas perforaciones a través de cuyas perforacio-
nes pasan tornillos del tipo para planchas que permiten
atornillar directamente el zécalo sobre la carroceria. En
la regidén central del citado zdécalo emergen dos pernos ros-—
cados figamente montados sobre el zdéecalo y sobre dichos
pernos se pasan los agujeros de los pids y de la carcasa
¥y el conjunto se fija mediante tuercas enroscables desde
el interior de la carcasa. Este sistema conocido, por lo
tanto no eiige acceso a la carroceris desde abajo o desde
el interior, pero tiene el inconveniente que las cabeszas
de los tornillos paras las placas quedardn visibles desde
fuera y se exponen a las influencias de la intemperie.

Con el fin de evitar tambien este inconveniente,
en otro tipo ya conocido, se coloca una tapa no perforada,

antes de que se coloquen las piezas mencionadas.

Todos estos tipos de construccidén tienen en co-

min que la posicidn del espejo retrovisor en relacién al
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eje longitudinal del vehiculo se determina por la posicién
de los agujeros de montaje y, por lo tanto, no se podrs ve-
riar posteriormente.

In contra de todos estos tipos claramente determi-
nados, el espejo retrovisor exterior con arreglo al invento
tiene las siguientes variantes y ventajas:

Ios dos tornillos que unen la carroceria, el pié
¥ la carcasa tienen en los extremos opuestos a sus extremos
roscados una terminacién angular, aplanada y perforada que,
con posterioridad al montaje de las piezas que sSe acaban
de mencionar, se podrén fijar sobre la carroceria mediante
tornillos "pars planchas" que pasan por los agujeros prac-
ticados en los extremos angulares ¥y de esta maners los espe-
jos retrovisores se podrén gitornillsr lo mismo sobre parites
de carrocerfa de una sola plancha o de doble plancha, sin
que los medios de montaje sean visibles desde fuera.

Otra ventaja del invento consiste en que, al em-
plear los nuevos tornillos con los extremos gplanados y
perforados, se podrén prescindir de las partes adicionsales,
prolongadas del zdcalo, sin que despues queden visibles las
cabezas de los tornillos.

Es otra novedad y ventaja que el espejo retrovi-
sor se puede montar totalmente por el fabricante como si
Se montara sSobre la carroceria,ral emplear unas pedueiia

plancha que tenga dos agujeros para el paso de los torni-

llos y que dicha plancha sirve para el comprador de plan-

tilla exacta para fijar el sitio de los agujeros, que se
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tendrén que perforar en la caerroceria. De ests manera se
evitan largas explicaciones e indicacidén de medidas, asi
que el montaje se ppdré efectuar por operarios no expertes.
:El montaje exacto y la unién de las dos piezas
principales del esgejo retrovisor exterior, o sea, de.la
carcasa y el cabezal, se facilita grandemente pordue en
la punta de la carcasa estd guiado él largb tornillo de
fijacién que sobresale aun del canto posterior de la car-
casa lo suficiente para que el agujero roscado del disco
de snjecidén del cabezal se encuentra con suma facilidad y
se podrd enroscar sobre.el tornillo, mientras que en los
modelos anteriores conocidos un tormillo large estd fija-
mente unido al mencionado disco y sale desde la cazuela
del cabezgl del espejo hasta el interior de la carcass don-
de se deberd unir con la tuerca sin que exista visibilidad
alguna, asi gque la unidn de la punta del tormillo con la
tuerca se tenia que hace por tanteo con mucha pérdida de

tiempo en el montaje.

Por fin existe todavia la novedad de que en los
gsitios donde se han perforado los dos agujeros en la parte
inferior de la carcasa, en lugar de las fonocidas arandelas
individuales de junta, existen, tanto en la cara interior
como en la cara exterior, dos planchitas con los dos agu-
Jeros a distancia exacta atravesados por los tornillos y que
sirvén de refuerzo interior y exterior del area por donde
Se sujeta la carcasa sobre el ﬁié.

En las figuras siguientes se ensefls detalladamen~
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te un espejo retrovisor exterior agerodindmico provisto de
los perfeccionamientos que son objeto de la presente soli-
citud de patente.

Ia figura 1 ensefla en corte longitudinal vertical
el conjﬁnto del espejo montado scobre una plancha de la ca-
rroceria del vehiculo.

Ie figura 2 representa un corite vertical transver-
88l siguiente la linea B-3l de la figura 1.

Ie figura 3 ensefla parcialmente log elementos ds
montaje sobre la carroceris, pero provista ademds de un
zécalo adicional.

Ia figura 4 representa una plancha-plantille pa-
ra mercar la situacidn de los dos agujeros atravesados por
los tornillos y que constituye, al mismo tiempo, guias exac~
tas pare la herramients perforadors de dichos agujeros.

Ia figura 5 represents igualmente una plantilla-
guia, pero, en lugar de estar confeccionadalde ung planchi-
ta, estd fabricads de alambre de acero del tipo empleado
para resortes.

En las figuras 1, 2 y 3, la carroceria estd desig-
nada con el numero 1, sobre la cual se sienta el pié 2, ais-
lado por la Jjunta eldstica 12, mientras en la parte superior
del pié 2 existe una planchs de forms adaptada al fondo de
la carcasa 3. A través del pié hueco 2, la plancha 8, la
rarte inferior de la carcasa 3 y la plancha interior 9, pa-
san los extremos roscados 1l de dos tornillos 7 sobre los

cuales se podrdn enroscar las tuercas 10. Ios extremos infe-



riores 20 de los dos tornillos 7 términan en partes aplasta-

das formando un determinado dngulo y que estdn provistos de

perforaciones por donde pueden pasar tornillos del tipo pa-

ra planchas 6, cuyos tornillos penetran s rosca en los agu-
5. jeros anteriormente perforados a distancia exacta con ayuda

de las mencionadas plenchas-plantillas, seguin representado

en las figuras 4 y 5. EL espacio interior del pié hueco 2

es lo suficientemente ancho para que los dos tornillos 7

se puedan girar alrededor de los tornillos 6 como ejes, en

10, limites determinados hacia ambos lados, asi que los pidés
tambien se puedan girar algo en ambos sentidos con relacién
8 la carroceria l. Con el fin de poder mover tambien las
juntas 12 juntemente con el pié 2, este tiene los agujeros
de paso para log tornillos 6 algo holgados.

15. Cuando se haya encontrado la posicién exacta del
pié 2 yrde la carcasae 3 en relacidn al eje longitudinal del
vehiculo, se aprietan finalmente las tuercas 10 enérgicamen-
te y entonces, la junta 12, el pie 2, la placa adicional
exterior 8, la carcasa 3 y la placa adicional interior 9

20, estdn firmemente unidos entre s{ y ademds con la carreceria.

El borde poéterior de la carcasa abierta 3, estd
envuelta por un anillo eldstico 19 y recibe el cabezal 5 del
espejo retrovisor en forma de una cazuela, en cuyo borde pos-—
terior se fija el cristasl 4 del espejo, de manera conocidsa,

25, con ayuda de un anillo eléstico 19 de resorte. Un disco cen-
trador 16 que se debe montar antes, tiene recortads de una

parte del mismo disco una lengileta eldstica 18, cuyo extre-
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mo libre en forma de uwna pequefia cazuels empuja mediante
el disco de protececidén 31 el cristal del espejo que, por
su parte, Se empuje contra el anillo eldstico 19. Cuando
gl disco centrador 16 dentro del cabezal 5, waria de po-
sién con relacidn al cristal del espejo 4, y de un disco
protector 31, debido g la forma de gazuela del extremo 1i-
bre de la lengieta la presidn ejercida sobre el cristal
del espejo queda siempre la misma.

Ia unidén fija entre el cabezgl del espejo 5 y
la carcesa 3 se efectia por un largo tornillo 13, cuya ca-
beza ranurada 15 estd situada en la punta de la carcasa
3, ¥ cuyo extremo libre 14 sobresale tanto del borde pos-
terior de la carcasa 3 para que dicho extremo 14 se pueda
introducir con buensa visibilidad en la tuerce 17 situada
en el centro del disco 16. Mediante el giro del tornillo
13 el cabezal del espejo 5 se atras al principio de la
operacidén solamente el interior de la carcasa lo suficien-
te para que todavia se pueda variar su posicidén para la
exacta visidn del conductor, y luego se sigue actuando
sobre el tornillo 13 hasta fijar perfecta e invariable-
mente la posicidn del espejo retrovisor.

Con referencia a las dos placas adicionales 8 y
9 que garantizan en todo caso la distancla exacta de los
dos tornillos 7 entre si, es de observar que la placa ex-
terior inferior 8 podrd formar una pieza de construccidn
unica juntamente con el pié 2, y que la place interior su-
perior ventajosamente tambien formard una pieza Unica con

la carcass y que la wnidn de las placas con las partes
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principales mencionadas podrd efectuarse mediante soldadurs
0 uno de los nuevos medios de pegamento.

En la figura 3 se enseflan los mismos medios de
montaje de la carcasa sobre el pié y de dicho pié sobre la
carroceria, mientras la carcasa sSolamente se ensefia parcial-
mente. Ia variante consiste en el zdécalo adicional 23 y la
Junta 12 alargada para abarcar todo el area cuﬁierta de ai-
cho zécalo. En la figura 3 el zdcalo 23 estd alargado sola-
mente hacia un lado, hacia la derecha, pero se comprende
fécilmente que la posicidén del zécalo se podré invertir en
tal forma que la parte alargada esté en laizquierda, asi
gque se podrdn lograr dos efectos estéticos diferentes.

Sin embargo el zdécalo no solamente cumple con un
sentido estético, sind que eleva al espejo retrovisor un
poco por encima de la parte de la carroceria donde esté
montado, lo cual puede sSer muy necesario en tipos de ca-
rrocerie due,-desdd el punto de montaje del espejo, toda-
vig sube un poco haciz atrds. Este z6calo adicional no es
ung parte imprescindible del conjunto y se podrd suprimir
con el fin de economis cuando no hags falta.

En cambio serd unse previsidén conveniente fabri-
car los dos tornillos 7 siempre del mayor largo, pars en
caso de conveniencia puedan servir para el montaje segin
figura 3, y entonces, en el caso del montaje segin figu~
ra 1, los extremoé roscados 11 sobresaldrdi de las tuer-
cas 10, pero serdn invisibles, ya que éstén en el inte-

rior de la carcasa.
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En la figura 4, se enseifia la plancha-plantilla
que forma parte esencial del invento y sirve, una vez pa-
re una ayuda técnica importante para el taladrado exacto
de los agujeros en la carroceris, y ademds, es un medio
de unidén de la totalidad de las piezas para el transporte
desde la fdbrica hasta el comprador. Esta plantilla cons-
ta de una sola pieza de una chaps de acero delgada 24 que
se podré obtener mediante estampacidn en un solo proceso de
fabricacidn al mismo tiempo de rodearla de un borde 32, tal
como se podré observar en ls figura 4 en el corte ensefiado

a la izquierda del dibujo principal de esta figura.

Ia plantilla lleva dos perforaciones cuya distan-
cia entre si estd marcada indeleblemente en milimetros y en
pulgadas inglesas. Igualmente estd marcado indeleblemente
el didmetro exacto de las perforaciones, para que el com=
prador pueda emplear inmediatamente la herramients perfora-
dora exacta con el fin de taladrar los dos agujeros en la
carroceria l. Como la plantilla, debido a su borde 32, se
distancia algo de la superficie de la carroceria, se podrén .
emplear taladros con una punta muy pronunciada o afilads ¥
sin embergo el taladro en su parte cilindricsa estari perfec-
tamente guiado por lg parte cilindrica de la plantilla. Tam-~
bien se puede proceder en tal forma que al principio se efec~
tia el taladro de uno de los dos agujeros sin utilizar la
plantills, a continuacién se atornilla le plantilla a través

del agujero que se acaba de perforar con un tornillo 6, y

asi, firmemente situada la plantilla, se efectda la segunda
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perforacidn por el segundo agujero 25 de la plantilla.

La placa 24 de la plantilla debe ser de un tama-
fio tal gue, al uwtilizarla para el montaje provisional de
todas las plezas para su transporte, no se atraiga al in-
terior del pié hueco 2 o de la carcasa 3, cuando Se aprie-
ten las dos tuercas 10 en los dos tornillos 7 que con ante-
rioridad se habrdn montado mediante las tuercas 6 sobre

dicha placa 24.

Hoy en dia las carrocerlas estdn construidas de
planchés de acerc suficientemente gruesas pafa que, con
ayuda de los tornillos 6, especiales para sujetar planchas,
el conjunto del espejo quede firmemente montado én la carro-

ceria. Sin embargo, en carrocerias de planchas muy delga-

das o de material algo blaendo, la placa 24, una vezogue
haya gervido de plantilla, se podrd utilizar como refusr-
zo adicional, en tal forms que los tornillos especiales 6
atraviesen tanto la pared de la carrocerla com§ la plan-
cha 24.

Ta figura 5 ensefla otro ejemplo de ejecueidén de
la plantilla segin figura 4, construida con alambre de ace~
ro eldstico y el alambre estd curvado en tal forma gue se
producen dos agujeros 28 de un didmetro del micleo de los
tornillos 6. Ios agujeros 28 estdn formados por dos mita-
des que se aprietan una contra la otra debido a la elasti-
cidad de los geties 30. En este caso, los tornillos no se
tienen que meter atornilléndolos, sino los tornillos se

meten a presibén en esta forma de clips. La parte arquea-
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da en "U" 29 sirve para evitar que al montar provisional-
mente el conjunto para su transporte, la plantilla de fi-

gura 5 no pueds meterse en el interior del pié.

Por fin tambien estd previsto que en la planti-
lla; ds figura 4, el material corresgondiente 2l agujero
no se sSepare, Sino que el agujerc se practica dejando dos
lengiietas que permiten meter los tornillos 6 a presidn,
perorque evitan que puedan volverse a sacar, debido a la
elasticidad de las lenglletas.

N 0 T 4

Iz Patente de Invencidn, que se solicita por
veinte afios, para Espafia, de acuerdo con la vigente Le-
gislacidn, deberd recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN
ESPEJOS RETROVISORES, EXTERIORES, AERODINAMICOS PARA VE-
HICULOS AUTOMAVITES", con Prioridad de la demands en Ale-
menia no T 24.657 II/63c, de fecha 6 de Septiembre de
1963, segin las carécteristicas esenciales de las siguien-

tes

REIVINDICACIONES

18.- Perfeccionamientos en espejos retrovisores,
exteriores, asrodindmicos para vehiculos automdviles, cu-
yos espejos comprenden una carcasa de forms de un cuerpo
de rotacidn cuyo didmetro se reduce en la direccidn de la
marchs del vehiculo, un cabezal pars el espejo y un pié

o zécalo de una o de dos partes, cuyas tres, respectiva-

mente cuatro piezas principales estdn unidas entre sl y

con la carroceria del vehiculo con los mismos medios de
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sujecidn, caracterizados porque dos tornillos roscados y
provistos de tuercas en su extremo superior, y terminando
en su extremo inferior en una parte angular, atraviesan
desde sbajo hacia arriba una place adicional inferior, una
pared inferior de la carcasa, una placa adicional superior
una parte del pié hueco y, eventualmente tambien, un zéca-
lo hueco adicionsl, y que las partes angulares inferiores
de dichos tornillos, aplastadas y perforadas a modo de oje-
tes, juntamente con unarplancha de juntas, estan etravesa-
des por tornillos, del tipo para unir planchas delgadas
sin contratuerca, que penetran s rosca en sus correspon-
dientes agujeros desde arribs hacis agbajo en la carroce-
ria del vehiculo, en tal forma que los dos extremos angu-—
lares de los tornillos y junpamente con ellos, los mismos
tornillos con la carcesa ¥y el espejo, pueden girer en
ambos sentidos glrededor de los tornillos para planchas
como ejes, dentro de limites determinados.

28 ,. Perfeccionamientos en espejos retrovisores,
exteriores, aerodindmicos pafa fehiculos automéviles, segin
12 reivindicacién, caracterizédo por el empleo de ung pla-
ca~plantilla para facilitar la perforacidén a distancias y
con didmetros exactos de los agujeros en la carroceria y
que diche placa-plantills sirva para que durante el trans-
porte del retrovisor desde la fabrica al comprador todo el
conjunto pueda suministrarse montédo en un debido orden,
sin piezas sueltas.

32,- Perfeccionamientos en espejos retrovisores
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exteriores, serodindmicos para vehiculos autombviles, segin
12 y 28 reivindicacilones, caracterizados porque la placa-
plantilla lleva grabadas o estampadas las medidas de disten-
cia entre agujeros y su exacto didmetro tanto en milimetros
como en pulgadas inglesas.

42,~ Perfeccionamientos en espejos retrovisores,
exteriores, aerodindmicos para vehiculos automdviles, seguin
32,reivindicacidn, caracterizados porgue en el conjunto mon-
tado para su transporte, los extremos sobresalientes de las
tusrcas para planchas estdn asegurados contrs su calda me-
diante uns abrazadera eldstica de scero pars resortes de
ung sola pieza, y que dicha abrazadera puede servir ademds
de plantilla para marcar los agujeros en lg carroceria.

58.- Perfeccilonamientos en espejos retrovisores,
exteriores, aerodindmicos para vehiculos automéviles, segin
12 preivindicacidn, caracterizados porque lg placa adicional
inferior adaptada a la forma exterior de la carcasa, forma
junto con el pié una pieza vnica de construccidn.

8,~ Perfeccionamientos en espejos retrovisores,
exteriores, gerodindmicos para vehlculos autombviles, segin
12 reivindicacidn, caracterizads porque la placa adicional
superior, adaptada a la forma inferior de la carcagaforma
juntamente con dicha carcasa una pieza Unica de construe-
cién. 7

T8.~ Perfeccionamientos en &spejos retrovisores,
exteriores,Vaerodinémicos para vehiculos automéviles, segin

12 reivindicacidn, caracterizada porgue el cabezal preferen-

temente en forma de cazoleta y la carcasa estén unidos entre
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si por un tornillo largo cuya cabeza con ranura Se encuentra

en la punta anterior de la carcasa, y cuyo extremo opuesto
roscado, dirigido hacia el espejo, sobresale del borde pos-—
terior de la carcasa lo suficiente para que pueda atravesar
le tuerca central de un disco de cemtrar con cantos rozan-
tes en la cara interior del cabezal para mover y/o fijar
dicho cabezal en la posicidén deseada.

82 .- Perfeccionamientos en espejos retrovisores,
exteriores, aerodindmicos para vehiculos automdviles, segin
18 a 72 reivindicaciones, caracterizados por una lengleta
eldstica recortada de dicho disco de centrar, unida por un
extremo al repetido disco, y ejerciendo presidn eldstica
mediante su otro extremo redondeado contra una ﬁlaca de pre-
sidn que presiona el espejo contra el aro de sujecidén en el
borde del cabezal.

92, PERFECCIONAMIENTOS EN ESPEJOS RETROVISORES,
EXTERIORES, AERODINAMICOS PARA VEHICULOS AUTOMOVILES.

Segin queda sustancialmente descrito en la presen—
te memoria, que consta de quince hojas, escritas a mdquina
por una sola cara y dibujos.

Madrid, 7 de Septiembre de 1964

Don YORCK TALBOT
P. P.

FRANCISCO GARCIA CABRERIZ
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