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PAVENyE DE INVENCION

que por veinie afios se solicita a favor de Dn. Matteo GILLONO
y Dn. Plevro ALBER10, awbos de nacionalidad italiana, domi-
ciliados en ', via van Lorenzo, LVREA yv en 16, via Lamarmo=-
ra BLELLA (I talia), respectivamente, y que ha de recaer
gobre " DISPOSITIVO AUTCMATICO, UNIVERSAi, ?AﬁA LA CARGA

Y DESCARGA DE 10S HUSOS EN LAS MAQUINAS DE HILAR Y WORCER
FIBRAS DE CUALQUIER ORIGEN

Memoria descriptiva

El registro de la Pavenve de Invencidn que se soli-
cita wiene por objeto garantizar la explotacidn exclusiva en
0do el verritorio nacional y sus pogesiones de un disposi~—

tivo auvomdtico, universal, para la carga y descarga de los

‘husos en las mdquinas de hilar y vorcer fibras de cualquier

origen, conforme se describe a continuacidn y se represenva -
griaficamente en los adjuntos dibujos, a titulo de ejemplo,

L.
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La presente invencidn se refiere a un disposivivo
antomdtico universal para la carga y descarga de los husos
en las maquinas de hilar y sorcér fibras de cualquier ori-
gen y, especialmente, para revirar la bobina llena de di-
cha mdguinas reemplazdndols por una vacia .en cada huso.

BEs bien conocido que, en el caso de las mdquinas de
hilar o torcer, al final de cada ciclo de bobinado, las
bobings llenas son reemplazadas por otras vaclas operacidn
que es efecvuada usualimente a mwano., Esca operacidn btiene
que repetirse varias veces durante el dia.

&n consecushcila, se hace necesario que varios obre-
v0s sean empl:zados cada vez y, como el ntmero de husos en
cada mdquina es considerable, llegando a veces a alcan-—
zar la cifra de varios cenvenares, la méqﬁina tiene que
permanecer parada hasta gue la operacién de cadbiar las
bobinas en los husos ha sido verminada,

&1 empleo de uno o varios obreros y el viempo de
parada de las mdguinas aunenva considerablemente el cos-—
to del producto. k

A fin de eliminar esta desveﬁtaja se ha concebido
la construccidn de un dispositivo auvomdtico mévil que reali-
ce la operacién antedicha en cualguier tipo de maquina de
hilar o torcer, el cual dispositivo pueda ser trasladado de
ung mdquina a otra.

Dicho dispositivo, de acuerdo con esva invencidu,
se coipone de un soporte deslizante mediante un carro, so—
bre un rail aplicado a la cabecera de la miquina, siendo es-
ta la Unica modificacidn que requiere la maquinaria existen-
ve en la actualidad para la aplicacidn del dispositivo en

cuessidn.
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El movimiento del soporie antes mencionado junto
con el carro y el movimiento de sus elenentos componentes
puede ser efectuado neumdtica, hidrdulica o eléctricamense,

s una primera forma de realizacidn el carro avan-
za por carreras ajustadas y limivadas de acuerdo con la dige
gancia existente envre los ceniros de los husos de la mné—
quina, medianve un cilindro o gato colocador gue se in-
troduce en alcjamientos previsios en el rail a distancias
iguales a las exisventes entre los c entros de los husos
v, ademds, obligas al carro s avanzar cuando el cilindro
0 gato colocador esid alojado, mientras que avanza por
su propio pistén cuando dicho cilindro colocador estd libre,

£l soporte del dispositive es ajustable, en cuan-
t0 a la altura, de acuerdo con la posicidn y dimensiones
de los husos, comprende dos cilindros o gatos verticales
gue dan lugar a que uno o mds pares de brazos, equipados
con pingas méviles que voman o sueltan las bobinas, gi-
ren alrededor de un eje de (600, de Ttal forma que sivue
los brazos en posicibn sobre la mdguina o bien sobre el
lado ‘de &l imentacidén del disposivivo. De cada par de bra—
%0s, uno retira las bobinas llenas descrgdndolas, mien-
tras que el otro coloca las nuevas boblnas vacias en la
mdquina; unas pinzas perteneclentes a cada par entran en
funcionamiento con sincronismo alternativo, es decir, cuan-
do una se abre la otra se cierra mediante otros dos ci-—
lindros o gatos que dan lugar a la aprehensién o a la
liberacidén de las bobinas por las pinzas.

Ademdsg, el soporte efectua un mofﬁnienﬁo de v ras—

lacién descendenve cuando los brazos estdn girando hacia
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la wdyuina y efectuan un moviwmiento opuesto de v raslacidn
ascendenve cuando los brazos giran en la direcciébn contra-
ria, estando conirolados estos movimientos de vraslacidbn
vertical por ciro cilindro o gato. Dichos movimientos son
ajusivables pars producir carreras de acuerdo con la longi-
tud de los husos. |

Se ha previsto un mecanismo para variar la disvancia
de las pinzas en correspondencia con la disvancia exisvenve
entre los ceniros de los husos de la wdquina a la cual ha
de aplicarse el dispositivo.

Le operacién de puesta en posicidn del cilindro o
gato v la de los cilindros gne controlan la rotacidén de los
brazos se fectua por medio de micro-contactos ajustados a
distancias predeterminadas en el carroc y en el rail.

21 cargador de bobinas vacias estd constituido por
une caja que actua como depdsito conteniendo las bobinas
previamente alineadas y construlda de tal forma que presenve
solamenve una bobina cada vez al brazo de carga.

Los brazos pueden también efectuar otro movimiensvo
ademds del de rotacién alrededor de un eje de un plano ver-
tical ¥y pueden girar en varios planos o realizar movimien-
tos diferentes del de rotacidn.

Los movimientos de traslacibn versvical del soporie
tienen lugar durante la rotacidn de los brazos, es decir,
movimiento d escendente durante el fin de la rotacién de
los brazos hacia la mdquina, y ascendente al comengar la
rotacién de los brazos en el sentido opuesto.

Aunque puede considersrse la posibilidad del fun-—

cionamiento del dispositivo por medios coumpletamente me-
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cdnicos o eléctrices, parece mds aconsejeble un sisvenma
neumdtico, hidradlico o 6leo~hidrdulico con vistas a la se-
guridad y automatismo de los wovimientos.

“Yodas las carreras y distancias reciprocas de los
varios componentes pueden, por supuesto, ajustarse de tal
manera que permitan el funcionamiento del dispositivo en
cualquier tipo de miquina de hilar o torcer, sin que ge re-
quiers ninguna modificacidn, de forma que el dispositivo
pueda ger trasladado de una miquina a otra, haciéndolo asi
completamente universal.

Una segunda forma de realizacidn cogprende modi-
ficaclones y perfecclonamientos en comparacidn con la pri-—
mera forma descrita y estas modificacionés y perfecciona~
mientos permiten reducir el dimensionado general del dis~
positivo, y un funcionamiento mds exacto con el empleo de
un menor ndmero de componentes hidroneuméticos y uecanicos,

iasg concretamente, el movimiento de rovacidn de log
brazos portadores de las pinzas para la tomarde las bobi-~
nas ha sido reducido a solamente 90° y estd controlado por
medio de una leva o realce configurado adecuadamente; las
pinzas prensiles de las bobinas estdn articuladas de tal
suerie que resulten completamente unidas e independientes
de los bragos soporte. Son capaces de tomar con precigiébn,
bien bobinas llena o vacias cualquiera que sea el volwaen
del hilo bobinado; el movimiento de avance del dispositivo
sobre el rail es éfectuado por medio de un mecanismo dife-
rente empalmado a un suministro continuo de aire comprimi-
do para el funcionamiento de los varios componentes del
dispositivo; por Ultimo, la adeptacidén a cualquier tipo de
méquina para hilar o torcer se ha hecho mds exacta por

medio de puntos de ajuste adiclonales de los varios compo-

nentes.
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De acuerdo con la segunda forma de ejecucidn serd

necesario agregar ademds del rail para el movimienvo de
avance del dispositivo, tanbidn wuberia para aire compri-
mido gue recorra toda la longivud de la mdquina de la
wiswa forma que el rail, y dicha wuberia ha de estar aco-
plada a puntos de rellenado para el dispositivo, estando
dichos punvos situados a intervalos regulares.

Las ventajas y caracteristicas de la invencidn se
comprenderdn mejor medianteel examen de la siguiente des—
cripcidén dewvallada con referencia a los dibujos adjuntos,
en los cuales:

~ la figura | es una vista frontal del dispositivo
de acuerdo con esta invencidn, al principio de la posiciébn
de recoryrido;

~ la figura 2 es una vista laveral del mismo dis-
positivo, pero despuds de la primera rovaciodn;

~ la figura 3 es una vista del dispositivo en plan-
ta , Gesde arriba, wal como ge ha ilustrado en la figura 2;

- ia figura 4 es una vista frontal de la purte infe-
rior del dispositivo en su segunda forma de ejecucidn,
comprendiendo los cowponentes de alimentacidn, avance y
elevacidn;

—- la figura 5 es una vista frontal en escala li-
geranente ampliada de la parte superior segdn la segunds
forma de ejecucidn del dispositivo, comprendiendo los
componentes de elevacidn y las paries relacionadas con la
rotaciéh y la aprehensién de las bobinas;

- la figura o es una vista lateral de la parte in-
ferior del dispvositivo ilustrado en la figura 4 y en es-

cala ligeramenve aupliada;



W

15

20

25

30

LB
303773 B

- la figura 7 es una vista lateral de la wisma

parte superior del dispositivo ilustrade en la figura 5,
pero en una escala ligeramente menor, ¥y

- 1a figura 8 es una visva desdearriba, en escala
todavia mayor, del carro especialgue coloca el dispositi-
vo en posicién a lo largo de la mdquina de hilar o tor-
cer.

Bn primer lugar nos referiremos a las figuras

Bl dispositivo se compone de un carro | gue se
degliza por medio de rodillos o ruedas 2 sobre un rail 3
provisto de alojamiento 4, dispuestos a intervalos igua-
les a los de los husos, y aplicado sobre la mdquina (natu-
reglmente, no representada en la figura ). Dos columnas
5, sustentadores del dispositivo y solidarizadas con el
carro-soporte i, estidn aplicadas al carro antedicho.

Un cilindro neumdtico o hidraulico 7 ha sido dis-
puesto debajo del carro | para el movimiento horizontal
del dispositivo y otro cilindro o gato 8, para la puesta
en posicidén del dispositivo, se ha aplicado al extremo
del véastago 9 del cilindro 7, mientras gue el cilindro 8
controla una varilla 10 que pﬁede introducirse en los alo-
jemientos 4 dispuestos en el rail 3; una pequefia rueds i1,
gque recorre la pléca_inferior 12 del carro, ha sido dis-—
puesto en §1 mencionado cilindro 8.

Al rail de guia 3 le han sido aplicados los mi-
crocontactos 13 ¥y 14, el primero actuado por un micro-inte-
rruptor 5 y el segundo por otro micro~interruptor 16 dig-
puestos en el carro i, asi como por un interruptor 17 de

fin de recorrido.
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Adends, se ha aplicado un cilindro o gato vervi-
cal 19 sobre el soporte | para la traslacién vertical del
soporte 20 que lleva un par de bragos 21 y 22, qﬁe giran
alrededor de un eje 23 por medio de una rueda dentada 24
figura 2 y una cadens 25, puesta en funcionamiento, en una
direceidn, por el cilindro vertical 26, y en la otra,
por el cilindro vertical 27. Los brazos 21 y 22 estdn am-
bos provistop en sus extremidades de pingas 28 y 29, res-
pectivamente, controladas por los resortes 30 y 31 previs-
G088 sobre el vistago del pistén de los cilindros 32 y 33
( figura 3).

Egtos c¢ilindros 32 y 33 controlan el movimiento de
gpertura y cierre, asi como el sincronismo alternativo
de las pinzas 28 y 29, por el que, cuando uno estd abierto
el otro estd cerrado y vicéversa. Cuando el cilindro 26
obliga a los brazos 21 y 22 a girar en una direccidén dada,
el cilincro 27 actua como un freno, y viceversa.

Los dos brazos 27 y 22 pueden separarse o0 aproxi-
marge el uno al otro, de acuerdo con la distancia existen-
te entre los centros de los husos, mediante un mecanismo
mecdnico neumatico 34.

Lo figura 1 muestra una bobina 35 llena sobre el
huso 36 de la mdguina; y en la figura 2 se ve una bobina
vacia 38 y un huso 36 libre, siendo aprehendido la prime—
ra entre los brazos de la pinza 28, mientras que lz pinza
29 estd en posicidén de abandono de la bobina 35 ( figura 3).

#1 funcionaniento del dispositivo segin la inven—
cidn es rdpido y automdtico ya que la reposicidén de una
bobina llena por una vacia puede efectuarse en un s egundo.

Segun las caracteristicas de la o de las maguinas
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susceptibles de admitir el dispositivo segun la invencidn,
se podrdn efectuar las maniobras de ajuste indicadas a con-—
tinuacidn:
a) la puesta en posicién apropiada de los brazos 2, y 22,
en relacibn a la disvancia entre centros de los husos, por
medio del mecanismo 34;
b) el ajuste del movimiento vertical del cilindro verti-
cal agcendente 19 por medio de una varilla ( no representa—
da en los dibujos ) que lleva las marcas de escalonamiento
correspondiente a la longitud variable Util de las bobinas
nds generalmente usadas en filatura.

Al comienzo de cada ciclo operativo, el dispositi-
vo se halla situado couwo aparece en la figura | es decir
en posicién retrasada respecto al primer huso de la mdqui-
na de hilar o torcer,

Una vez que el dispositivo se ha puesto en marcha,
por medio de cualquier control akcuado no representado,
el micro~interruptor 15 entra en contacfo con el micro-con-
tacto (3 y, en consecusncia, el cilindro 8 da lugar a gue
la"varilla 10 entre en el primer alojamiento 4 del rail
de guia 3. Como el védstago 9 comienza entonces a volver
a introducirse en el cilindro 7 de avance, estando el con-
junto blogueado sobre el rail 3 por la varille {0, el
movimiento del vdstago 9 obliga al conjunto del disposi-
tivo montado sobre el carro soporte deslizante 1 a des—
plazarse en la medida preestablecida con relacidn a la
distancia entre los centros de los husos.

Naturalmente, los movimientos de blocaje y desblo-
caje podrian también obtenerse con facilidad y comodidad

por un sistema mecdnico o electromecdnico.
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Durante la traslacidn, la cabeza del carro | con su
mlcro-interruptor jo, toca el micro-contacto 14 colocado
e una distancisa apropiada desde el punto de partida, de
suerte gque éste contacto pone en funcionamiento el cilin-
dro 20 que hace girar los bragos 27 y 22 hacia la mdquina
de nilar o worcer; después de una rovacidn de sproximada-—
mente 120° los brazos tocan un contacto (no representado)
que provoca el accionamiento del cilindro vertical (9. Bs—
te cilindro hace bajar al soporte 20 junto con los brazos
271 ¥y 22 a las pinzas 28 y 29, mientras que el curso del
cilindro 7 de avance se completa; la pinza 29, que estd
ablerta, d esciende sobre la primera bobina 35 que estd 1lle-
na de hilo arrollado y, al final de la bajada, toca otro
consacto ( no represenbado) que accliona los cilindros 32
y 33 cuya ¢un016n es, respectivamente, la apertura de la

pinza 28 (no utilizeda en el primer ciclo de la operac én)

¥ el clerre de la pinza 29 la cual oprime entre sus bra-

z0s la mencionada primera bobina 35 llens de hilo.

Al mismo tiempo, la varilla (U es retirada del alo-

Jamiento 4, mientras que el vdstago 9 del pistén, por hallar-

se en posicién de expansidn, se desplaza haciaalelante
hasta el momenio en que alcance el micro-interruptor i5
que entra en contacto con el prdéximo micro-contacto 13,
dando ssf lugar al funcionamiento del pegueilo cilindro &
que hace penevrar la varille {0 en el siguientve alojanien-
%0 4 del rail 3.

Al mismo yiempo, el movimienvo del c¢ilindro ver-
tical ;9 se invieruve lo que hace levantarse el conjunto
de la unided de soporte 20 y, al fin del recorrido, el ci-
lindro 27 entra enescidn dando lugar a que los brazos 2,

Yy 22, girando en sentido inverso, se alejen de la mdgquina
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mientras que la pinza 29 gque oprime la bobina 35, llena
de hilo, se la lleva.

Al fin de ia rotacién de 180°, los bragzos encuen-
tran un contacto (no representado) para provocar el acciona-
miento de los cilindros 32 ¥y 33 que invierten de nuevo lg
posicién de las pinzas, es decir, gue la pinza 28 que estva-
ba antes abierta se cerrdrd para opriwir una bobina 37 vacia

precedente del depdsito de bobinas vacias, mientras que
la pinza 29, que estaba cerrada, se abrird para gque la
bobina 35, llena de hilo, pueda caer en el descargador

( figura 3).

Tan pronto como este movimiento haya terminado,
un pulsador del automdtismo dard via libre al curso suce-
silvo automdtico, que serd idéntico al pr ecedente con la
sola diferencia de que la pinza 28 meterd una bobina va-
cia sobre el primer huso 36 en lugar de la que, estando
llena de hilo, habia sido retirada anteriormente. Este ci-
clo se repite hasta el final de la mdquina, donde se encuen-
tra un commutador 17 de fin de curso que, tocando un con-
tacto apropiado, .provocard la parada de la misma.

Refiriéndoncs ahora a las figuras 4»& 8 de los
adjuntos d ibujos en los que solo aparece un huso j0] so-
bre la mdquina, se ve un rail de guia 102 a todo lo largo
de la méquina de hilar o torcer, es decir, a lo largo de
la fila de husos, asi como une tuberis general 103 de alimen~
tacibén de aire c omprimido, destinada al funclonamlento
del dispositivo y procedente de un compresor o de cual—
quiera otra fuente de Iluido bajo presién, a través de un

racor de unién apropiado 04,



20

25

30

A lo largo del rail U2 se han previsto los dien-
tes de parada 105 a intervalos corvespondientes a la dis-
tancia entre ejes de los husos de la mdquina, nientras que,
g lo largo de la mencionada tuberia general 103, se han
dispuesto vdlvulas de entrada 106, para la distribucién del
alre comprimido, colocadas igualmente a disvancias calcu-
ladas segin la necesidad, halldndose estas vdlvulas de entra-
da cervadas por un drgano de entrada 107 @e estd oprimido
hacia abajo por un resorte apropiado 108.

Hay que hacer observar aqul que las vdlvulas de
entrada 106 se aplican a la tuberia general 103, de tal
forma que tengan la posibilidad de captar el aire aproxima-
damente del centro de dicha tuberia, y esto con la finali-
dad de gque la humedad y cualquier impureszsa eventual e de-
positen en el fondo de la tuberia general 103, asegurando
de esta forma una slimentacidén de aire absolutauente seco
¥y purc, para proteger la instalacidn completa contra el
deterioro y el desgaste prematuro y reduciendo, cuanto. es
posgible, el entretenimiento.

El mecanismo de avance del dispositivo, s egin le
invencidn, estd constitufdo por un carro deslizante 109,
provigto de ruedas'superiores 110 ¥ por una o varias ruedas
inferiores 11}, que discurren gobre un segundo rail de
guia }i2, fijado sobre el suelo delante de la mdquina de
hilaxr o torcer y apto para guiar las ruedas 112 en uno de
los dos modos ilustrados en la parte inferior de la figura o.

Durante su curso, el dispositivo se aprovisiona
de aire comprimido procedente de la tuberia general 103, &
través de las védlvulas de suministro 113 v |14, de las

cuales la indicada con i3 estd fija respecto al carro 09
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mientras que la otra ji4, se'desllza é;ecto al carro,

Bstas vdlvulas de suministro {13 y i i4 estdn
provistas de un punzdn-i({5 y cuando el carro estd en po—
sicién, debajo de una v4lvula de entrada 106 son presiona—
das hacia arriba por la varilla 1io perteneciente respec-
tivamnente a los cilindros 117 ¥y 118, estos entran en con-
tacto con las vdlvulas de alimentacién 106 y el punzén |
115 penetra en la vdlvula 106 empujando la cabeza 107 hacia
arriba y venciendo la resistencia del resorte 108.

De esta maneras el aire comprimido se introduce
en las valvulas de suministro 113 o |14 segin cual de
ellas esté en funoidnamienmo, pasando a la vdlvula de
direccidn inica 119 que impide que el aire escape cuando
la vdlvula estd fuera de sefvicio. E ntonces, el aire
comprimido llega a un depdsito 120 que actua como alma—
cén, el cual, segin sean sus dimensiones, puede ser su-—
ficiente para el funcionaumiento de uno o mds husos. Del
depbsito 120, el alre comprimido paéa y atravég de tubos
adecuados 12i, provistos de manbmeitro 22, al interior del
dispositivo para su funcionamiento.

Como se ha indicado lg vdlvula de suministro |13
estd fija respecto al carro 09 y, en consscuencia, el aire
fluye desde alli al depésitd 120 a través de un tubo rigi-
do 123, mientras que la vdlvula de suministro 114 es des-
lizante de forma que, mientras el carro efecitua una tras-—
laciédn perménece conectada a ~la tuberia general 103,
rellenando asi el depbsito durante las t raslaciones del
tarro 109, mientras que ls vdlvula de suministro 113 relle-

na el depbsito 120 durante las pausas.
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Con el finde hacer esta vdlvulae de suministro j14
deslizante regpecto gl carro 109, se halla ajustada, por me-
dio de anillos deslizantes 124, sobre un par de guias 125
fijadas g1 carro; en congecuencia, la vdlvula de suminisiro
114 envie aire comprimido al depédsivo 120 a travéds de un
tubo flexible o de un tubo que pueda ser extendido teles-
cépicauente, por ejemplo; tan pronto como el carro se ha
detenido en una estecidn siguiente y que la vdlvula de
suministro 113 fija se ha puesto en comunicacidn con uns
vdlvule de distribucidn 0o, la vdlvula de suministro 114
se separs y avanza hacia la posicidn que debe ocupar suce—
sivagente, debido a que es atraida hacia el carro 109 por
el resorte 127 que ée pone autondticamente bajo tensidn en
virtud del movimiento de la valvula de suministro 114 rea-
ligada en el momento de la toma cuando el carro estd avan—~
zando.

Ia puesta en posicién del carro 109, operacidn que
tiene lugar gracias al empuje del pistén del cilindro neu-
matico 128, se realiza por medio de un resd te 129 que, apo-
yédndose contra los dientes de parada 105, obliga al cilin-
dro 128 a desplagarse, haciendo avanzar a la vez ( hacia
la derecha de la Tigura) al carro en una muesca, y todo el
conjunvo del dispositivo hasta el momento en gue la palan~
ca 30, chocando contra el huso sucesivo 101, o bien contra
una narads 131 gque simula un huso, especialmente en lo
gue co ‘cierne a las dos priumeras posiciones del rscorrido,
provocard la parada del cilindro 128 a la vez que opera,
por medio de su apéndice o leva 132, la vdlvula 133 que sir-

ve para controlar, a su vez, el grupo de sustentacidn de las
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pingas prensiles;

Una vez que el carro haya recorrido toda la fila
de husos de la mdquina, es preciso retrotraerlo al punto
de partida en el exlremo izguierdo de la Tila de husos
mencionada; para ello se ha previsto una parada de fin de
recorrido ( no representada) contra la cual chocard la
palance de liberacién {34, a la vez que retiene en posi-
cibn vaja el resalte 129 de puesta en posic¢idn durante
todo el curso de retorno del carro y actuando también, al
mismo tiempo, sobre la palanca acodada 135 la cual virard,
mediante su extremidad opuesta del cable 36 que sirve
para bajar el resalte 129,

Al comiénzo del recorrido, el desenganche del re-
salte (29 se efectua, por el contrario, mediante la palan-
ca de desbloqueo 137 que Topa contra una ficha de comienze
de recorrido. Durante el recorrido, el desblogueo del re—
salte 129 se efectua mediante la palanca 138 la cual estd
también articulada sobre la palancé acodada 135 y puesta
en movimiento por el salieute {39, previsio sobre el gru-
po del cilindro neumdtico de avance 28. '

El resalte 129 estd sustentado por una palanca
de soporte 140, guiada por un vdstago 141 y .repuesto
en su posicidn, después de cada desblogueo obtenido por
el cable 13b del resorte de recuperacidn T41. |

Bl grupo de pinzas que aprehenden las bobinas
estd montado sobre un soporte mévil 142 en forma apta pa-
ra desplazarse a lo largo de las colwanas 143 previstas
sobre el cafro 109 guiado por un cilindro neumdtico de
maniobra 144, Este soporte mévil 142 susienlta el drbol

de rotacién {45 de los grupos de los brazos prensiles,
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Como ya se ha dicho, los brazos prensiles son dos:
el brazo (4o a la izquierda, que se compone de dos pinzas
v sirve péra colocar las bobinas vacias éobre los husos
libres para su reparacidén sucesiva, y el brazo 147, & lu
derecha, que se compone igualmente de dos pinzas d estina-
das a revirar las bobinas llenas de hilo hilado o torcido,
en el momento due la rotacién de los brazos 14v ¥ 147 alre-
dedor del drbol 145 y sus descensos sobre los husos son
operados por la palanca 148, obligada a desplazarse sobre
lae leva 0 pista acodada 149 que es olidaria del soporte mé-
vil 42,

Los bragzos 146yi47 estén sustentados por un Srgano
150 sobre el cual estdn tambidn fijados los dbrganos de
accionamiento de dichos brazos, constituidos, exactasmenve,
por dos ecilindros, respectivanente, 15, para el brazo i4o
y 152 para el brazo 147 que actuan sincrdnicamente, de
forma que el Drazo 14o se abrird cuando el brazo 147 se
cierre y viceversa.

Los védstagos de pistdén 153 y 1.54 de los cilindros
151 ¥ 192, respectivamente, llevan en su extremidad los
conos 155 ¥ 15u que se introducen entre las palancas por-
tabrzos 157 y 156 arviculadas sobre los pivetes 159, ¥y ell o
Qenciendo la r esistencia de los resorves de recuperacidn
io0, provocando de esta suerte la agpertura o0 ¢l clerre,
debidamente regulados, del brazo, segin la forma y el grue-
0. de la bobina arrollada; en la figura 5 se ha represen-
tado con jui una bobina vacia towmada por el brazo j4o y una
bobina llena 1uv2 tomada por el brazo 147, estando represen-
tada la bobina llena 02, durante su retirada, en la figu-

ra 7.
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Los cilindros neumdticos 31 y i32 estdn articula-

dos sobre los pivotes 103 ¥ ivd, mientras que mediante los
tornillos de ajusie 105 y iob, situados sobre el pequefio
soporte o7, se podrd efectuar el centraje y la r egulacidn
exacta de los brazos respecto a los husos, a2 la vez que

se establece la puesta en posicidn exacta de los entre-ejes
de los husos de una miquina de hilado o Horcido a otra,

asi como la distancia de toma de las pinzas, segin lu

forma y tamafio de las bobinas.

Se ha dicho anterioruente gue la parads del dispo-
sitivo delante de cada huso era provocada por ung palanca
de parada 130 que chocaba contrs el huso 0, o contra vopes
apropiados. Esta palanca de parada 130, comprendido su
apéndice 132, estd montada sobre un pequefio carro ds pues—
ta en posicidn 68 que estd fijado, a su vez, sobre el
carro principal 109, Zste pegueflo carro j1vd estd articula-
do sobre un pivote de rotacién ;69 donde puede ser empu-
jado por una leva ,70 de suerte que s edesplace a lo largo
de las cdumnas ;43 solidarias del soportve mévil 142, '

Ahora bien, cuando el soporte névil 142 alcanga
su posicién mds baja, la leva 140 da lugar a la rotacidn
haéia la parte baja del pequefio carro (68 de puesta en po-
sicidn, alrededor del pivote 109, venciendo la reigtencia
ofrecida por el resorte (7i, a la vez que empuja la pa-
lanca de parada 130 para que pueda pasar mgs alld de la
parada 131 o 101. Cuando el soporte mévil {42 retorna a -
lo alvo y la leva 170 pone en libertad el pivote 169,
un resorte apropiado 172 hace elevarse de nuevo al pequefio
carro jo8 de puesta en posicidn para llevarlo a la linea
de husos, a fin de esfablecer la para del digpositivo de

la invencidn en correspondencia del huso sucesivo,
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Aunque, por la descripecibn deféiladé‘qﬁe precede ,
aparece bastante clarauente céuo se desarrolla el funciona-
mlento de esta segunda forma de realigzacidn del dispositivo
segin 1s inVenéién, vamos sin,embargo, a resuwirlo como
sigue:s
~ la puesta en marcha es accionada por cualquier medio, a
mano, por un impulso mecanico eléctrico etc.; al comienzo,
el pistén 18 de toma de aire se halla ya en comunicacidén a
través de la vdlvula de swainistro 114, con la nrimera vdl-
vula de distrébucidén 0o; el cilindro neumdtico de avance
128 hace avanzar el carro U9 con Todos los accesorios del
dispositivo hacia la derecha, encontrando la priumera para-
da 131, a la vez que provocando la parada del carro j09. Al
mismo tiempo, la vdlvula 133 pone en marcha el cilindro neu-
médtico 144 de maniobra del soporie mévil 142 que comienza
a hacer bajar este dlvimo, lo que da lugar a la inversidn
del movimiento de los cilindros mumdticos 118.y 117, de
suerte que la vdlvula |13 de suministro de aire comprimido
gque hg sido desplazada por el avance del carro 109 de por
debajo de la segunda vilvula de distribucidn j06' g por de-
bajo de la tercera vdlvula de distribucidn {06'', intro-
duciéndose en ella, mientras que la vdlvula de suninistro
de aire 114, que ya ha abandonado la nrimera vdlvula de
distribucidn 106, es retirada por el resorte de recuperacidn
27 pare ir a colocarse debajo de la segunda vilvula de
distribucidn j06* permaneciendo, sin embargo, independienve
de égua.

El descmso del soporte mévil |42 gracias al des-
plazamiento de la palanca deslizante de mando 148 en la de-

rresién de la leva o pista angular 149, da lugar a la rovua-
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cién de los brazos 140 y ¢i47, dégsu ﬁ%sqcf@ﬁg%erpendicular
al eje de los husos della figura 5, a una posicidn cosxial
a los mismos y al descenso de estos brazos 4 lo largo de
ellos.

Durante esve movimiento del descenso del soporte
mévil 142, tiene también lugar el desenganche del resalte
129 de puesta en posicién, gracias a la intervencién del
apéndice 139 de la palanca 38, de la palanca acodada 135
y del cable‘13d. El resalte 129 es retirado por el vistago
del cilindro neundtico ;28 y puesto en posicidén en corres-
pondencia con el alojamiento 05 de parada sobre el rail
i02, de forma que quede preparado el carro para la vrasla-
¢idn siguiente.

La pinza de la derecha 147 se halla ahora abierva
sobre la primera bobina llens ijv2, mieniras que la pin—
za ilzquierda 4o oprime fi:memenme una primera>bobina vacia
107

A lg llegada del soporte mdvii 142'a1 DUNTO extre—~
mo de su curso, se realiza la inversidn del wmando de los
cilindros neumdticos 151 y 152, de suerte que la pinza de-
recha |47 se cierra para oprimir la bobina llena (v2 (que
puede, sin embargo, estar todavia vacia o tan solo parcial-
mente arrollada lo que no tiene ninguna imporvancia, ya gque
actua mediante .dos arviculaciones que la permiten efectuar
todo el recorrido necesario), una vez que la pinza izquier-
da i4v se abre para abandonar la bobina vacia {obi que
transpolsabe, y la deja caer la primera vez vacia, ya que
no hy ningin huso que la pueda recibir, de suerse que una
banda transportadora o una caja (no representada) se la

llevard, mientras que en los ciclos subsiguientes la bobina
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duranse el ciclo precedente por la pinza derecha 147 la
bobina llena de la operacidn anterior.

Al mismo viempo a la llegada a su posicidén exire-
wg inverior, la leva |70 del soporte mdvil 142 hace des-
cender el pequeflo carro (u8 de puesta en posicibn , a la
vez que libera el 6rgano de parada 13j.

En este punto, el soporte mévil 42 comienza a
elevarse hasvta el momento en que en el punto eXTremo Su—
perior de este curso las pinzas efectuen su rotacidén in-
versa dando esto lugar a la inversidn de los cilindros 15
vy 152, de suerve gque la pinza derecha 147 se abrird y de—
jard caer la bobina llena 142 en un recipiente apropiado,
mientras gque la pinza derecha j4o se cerrafd para tomar
una nueva bobina vacia jui que un brgano de alimentacién
adecuzdo ( no represenvado) habrd preparado rdpidamente en
posicibn Uvil envre las pinzas.

Al mismo tiempo, el cilindro de avance 128 hard
avanzar todo el conjunto hasta la estacidn siguientves y
asi sucesivamente para voda la fila de husos de la maqui-
na de hilar o vorcer,

BEs evidente gue, con algunas ligeras modifica-
ciones, el dispositivo podrd montarse sobre la mdquina de
hilar o torcer, es decir, adaptando el mismo ndmero de
brazos en consonancia con el ndmero de'husos a. . fin de ace-
lerar el funcionawiento de la mdquina.

Debe tenerse en cuenta que, el dispositivo de acuer—
do con la invencién, puede realizar todos sus movimienios
por traslacién o por una linea recta eliminando asimevi-

mientos rotativos de los brazos provisios de pinzas.
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La forma de ejeuucidén descrita e ilustrada en los
dibujos adjuntos se refiere, sin embargo, a un dispositi-—
vo que comprende brazos rovativos con el finde evitar el
obstdculo de la rueda de traccidén actualimente previstas en
todas 14s mdquinas de hilar y vorcer existentes en la in-—
dusvria vexvil.

Es evidente que pueden ser invroducidas diferentes
variantes, modificaciones y adiciones enh el dispositivo
de la invencidn, como los expertos en la materiu aprecia—

rén fdcilmente, sin que por ello se desborde el marco ge

la invencién.

NOvA Do REIVINDICACIONES

Se reivindica como propio ¥ nueve g favor de
Dn., Matteo GILLONO, domiciliado en 7, via San Lorenzo,
IVREA (Italia) y Dn. Pieiro ALBERIO, domiciliado en 1o,
via lamarmora BIEILA (Italia), lo especificado en las si-
guienves reivindicacioness
PRIMERA.~ Dispositivo auvomgtico, universal, para la
carga y descarge de los husos en las maquinas de hilar
y torcer fibras de cualquier origen, caraciverizado en
que comprende un carro mivil aplicable a cualquier wipo
de dichas mdquinas, capaz de r ecorrer todo el frenve de
la linea de husos para efectuar auivomgtica y rdpidanente
la sustitucién de una bobina vacia por una llena de hilo,
mediante una o varias pinzas meniobradas por una serie
de 6rganosvapropiados, mecdnicos, neunditicos, hidrdulicos
o eléctricos.

SEGUNDA.- Dispositivo segin la reivindicacidén primera,
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en el cual el carro mévil se desplaé? intéraitentenente
sobre un rail-guia, colocado sobre la cabeza d¢ la méqui~
na, estableciéndose los limites de cada movimiento de avan=-
ce intermitente de acuerdo con las distancias entre los
ejes de los husos de la mdquina de hilar o torcer, por me-
dio de un cilindro o gato de puesta en posicidn due fun-
ciona neundticamente o por induccidn eléctrica, con dis—
paro en alojamientos previsvos sobre el rail a intervalos
iguales & los que median entre los porta-husos y de un
cilindro de avance, neumdtico o hidrdulico, que hace avan-
zar el carro cuando el cilindro de puesta en posicidn esua
enganchado en un alojamiento, mientras que &l mismo gvan—
za por wedio de su propio pistén, para llegar al alojaumisn-
7o inuediatvo, tan pronto como el citado cilindro de puesia
en posicidn queda liberado.

LERCERA.~ Dispositivo segin las reivindicaciones primera
¥y segunda, en gue ¢l carro comprende un soporte maniobra-
ble y regulable 2n el sentido de la altura con respecio a
la longitud Jvil de los husos, comprendiendo este soporte
dog cilindroé neuindticos o hidrdulicos verticales que, por
medlo de una cadena de transmisidn hacen girar alrededor
de un eje, en un dngulo de ;800, uno o varios pares de
brazos provistos de pingas maniobrables pars recaubiar

las Dbobinas, con el fin de lleva: dichos bfazos, alterna—
tivamente, en posicidn o directamente sobre la mdquina

¢ bisn hacia.el lado de alimentacidn del dispositivo de

la invencidn.

CUARTA.- Dispositivo segin las reivindicaciones priuera

a tercera, en que el acclonawiento de las dOSrpinzas ae
cada per de pinzas tiene lugar sincrdénicemente, es decir
en forma que el movimiento de una de ellas es obligatorio

en depencencia del movimienco de la owura.
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QUINLA.~ Dispositivo segin las reivindicaciones primera a
cuarta en que el soporte porbta-brazos, gue wanviene las
pinzas, efectua un movimiento de traslacidén hacia abajo,
cuando los brazos se vuelven hacia la mdquina, para fa—~
¢iliar asi el enfilado de los husos, y un movimiento
opuesto de traslacidn hacia arriba cuando los brazos giran
en sentido contrarioy estando estos movimientos originados
por otro cilindro neumdtico o hidrdulico.
SEXiA.- Dispositivo segln las reivindicaclones primera
a quinta en que se ha previsto un mecanismo capaz de va-
riar lg distancia entre los centros de cada par de brazos
porta-pinzas de acherdo con el intewalo que exista entre
los ejes de los husos de la méquina en que se instale el
dispositivo de la invencidn.
SEPTTNiA.~ Dispositivo segin lasg reivindicaciones primers
a sexta en que la maniobra del cilindro de puesta en po-
sicidn y & los cilindros que originan la rotacidn de los
brazos tiene lugar por medio de micro-consacstos disvribul-
dos respectivamente sobre el carro ¥ sobre el rail, a dis-
tancias preestablecidas.
QCLAVA.~ Dispositivo segin las reivindicaciones primera
a s eptima en que el curso de Fraslacidn vértical puede
ser regulado de acuerdo con la longitud de los husos 7
las bobinas utilizadas.
NOViNA.~ Dispositivo auvomdtico universal para la carga
v descarga de husos en las mdéquinas de hilar y torcer,
segﬁn las reivindicaciones primera y segunda, en que los
movimientos de los dérganos que sirven para cargar y des-
cargar dichos husos son de traslacidén o rectilineos.

DECIMA.- Dispositivo automdtico universal para la carge
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.y descarga de husos en las maquinas de hilar y torcer para
fibras de cualguier origen, del Tipo que cowprende un

carro uévil susceptible de ser aplicado a cualquier méqﬁi-
na existente y que lleva un soporte m6évil con un pér de
pinzas waniobradas por una serie de drganos mecdnicos,
eléctricos, neumdticos o hidrdulicos, que sirven para re-
cambiar las bobinas vacias por otras llenas, caracterizado
por el hecho de gue el movimiento de las pinzas estd some—
tido al control de un diente o de nwna guia adecuadamente
perfilada y que estas pinzas estdn articuladas de forma

que puedan.orientarse en todos los sentidos independiente—
mente de los brazos del soporte mévil,

UNDECINA,- Dispositivo segin la reivindicacién anterior
caracterizado también por el hecho de que el carro mévil

es lmpglsado a todo lo largo del rail-guia por medic de un
pistén cu&o vdstago es retenido por un sallenie o diente de
parada que engancha en drganos de blocaje dispuestos a in-
vervalos, a lo largo del rail de la mdquina, efectudndose

¢l desblocaje por medio de una serie de palancas puestas

en funcionamiento pof el antedicho pistdén, a su llegada

a la fase mdxima de avance durante cada ciclo de operaciones
sobre un huso.

DUODECIHA.~Dispos dEivo segin la reivindicacidn décima, en
que la puesta en posicidn del carro mévil se realiza por
medio de otro pequelio carro mévil gque choca contra los husos
0 vopes dispuesvos a tal efecto en la mdquina y es liberado
de su retencidén en viritud de un movimiento de rotacidn que
le es impuesto por una leva en relieve dispuesta sobre el
soporte mévil de las pinzas, en el momenyvo en gue éstas ver-

minan la operacidn de recawbio de las bobinas.
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DECTINAYERCERA. - Dispositivo segin la reivindicacidén déeina,

en que la alimentacidén de aire comprimido tiene lugar por
medio de un tubo central dispuesto a lo largo de todo el
rail-guia aplicado a la mdquina de hilar y torcer, y pro-
visto de tantas estaciénes de distribucidn como husos tie—
ne la magquina, disnuestas a intervalos convenlentes, que~-
dando comnpletada cada estacién con al menos une vilvula

de toma de aire comprimido, solidaria del carro mévil, gue
alimenta un depdsito de reservae de fluido comprimido de

capacidad suficiente,

DECIMACUARLA,.— Dispositivo segin las reivindicaciones pri-

mera ¥y segunda, en gue el saliente o diente de blocaje es
liberado al fin de la carrera por una palanca apropiada
que permite el retorno en vacio del carro, sin paradas,
hasta el comienzo de la carrvera sobre el rail en gue un
tringquete efectuard el w imer desblocaje de dicho saliente
o de dicho diente de parada.

DECIMAQUINTA.— Dispositivo segin la reivindicacidn duwodé-

cima en que el carro mévil couprende un diente con empuje
eldstico contra los husos o los tbpes de la mgquina el
cual, al entrar en contacto con estvos Ultimos, provoca

la parada el carro mévil, que esta articulado de forma gue
pueda pivotar y descender para evitar el chogue con dichos
topes, cuando gea empujado por un diente gque sobresale del
goporte mévil de las pinzas, para volver seguidauente a
su posicién por medio de un Srgano eldstico de retorno,
adecuado, .

DECIMASEXTA.~ Dispositivo segin la reivindicacién décima -

tercera, en que el carro mévil comprende dos vilvulas de
suministro de aire comprimido, una de las cuales es fija

con respecto al carro mévil y se abastece de aire comprimi-
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do cuando el carro estd parado, mientras que la otra se
desplaga sobre guias con regpecto al carro y toma aire cow-

primido mientras el carro estd en movimiento.
DBCIMASEPTiiA.~ Digpogitivo segun la reivindicacidén décima-
sexta en que las vdlvulas de toma o suministro de aire com-~
primido funcionan en sincronismo alterno bajo la accidn de
plstones adecuadamente maniobrados,

DECTMAQOCTAVA,~ Dispositivo segin una o varias de las rei-

vindicaciones décima a décimaseptima, en que las pinzas

son abisrtas o cerradas, & travds de brazos articulados,
por vistegos de pistén cuyas extreﬁidades en forma de co-
nos actuan sobre dichos braszos, estando los vistagos manio-
brados en sincronismo alterno reciproco, de suerte gque
cuando ung pinza se abre la otra se clerra y viceversa.

DECTHANOVEKA.~ Dispositivo segin la reivindicacién décima~

octava en gque los brazos articulados accionadores de las
vinzas estdn provistos de drganos eldsticos de retorno gue
entran en funcionamiento cuando se retira la cabeza cénica
del vastago de pistén. .
VI1GESIHA,.~ Dispositivo segin las re¥indicaciones décimaoc-
tava y décimanovena, en que ‘los mencionados pistones van
montados de forma que puedan ser souetidos a movimienuos
oscilatorios con respecto sl soporte mévil ae las pinzas

y cowprenden tornillos de reglaje sobre los vdstagos para
peruitir un ajuste exacto con respecto a las distancias
entre los centros de los husos.

VIGESTMAPRIMERA,-  DISPOSITIVO AULOMATICO, UNIVERSAL,

PARA TA CARGA Y DESCARGA DE TOS HUSOS EN LAS MAQUINAS
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DE HILAR Y TORCER FIBRAS DE CUALQUIER ORIGEN,
Tal y como se deja descrito en la memoria prece—
dente que consta de veintiseils hojas foliadas y wecanogra-

fiadas por una sola de sus caras y ocho hojas de planos.

. madrid, 4 Septiembre 904
P.A. de Dn. matteo GILLONO y

Dn. Pietro ALBERLO

Victor Gil Vega
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