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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVEFNGCGION
Espafia
por VEINTE afios
& nombre de DYNAMIT NOBEL AKTIBNGESELLSCHAFT, entidad ale—
mena, establecida en Troisdorf Bez K8ln, Repblica Pederal
Alemona, pors ' ' ’ '
. "MEJORAS INTRODUCIDAS EN IAS UNIONES DE JUNTAS DE
'CARRILES AISTANTES ELECTRICAMENTE®.-

-

Los tramos de via estdn constituidos generalmente
por carriles individuales unidos entré sf. 4 este respecto
es preciso que los cerriles, en atencidn a las cargas que
tienen que soportar al circular 1los trenes scbre ellos, es—

5 tén lo mds fijamente posible unidos entre s{ en los lugares
en que estdn contiguos, la denominada junta de carrilesy
mientras gque debido a las influencias de las variaciones
de temperatura, se requiere una movilidad de los dos ex~
tremos de los esrriles, dentro de determinados limites.

- 10 Ia unidn entre los extremos de los carriles de una
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junte de carriles se suele establecer generalmente por me—
d¢io de eclisas que, a ambos lados de los extremos de los
carriles, estdn dispuestes en las cdmaras de eclisas de un

tramo de via, salvando la junta de carriles. Es conocido un

- clerto mimero de uniones por eclisas de juntas de carriles

de diversos tipos, incluso en formas de realizacidn exentas
de taladros, por ejemplo, mediante eclisas de for de T que
hecia afuera estdn sostenidas por apoyos, o que por medio
de muelles laminares curvados en una 0 varias capas, estdn
sujetas entre el lado de la cabeza del carril y la corres-
pondiente placa de asientoe

La moderna técnica de la sefializacidn exige cada vez
en mayor medida un gislamiento seguro y duradero de las jun=i
tas de carriles en secciones de via aisladas eléctricamente,;
que preponderantemente estds cargadas de manera especial-
mente fuerte, as! como soluciones especialmente econdmieas
¥ montaje rdpido, dado su mimero constantemente creciente.
Las numerosas construcciones adolecian en la préctica de

deficiencias del material, o bien de deficiencias de cons-—

“truceidn. Los efectos de las fuertes percusiones y batana-

do quebrantan el material aislante, sometido a2 grandes es—
fuerzos, y las vibraciones de la superestructura lo fati—

gan. Aparte de ésto, también las variaciones de temperatu—~
ra, con puntas extremas de calbr v frio en verano e invier—
no, repercuten desfavorablemente en sus propiedades mecdni-

cas de resistencis a la presién y al desgaste. Especial—

.mente peligrOSo resulta el resquebrajamiento produecido por

un frio intenso. También la resistencia a la grasa, al a—~
ceite y & la gasolina, ha demostrado ser de importancia.

En caso de esfuerzosAprolongados por tensado pretensado de
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las uniones de juntes de carriles, no debiera el material
aislante presentar propiedades de flujo de ninguna clase.
Finalmente son deseebles también condiciones favorables de
deslizamiento., .

De acuerdo con todes las experiencias actuales, se

aspira a conseguir eclisas aiglantes o inserciones aislen-

.tes hechas de un material bdsico, que satisfags todas las

~condiciones previas en cuanto g

&) un aislamiento seguro y duradero, incluso frente
g ung humedad elevada; '

b) una Bbuene wnidn de los extremos de los carriles,
con capacidad de cargs totalmente suficiente;

¢) elagticidad, tenacidad, resistencia al desgaste,
2 la presién y a la percusién, todas ellas en el grado ne~
cesario y en cualquiera de los gruesos exigidos por la cons—
truceién, asi como en cualquier tiempo — calor en el vere-
no y frfo en el invierno - y en todas la condiciones de
emplazamiento, tales como ensuciamiento por grasa, aeeite,‘
gasolina, arena, 6xido y particulas de aceros;

d) buena y persisterte plasticidad para adaptacidn
a las exigencias téecnicas de la superestructura en cuanto
a un montaje fécil, bueno y de accién segura, en todes las
formas de realizacidn como masa compacta o capa delgadaj

e) construcciones econdmicas.

As{, por ejemplo, harie posible el sislamiento de

- uniones de juntas de carriles con un material aislante de

éstos, muy resistente, el poder confeccionar eon dicho ma-

terial aislanted
a) eclisas macizas de gran capacided de cargs;

b) inserciones aislantes delgadas paers eclisas maci-
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zas de acero, sin necesidad de reduecir sustancialmente su
seccién transversalj;
| ¢) inserciones aislantes delgadas, de gran superfi-
cie, para eelisas muy eldsticas de muelles laminares, a e~
fectos de unir los extremos de los carriles sin necesidad
de taladros. |
El invento relvindica aislamientos que satisfacen

todas las exigencias mds arriba ecitadas, en tods su diver-

'sidad. La unidn de carriles, aislante eléctricamente de

. acuerdo con el invento, consiste en piezas con formg, per-

files o placas curvadas, fabricadas por el procedimiento de
prensado o de prensado con inyeeeidn, a partir de poliocle~
finas y/o copolimerizados de poliolefinas reticulados pre~
ferentemente polietileno y/o copolimerizados de polietile—
no reticulados, eventualmmte con elevados contenidos de
materias de carga.

Entre las materias de carga figuran, aparte del ne—
gro de humo, también por ejemplo Sxidos métalicos, carbo-
natos metdlicos, silicatos y otros. La cantidad de mate~
ria de carga a eﬁplear, depende de la elage de la materia
de carga de oadg caso. Si se emplea negro de humo, sobre
todo negro de humo especial, es conveniente emplearlo en
cantidades de 10 = 60% en peso con relacién a las poliole-
finas reticuladas utilizadase _

Mediante prolongados ensayos prﬁcticos se. ha descu-
vierto, por ejemplo, que un aislamiento consistente en 65%
en peso de polietilend obtenido a baja presién cargado con
35% en peso de negro de humo térmico y moldeado con aproxXi=-
madamente 3% de perdxido de dicumilo en forma de placa re—

ticulada & 180¢C, durante 20 minutos y con una presién es—
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peeifica de prensado de 200 kp/cmz, fué cepaz de satisfa-
cer todes laes exigencias en cuanto a resistencia a la pre-
gién, a la‘temperaturé,-de regilicuecia al choque, a las in—
clemencias del tiempo y al envejecimiento, congervando sus
propiedades electricas y sin presentar fendmenos de desgas~
tea

Variando la claese y la cantidad del material polime-
ro, de la carga, es{ como el grado de reticulacidn, se pue-
den reslizar en lag diversas uniones de juntas de earriles
los ajustes correspondientes, que pueden ser adaptados a
las exigencias especiales en cuanto & durezas, rigidez y e~
lasticidad.

Asimismo se puede variar ampliamente la conductibi-
lidad -eléctrica de las uniones mediante la eleccidn del ma-
terial de carga, sin que se pierdan las restantes propieda-
des de los aislamientos. |

Le ventaja especial de los diversos aislamientos es—
triba en la combinacidén Sptima de dureza, rigidez, elesti-
cidad y resistencia a los golpes del mateiial, nientras que
cusndo se emplean materiales intéticos usuales, se obtie-
nen, 0 bien productos de dureza y rigidez suficientes, pero
de resistencia insuficiente a la rotura, o bien materiales
eldsticos, que no son satisfactorios en cuanto a resisten—
eia mecdnica, dureza y estabilidad.

La presente solieitud, que corresponde a la presenta~
da en le Repdblica Federsl Alemana el 26 de septiembre de
1.963, bajo el ne, D. 42,564 II/20 i, se acoge a los benefi-
cios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad
Industrial. |
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124~ Mejoras introducidas en las juntas de carriles
aislantes eléctricamente caracterizadas porque las mismas
consisten en poliolefinas reticuladas y/o copolimerizados
reticuladas de poliolefinas, obtenidos por el procedimiento

de prensado o de prensado con inyeceidn y con contenidos

- elevados de materiales de e¢arga, preferentomente en canti-

dades de 10 - 60% en peso con relacidn a las poliolefinas
reticuladas empleadas. ’

22.~ Mejoras introducidas en las uniones de juntas
de carriles aislante electricamente, caracterizadas por con
sistir en polietileno feticulado y/0 copolimerizados reti;
eulados de polietilenoc. ‘ _

. 32,~ Nejoras introducidas en las uniones de juntas
de carriies aislantes eléctricamente, caracterizadas por
consistir en poliolefinas reticuladas y/e copolimerizados
reticulados de poliolefinas, cargados con negro de humoe

49,~ Mejoras segdn los puntos 1 a 3 caracterizadas
porque les uniones se emplean en forma de eclisas macizas,
de inserciones éislantes, de envolburas de eelisas maecizas
de acero, asl como en forma de inserciones aislantes delga—
das entre eclisas de muelles laminares de acero y cédmaras
de eclisas de carriles.

52.- Mejoras introducidas en las uniones de juntas
de ecarriles aislentes electricamente.

Tal y como se ha descrito en la Memoxria que antece~
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de, y con los fines que se han especificadoe.
Esta Memoria consta de siete hojas escritas a mdqui-

ne por una sola cara.

P. Ao

Madrid, -4 SEP ?9@&
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