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a fa v o r  de Don A lexandre H0R0Y/ITZ, re s id e n te  en Eindlio- 
ven (Holanda) , P elikaahL aan , 10, po r "PERE¿CCI0NAI.'H3NT0S 
EN COJINETES OJEALES DE RODILLOS".

NíSHORIA DBS0RIPT11/A

E ste invento se r e f ie r e  a un co jin e te  de ro d i­
l lo s  ax ia l que consta de dos a n il lo s  de rodadura y de ana 
se r ie  de ro d illo s  prácticam ente c i l in d r ic o s , situados en­
t r e  e l lo s  y que están  d ispuestos en ab e rtu ras  de una jau­
l a  c ircu lap áac iza . Los co jin e te s  de R odillos de e s ta  ín ­
dole se conocen en muchas v a r ia n te s , en la s  que impera la  
re lac ió n  fuerza  p o rtan te :du rac ió n , m ientras e l  número de 
revoluciones e s tá  lim itado  por a r r ib a  por dos fa c to re s  , 
a saber,, e l  d esa rro llo  de ca lo r y e l  desgasta a causa del 
rozamiento.
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Las pérdidas por rozamiento e s tá n  directam ente 
re lac ionadas con l a  fuerza  de p res ió n  tran sm itid a  por e l 
c o jin e te  y e l deslizam iento re la t iv o  en tre  lo s  ro d i l lo s ,  
lo s  a n i l lo s  de rodadura y la  ja u la , y por su d esa rro llo  
de ca lo r lim ita n  e l  ndmero de revo luciones. í s t e  se lla lla
tambM lim itado  por la  fuerza cen trífu g a  re lac ionada con 
e l lo ,  que impulsa lo s  ro d illo s  con tra  l a  jau la  y por con­
sig u ien te  contribuye a o r ig in a r  pérdidas por rozam iento,
d esa rro llo  de ca lo r y desgaste .

E l invento persigue en prim er término la. crea­
ción  de un co jin e te  de ro d il lo s  que p resen ta  mayor fu erza  
po rtan te  que lo s  c o jin e te s  de ro d i l lo s  conocidos h as ta  
ahora. E sta f in a lid a d  se lo g ra , conforme a l  inven to , ha­
ciendo que la  jau la  e s té  p ro v is ta , en su p e r i f e r ia  e x te r­
na, de un engrosam iento, por lo  menos, o rien tado  a x ia l -  
mente y sentado sobre e l a n i l lo  de rodadura adyacente, y 
que la s  ab e rtu ras  de l a  jau la  es tén  configuradas como o r i ­
f ic io s  ra d ia le s , cerrados a lo  lar§o  de la  p e r i f e r ia  ex­
te rn a . En v ir tu d  de e s ta s  medidas es p o s ib le , manteniendo 
e l  mismo diámetro de c o jin e te , disponer más ro d il lo s  en 
l a  ja u la , lo  que s ig n if ic a  que ex is te  mayor su p e rf ic ie  e f i ­
caz de con tacto , por lo  cual puede aumentarse en conse­
cuencia l a  fuerza  p o rtan te . A causa de la  ex is te n c ia  de un 
engrosamiento a x ia l ,  l a  jau la  conserva su so lid ez  a. pesar 
de la s  p erfo raciones u o r i f ic io s  ra d ia le s ,  s itu ad os e s t r e ­
chamente unos junto a o tro s .

A d ife ren c ia  de la s  jau la s  de ro d i l lo s  conocidas, 
con ab e rtu ras  rec tang u la res a x ia le s , en la  ja u la  conforme
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a l  invento , p ro v is ta  de ab ertu ras rea lizad as  a modo de
o r i f ic io s  ra d ia le s , e x is te  más m ate ria l en tre  la s  abertu ­
r a s ,  lo  cual es particu larm ente im portante a proximidad 
de l a  p e r i f e r ia  in te rn a  de l a  ja u la . Además, e l  contacto 
l in e a l  en tre  l a  su p e rfic ie  l a t e r a l  de lo s ro d i l lo s  y l a  
ja u la , en lo s  co jin e te s  conocidos, queda reemplazado aho­
ra  por una su p e rfic ie  de contacto  curvada, lo  cual es ven­
ta jo so  por lo  que atañe a l a  guía de lo s  ro d illo s  y a la s  
perdidas de lu b r if ic a n te  cuando se engrasa en abundancia.

Es tambián m isión de es te  inven to , absorber con 
la  menor párdida posib le  por rozam iento, l a  p resión  ra d ia l 
e je rc id a  por lo s  ro d illo s  a causa de l a  fuerza  cen trífu g a . 
E sta m isión se cumple segdn e l  invento haciendo que cada 
agujero de l a  jau la  de ro d il lo s  e s tá  lim itad o , en su ca­
ra  f ro n ta l  s itu ad a  hac ia  fu e ra , por una p laca  de c ie r re  
o rien tada  exactamente en ángulo rec to  respecto  a l  rad io  
y que en su lado d irig id o  hac ia  e l  ro d il lo  e s tá  perfila r- 
da, por ejemplo por medio de una qu icionera , para asegu­
r a r  un engrase hidrodinám ico. En v ir tu d  de e s ta s  medidas 
puede acrecen ta rse  notablemente e l ndmero de revoluciones 
del co jin e te  s in  que e l  c a lo r de rozamiento desarro llado  
por la s  fuerzas cen trífu g as se haga in to le ra b le .

Para que inmediatamente a l  p rin c ip io  de poner 
en g iro  e l  co jin e te  de ro d i l lo s ,  o sea en e l  in s ta n te
en que la  fu erza  cen trífu g a  no ac tda , puedan mantenerse 
orien tados lo s  discos de ro d i l lo ,  e l  co jin e te  de ro d illo s  
de es te  invento se construye de p re fe renc ia  de modo que, 
en tre  l a  su p e rfic ie  f ro n ta l  c e n tra l de lo s  ro d il lo s  y e l



fondo del o r i f ic io  correspondiente en la  ja u la  de ro d i l lo s ,  
se h a lle  un elemento de re so r te  que en l a  s itu a c ió n  e s ta ­
c io n a ria  impulse e l  ro d il lo  hac ia  l a  p laca  de c ie r re .  Asi 
lo s  ro d i l lo s ,  o respectivam ente lo s discos de r o d i l lo ,  se 
h a lla n  constantemente en su posic ión  de tra b a jo  y no nece­
s i ta n  " s itu a rse "  en e l  p rec iso  momento de in ic ian ' l a  mar­
cha e l  c o jin e te .

Mediante e l  empleo de una p laca  de c ie r r e ,  o rien ­
tad a  exactamente, sobre l a  su p e rfic ie  f ro n ta l  ex terna de 
cada agujero en e l  ro d i l lo ,  es posib le  temblón d e s tin a r  
e s ta  p laca a l a  captación de momentos y fuerzas p ertu rb a­
doras que aparecen en lo s  ro d i l lo s .  Durante e l  funciona­
m iento, lo s  ro d il lo s  soportan  l a  acción de momentos secun­
darios con e je  d ir ig id o  tangencialm ente, t a l  como e l  mo­
mento C o rio lis  p rincipalm ente, de modo que hay que e je rc e r  
sobre lo s  ro d il lo s  un efec to  o rien tad o r. Asea acción o rien ­
tad o ra  se e je rce  en lo s c o jin e te s  de ro d il lo s  conocidos 
h a s ta  ahora exclusivamente por la s  su p e rf ic ie s  de contacto  
en tre  lo s  ro d il lo s  y la s  su p e rf ic ie s  de rodadura. Las fu e r­
zas ad ic io n a les  que de e l lo  se o rig in an  en tre  lo s  ro d il lo s  
y la s  su p e rf ic ie s  de rodadura podían mantenerse lim itad as 
haciendo la  lo n g itu d  de lo s  ro d il lo s  suficien tem ente .gran­
de en re la c ió n  a l  diám etro, y más precisam ente, ig u a l cuan­
do menos a su  diám etro, por lo  g enera l. En v ir tu d  de l a  
e x is te n c ia  de una p laca  de c ie r re  o rien tada  exactamente es 
posib le  ahora p re sc in d ir  en adelan te del re q u is ito  de una 
lo n g itu d  de ro d il lo  su f ic ie n te . El co jin e te  de ro d il lo s  
de acuerdo con e l  invento se c a ra c te r iz a  por e l  hecho de 
que oada ro d il lo  e s tá  co n s titu id o  por una se r ie  de discos
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que se apoyan lo s  unos en lo s  o tro s  y cuyo espesor es a 
lo  sumo, más o menos ig u a l a l a  m itad del diámtro del d is ­
co, en tan to  que l a  p e r i f e r ia  ex terna de cada uno e s tá  con­
fig u rad a  en forma de to n e l. En razón de e s ta  medida, cada 
disco puede a ju s ta rse  a la  velocidad media de l a  v ía  de 
contacto de lo s  a n il lo s  de rodadura que es tab lece  contac­
to  con é l .  En consecuencia se reducen considerablemente 
la s  pérdidas por rozamiento en tre  lo s ro d i l lo s ,  por una 
p a r te ,  y lo s  a n il lo s  de rodadura, l a  o tra , de modo ¡&e pue­
de e levarse notablemente e l  ndmero de revoluciones. En 
cambio, ex is te  un pequeño rozamiento en tre  lo s discos de 
cada ro d i l lo ,  que se apoyan uno en o tro . Sin embargo,es­
tá s  dltim as pérdidas por f r ic c ió n  son muy pequeñas, en­
t r e  o tro s motivos por la  in s ig n if ic a n te  d ii'erenoia en e l 
ndmero de revoluciones de lo s  discos consecutivos. Por lo  
ta n to , e l ca lo r desarro llado  puede d is ip a rse  también con 
mucha fa c il id a d .

A causa de l a  configuración en to n e l, o abomba­
da, de lo s  discos de ro d i l lo s ,  no sólo se lo g ra  mejor 
ten s ió n  en e l  plano de contacto de cada d isco , sino que 
además se obtiene una u l te r io r  reducción del rozamiento 
en tre  lo s  discos y lo s  a n il lo s  de rodadura.

Los derechos de p ro tección  abarcan también una 
jau la  para ro d illo s  que h a lla  empleo en e l  co jin e te  de 
ro d illo s  antes expuesto, l a  cual consta de un a n il lo  ma­
cizo con ab e rtu ra s , a n il lo  que e s tá  p ro v is to , en su p e r i­
f e r i a  ex terna, de un engrosamiento a x ia l ,  por lo  menos, 
m ientras que la s  ab ertu ras para lo s  ro d illo s  es tán  hechas
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te rn a  por una p laca  re sp e c tiv a , encajada en cada o r i f ic io .
El invento se ex p lica  a continuación más d e ta l la ­

damente a base de nn dibujo que rep resen ta  una modalidad 
de re a liz a c ió n  del co jin e te  de ro d il lo s  conforme a e s te  in -
vento.

La f ig u ra  1 muestra un co rte  ra d ia l  de e s ta  moda­
l id a d  de re a liz a c ió n ; l a  f ig u ra  2 es en p a rte  una v is ta  por 
delante y en p a rte  un co rte  por l a  l in e a  11-11 de l a  f ig u ra  
1 de l a  jau la  para  ro d i l lo s  p e rten ec ien te  a e s ta  modalidad 
de re a liz a c ió n ; l a  f ig u ra  3 es una v is ta  por encima, en e l 
sen tido  de l a  fle ch a  111, d e l co jin e te  de ro d il lo s  de acuer­
do con l a  re iv in d icac ió n  1 , y l a  f ig u ra  4- es una v is ta  an­
t e r io r  del lad o , hecho a modo de qu ic ionera , de una p laca  
de c ie r re  del co jin e te  de ro d i l lo s  de acuerdo con la  f ig u ­
ra  1.

Como se ve en l a  f ig u ra  1 , e l  co jin e te  de ro d i­
l lo s  consta de dos a n illo s  de rodadura-1- y - 2 - ,  con una 
s e r ie  de ro d il lo s  -3 -  situ ad os en medio, cada uno de lo s  
cuales e s tá  co n stitu id o  por una s e r ie  de discos -4 -  que se 
apoyan lo s  unos en lo s  o tro s . E stos ro d il lo s  -3 -  e s tán  a lo ­
jados en la s  ab e rtu ras  -5 -  de una ja u la  de ro d i l lo s  -6 -  
( véase l a  f ig u ra  2 ) , ab e rtu ras  que es tán  hechas a modo de 
o r i f ic io s  ra d ia le s  - 7 - ,  La ja u la  -6 -  e s tá  co n s titu id a  por 
un a n il lo  macizo -8 -  que p resen ta  en su p e r i f e r ia  ex terna 
dos engrosamientos -9 -  y -10 - o rien tados axialm ente. E l en- 
grosamiento -9 -  se a s ie n ta  en -1 1 - sobre e l  a n i l lo  de roda­
dura -2 -  adyacente y s irv e  en consecuencia para guia de l a
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jau la  -6 - . Aparte de e s ta  función de gu ia , e l  engrosamien- 
to  -9 -) y tacibién e l  engrosamiento -1 0 -, e je rcen  un efec­
to  de consolidación  sobre l a  ja u la  -6 - ,  lo  cual perm ite 
a su ves que lo s o r i f ic io s  -7 -  puedan es tab lece rse  cerca 
unos de o tro s . Esto t ie n e  por consecuencia que, conservan­
do e l  mismo diámetro para l a  ja u la , puedan a lo ja rse  en és­
t a  más ro d i l lo s ,  lo  cual rep o rta  nuevamente un acrecen ta­
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miento de l a  fuerza  po rtan te  o respectivam ente mayor dura­
ción.

Cada ro d illo  -3 -  e s tá  encerrado en la  ab e rtu ra  
-5*- por medio de una p laca de c ie r re  -1 2 -, l a  cual e s tá  
re ten id a  y o rien tada  por medio de un a n il lo  e lá s tic o  -13- 
dispuesto en una ranura -14-. Bn e l  fondo de la  ab ertu ra  
-5 - , hecha a modo de o r i f ic io  ciego -7 - , se h a l la  un ahon­
damiento -15- en e l m ate ria l de la  ja u la , y en es te  ahon­
damiento e s tá  dispuesto un elemento e lá s t ic o  -16- que com­
prime e l  ro d il lo  -3 -  o bien e l disco -4 -  contra l a  p laca 
de c ie r re  -12-.

La cara de la  p laca de c ie r re  -12- vuelto  hacia 
e l  ro d il lo  -3 -  o e l  disco externo -4 -  correspondientes es­
tá  configurado a modo de qu ic ionera , como se ve en la  f i ­
gura 4.

E sta  qu icionera consta de una se r ie  de ranuras 
-17- en la s  que desembocan cavidades muy someras - l8 - .P o r  
medio de e s ta  qu icionera se lo g ra  una lu b rica c ió n  h id ro ­
dinámica en tre  l a  su p e rfic ie  f ro n ta l  ex terna de lo s  ro d i­
l lo s  -3 -  y la s  p lacas de c ie rre  -12- correspondien tes.

La modalidad de re a liz a c ió n  que aquí se ha des-
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- Ut! F 4̂ /fo r ito  es ven ta josa por e l  hecho 'de que, en comparación 
con lo s  c o jin e te s  de ro d illo s  a x ia le s  t ra d ic io n a le s , se 
produ.ce ana im portante redacción  de la s  A rdidas por roza­
m iento, m ientras qae la s  fuerzas cen trifu g as  y o tra s  p er­
tu rbadoras que se p resen tan  y a la s  cuales es tán  expuestos 
lo s  ro d i l lo s  pueden so p o rta rse  notablemente mejor y además 
e.^tas fuerzas ocasionan también menos pérd idas por roza­
m iento, lo  cual t ie n e  o tra  vez por consecuencia que e l  nú­
mero de revoluciones to le ra b le  sea mayor de lo  que e ra  po­
s ib le  h as ta  ahora con la s  mismas dimensiones ex ternas de 
c o jin e te .

i< O T A

Se re iv in d ic a  como objeto  de l a  p resen te  paten­
te  de invención:

1 . Perfeccionam ientos en c o jin e te s  a x ia le s  de ro - 
15« d i l lo s ,  formados por dos a n i l lo s  de rodadura y una s e r ie

de ro d il lo s  fundamentalmente c i l in d r ic o s , s itu ad o s  en tre  
e l lo s  y a lo jados en ab e rtu ras  de una jau la  c i r c u la r  maci­
za , cuyos perfeccionam ientos se c a ra c te r iz a n  por e l  hecho 
de disponer en l a  p e r i f e r ia  ex terna de l a  ja u la , un engro­

só. sem iento, por lo  menos, o rien tado  en d irecc ió n  a x ia l  y
montado sobre e l  a n i l lo  de rodadura adyacente, y por e l  
hecho de que lo s  agujeros de l a  ja u la  es tán  p rac ticad o s a 
modo de o r i f ic io s  ra d ia le s , cerrados a lo  largo  ¿e l a  pe-
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r i f e r í a  ex terna.
2. Perfeccionam ientos en co jin e te s  ax ia le s  de ro­

d i l lo s ,  formados por dos a n il lo s  de rodadura y una se r ie  
de ro d il lo s  fundamentalmente c i l in d r ic o s , situados en tre  
e llo s  y alo jados en ab ertu ras  de una ja u la  c ir c u la r  maci­
za, de acuerdo con la  re iv in d icac ió n  1 , ca rac te rizad o s por 
e l  hecho de que cada ab ertu ra  de l a  ja u la  para ro d illo s  
e s tá  lim itad a , en su su p e rfic ie  f ro n ta l  s itu ad a  h ac ia  fue­
ra ,  por una p laca  de c ie r re  o rien tada  exactamente en ángu­
lo  rec to  respecto  a l  rad io  y que e s tá  p e rf i la d a  en su l a ­
do vuelto  h ac ia  e l  ro d i l lo ,  por ejemplo a modo de q u ic io - 
ñera , para asegurar una lu b r if ic a c ió n  hidrodinám ica.

3 . Perfeccionam ientos en co jin e te s  ax ia le s  de ro d i­
l lo s ,  de acuerdo con la s  re iv in d icac io n es 1 o 2, que se ca­
ra c te r iz a n  por e l  hecho de que, en tre  l a  su p e rfic ie  fro n ­
t a l  c e n tra l de lo s  ro d illo s  y e l  fondo del o r i f ic io  co rres­
pondiente de l a  jau la  para ro d i l lo s  se dispone un elemen­
to  de re so rte  que en la  s itu a c ió n  e s ta c io n a ria  comprime e l 
ro d il lo  contra l a  p la c a  de c ie r r e .

4. Perfeccionam ientos en c o jin e te s  ax ia le s  de ro d i­
l l o s ,  de acuerdo con la s  re iv in d icac io n es 1 o 2, que se 
c a ra c te r iz a n  por e l  hecho de que cada ro d illo  e s tá  co n s ti­
tu ido  por una se r ie  de discos que se apoyan lo s  unos en 
lo s  o tro s y cuyo espesor es a lo  sumo i,.u a l aproximadamen­
te  a l a  m itad del diámetro del d isco , en tan to  que la  p e r i­
f e r i a  ex terna de cada disco es abombada o en forma de to ­
n e l.

5 .Perfeccionam ientos en co jin e te s  ax ia le s  de ro d i-
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La presen te memoria consta de diez no ja s  f o l i a ­

das e s c r i ta s  a máquina po r.na  so la  cara .
Barcelona, 25 de agosto de 1964.
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