I‘J

303701

PATENCTE
DE
"IHVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION IE WMCUI;OS“,
8 favor de DON JOSE RAIMUNDQ JULIA ANDREU, de nacionelidad

espafiola, domiciliado en BARCELONA, calle de Gerona, nim,
36"490

MEMORLA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a unos perfeccio-
namientos en la construccién de vehfculos.

Los vehicul_os objeto de la presente invencidn ﬁenen
una caracter{stica genérica creadora de un vinculo comin

S. entre ellos que permite agruparlos como formando parte de

un mismo gistema téonico definido.

Dicha caracter{stica no es otra que ls estabilidad
transversal cinemética de que eatédn dotédos, le cusl se con=
-creta en la transposicién del centro de gravedad mediante di-

10. versided de procesos o dispositivos técnicos que més adelan=-
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te se describirén, y determina, como es notorio, no solo la
novedad del sistema, sino también su enorme utilidad en cuan-
to segurided de marche y & comodidad para sus usuarios, apaf-
te de laz ventajas técnicas y econdmicas representadas por la
posibilidad de una construccidén més ligera y sujeta a menores
esfuerzos mecéniicos,

Dentro de la unidad del sistema técnico en cuestidn,
cabs esiablecer unos grupos o variedad dé veh{iculos segin
sea. el proceso o diapositivo técnico escogido para conseguir
la estabilidad transversal de los mismos mediante transposi-
cién del centro de gravedsd,

Tales grupos o variedades son los.siguientes:’

A) Utilitarios o deportivos ligeros, en los cuales

puede.efectuarse une distinecién entre ruedas eastabilizadoras,
direccionales, motoras y de funcién m;xta o compuesta y cuyos _
elementos de estabilidad transversal cinemdtica consisten
bésicamente en unos pivotes verticales, horizontales y obli-
cuos, 0 dispositivos sustitutuvos perb de igusl funcidn.

B) Pesados, con motor euténomo o remolcados sobre
eutopiste o carril, en los cueles el proceso de estebilidad
transversal'gingmétiqa no-afecte:esépcialmente & las ruedas
sino a la plgtafdrﬁa de §arga, pbr ﬁédio de un dispositivo
pendularvqompleﬁsntado bbr‘un gistema de engranajes determi-
ﬁantg dg ﬁovimientés‘comﬁlejos; cuyo totel dispositivb se de-

riva-bés;camenté de un;mecanismo de pivotes horizontales,

o ~ C) Pesados o 115§goa, pero con la carscterfiatica de
que el brpéeéo de estabilidad tranéversal_cinémétioélpuede
#opéegﬁifse mediante dispositivos ae;qdinﬁmicos, sin perjui-
éio ae.io éuai téles dispositivos sustenten parcialmente al
vehfculo y le faciliten total o parcielmente traccién, direc-
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¢ién y frenado, con la ayuda, en su caso de una o més rue~
Gas principales y de otras secundarias,

D) Finalmente puede formarse capitulo aparte don
un sistemna de ruedasvflotantes con auto-suspensién, con un
siﬁtema espeoiai'@e érganos de control, y con ciertos dis-
positivos cineméticos y aerodinémicos de seguridad no extric-

tamente esenciales al sistema pero de muy 18gica inclusidn

‘en 41, dado que lo complementan .eficazmente en el aspecto
‘3o perfeccién téonica y de seguridad tipica del mismo, sin
per;uiclo de su aplicacién & tipos clésicog de vehiculos.

A) Vehiculos utilitarios o deportivos ligeros, con

dispositivoa de estabilidad trensversal a bage de pivotes

vertiealaslfhoriéoﬁtaleé y oblicuos.

" - Bajo el punto de vista econdmico esta primera catego-
rie de vehfculos ofrecen un méximo imkrés porque dentro de
ella puede incluirse el tipo ideal de vehiculo popular, de-

nominddo micro vehfculo por los urbaiistas.

Hasta el presente, el probleme del vehfculo popular,
ne ha sido resuelto satisfactoriamente,

' En efecto, si bien la moto tiene la ventajae de un
precio asequible, y la de su facilidad de maniobra, tiene en
contra su extrema peligrosidad y nula proteccidn contra el
frio y la lluvia, as{ como el riesgo derivado de cirmular
por terrenos en malas condiciones,

El gide-car no tiene yeo tantas ventajas como 13 moto,
congtituyendo un conjunbo hibrido, antiestético y todavia
inestable, no ofrecieﬁdo tampoco pfoteccién.contra las incle~
mencias del tiempo. '

Qampoco constituyen una solucidn asceptable las ridi-

culas miniaturas de automévil con apariencia de jugﬁete in-
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fantil, ni ciertas excentricidades con &specto de cochecito
de invdlido o ds triciclo industrial.

Un vehfculo verdadersmente popular necesita reunir
como mfnimo cuetro cualidades esenciales, que son: 12) Se-
gurided, 2#) Economie. 38) Confort., Y 48) Fecilidad Ge apar-
camiento comparable a una moto.

También necesita reunir como mfnimo tres condiciones
accidentales, que son: 1) Aspecto estético. 2) caractoristi-
cag modernas y dsportives, lo més sugestivas posibles, 3)
que de scuerdo con 10 que reclama la actual ciencia'_' urbanig-
t{ca pueda adaptarse fécilm_eh'l;e a las necesidégies, preééntes
y futuras de un intenso tréusito rodado, congestionando el
minimo posible las vias péblicas.

A base de nuestra téenicg es perfeétamente posible
obtener ‘Baqtax_xtes variedades de vehfoulos populares 1igeros,
para demoe"brai'.lo cual bastard presentar algunos ejemplos a
tLtwlo meramente explicative y no ‘exhaustivo. _

Con el fin de facllitar la explicaé;én, se acompafia
& la presente memoria une lémina de dibujos en la que se ha
representado un caso de realizacidn que se cita a t{tulo de
ejemplo. - .

En el dibujo: ‘ _

‘ La figura 1, representa esquendticamente un caso de
i‘efaliéadién a base de une estructura general triciclo.

‘ i.a figurse 2, es otre variante a base de una estructu-
ra general aproximada de moto.

La figura 3, repreaenta un caso en que el dlspositivo
de estabilidad transversel puede estar dotado indistintamente
¥e un pivote oblicuo o de unos verticel.

La figura 4, es la splicacidén de la invencién & un
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vehiculo ligero de cuatro ruedas.

-

La figura 5, muestra una varignte de realizacién en

8l sis?ema estabilizador, especialmente indicado'para nando

por manillar, , ,

Haciendo referencis & 1as'fignraa, se aprecié en su
realiza@ién una estructura general a base de triciclo, segdn
figura 1, compueata esencislmente por un larguero 1 en uno,
de cuyos extremos de adapta la rueda trasera motora 2, pro—
vista naturalmente de los correspondientes dispositivos de
trensmisién, freno, y en su caso suspensién 3, En él otro'
extremo del larguero se adgpta un travesafio direccional 4,
qge‘soﬁortaré los ejes fijos de dos ruedas 5 y 6 provistas
en su caso de dispositivo de suspensién y freno.

Ahore bien, al hacer glrar el piloto dicho travesaﬁo
mediante ‘cualquier tipo de tranamlaién directe o indirects,
reversible o irrebersible, rigida o flexible, no solo se
imprimird direccién al vehiculo, sino ﬁue dste, gracias 2 la
oblicuidad del pivote 7, efectuard un movimiento en bascula
transversal transponlendo el centro de gravedad hacia el
interior de la curva descrita, cre&ndose un proceso volunta-
rio de interaccién.entre direccién y estahilidad transversal
que ofrece no solo un gran atractivo deportivo y una éptima
comodidad, sind unas enormes garéntiaa de seguridadnen los
v1rajes, permitiendo sortear obstéculos 1mprevistos o salvar
situaciones de emergencia con un minimo de riesgo proplo Yy
ajeno, _

~ En la prééiicé, el pivote oblicuo 7, gue una‘larguéro
1y travesaﬁo 4, puede tener uns inolinecién hecie adelante
de unos 452,

Pueden construirse tipos deportivos extre~ligeros a
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base de motores de cilindrade oscilando alrededor de los 50
¢.c. e incluso movidos exclusivamente & pedal. Hay que adver-
tir que en este dltimo caso el rendimiento puede ser mucho
mayor que en la bicicleta, puesto que el piloto, cémodamente
sentado y con la espalda apoyada en un asiento de tipo ané-

logo al de los “go-karts", puede desarrollar con 1a extensidn

de sus piernas un mayor esfuerzo muscular, tal como ha sido
demostrado en tipos experimentales de bicicleta en que el
¢cielista disponie de un asiento bajo y con respaldo.

A bese de mayor potencia en el motor, tanto el piloto
como los pasajeros pueden ir comodamente: protegidos contra
el viento Yy la intemperie en el interior de una peqpeﬁa ca=
rrocerie aerodindmica de acusadas anélogias aeronéuticas, '
en la cual dichos pasaaeros podrian ir sentsedos transversal-
mente al aentldo de la marcha, ocupando cada uno una 1ongi-

tud de unos 40 centimetros. Gracias & ello un vehiculo para

cuetro. personas podris tener una 1ongitud aproximada de dos

meiroa y une anchura inferior & uno, o sea qua, seria extre»

medamente gompacto.

BEn resumen, se obtienenun vehiculo sbsolutemente ori-

&lnal por su funcionamiento y por su esiructura, dotado de
unes cuslidades de seguridad envidisbles y con un reducido

coste econdmico comprendido entre el de una biciclete y el

.de un “side-car", el cual con el euxilio de un oaballete in-
ferior y doblando el travessfio direccionsl podria aparcareae

como u:na moto.,

No .puede. pues dudarse de la utilided de un vehfculo

ten sugestivo y de la difusidn que puede alcanszar,

En.la.figura 2, se representa una segunda variedad

& base de una estructura general aproximade e une moto, (o
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también de "scooter*) a la cual se adapta un travesafio 8
perpendicular al eje longitudinel del vehiculo, en situscién

¥ alture parecida & un "selvapiernas" simplificado, en for-

‘ma de barra, la cual, desde luego ejerceria una misién pro-

tectors, pero -que ademds, soportaria en ambos extremos sen-
dos pi#otes oblfculos 9 en posicién de caer transversalmente
hacie e1~ekterior, segin un éngulo de 459 aproximadamente,

Alrededor de cada pivote girarfa un brazo o palanca
10 con uns rueda estabilizadorz 11, -en su parte inferior
apoyéndose sobre el suelo, '

Dichas ruedas; pueden ser de muy modestas caracteris-
ticas y, deédelluego menores que las de un "scooter"”, quedan~
do situadas el nivel de la ruede trasera, con lo cusal las
pelancas que las soportan incidirén sobre el suelo segin un
#&ngulo generalmente infertor & los 450,

' ' Es muy conveniente que el preéitado disposiﬁivo
estabilizador posea intrinsicemente cierta flexibilidad, -
{como si, por ejemplo, se adopta péra travesafio o pélanca
la lémina de une ballesta), o bien tal flexibilidad sea su-
ministrada por dispositivos de suspensidn.

» "Ahora bien: cuando la rueda direccional delantera
12 es accionada pera efectuar un viraje, el eje longitudi-
nal del vehiculo puede comsiderarse gque deacribe un arco
alrededor del punto de epoyo de la ruede trasera, acompsafidn-
dole en su movimiento el travesafio que soporta -las palances
y ruedas estabillzadoras, 7

Pero Gomo gee que estas Wltimas se apoyan sobre el
suelo al nivel de la rueda trasera, obligan a las palancés
a efectuar un giro alrededor de sus respectivos pivotes. Y

sucede entonces quée la palanca del lado interno del %iraje
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en suestién asciende, mientras que la del lado comtrario
desciends. Como resultado de ello el vghiculo en general
se ve obligado & inclinarse hacia el interior de la curva
descrita, creféndose por tanto un proceso agtométicé-oinemér
tico de interaccidn entre direccién y estabilidad trensver-
sal. .
- -Hey que advertir que.las palancas estabilizadoras
no entran en colisidén ni con el piloto ni con el vehiculo,
pues tienden a quedar paréielas con el eje longitudina; ée
este .Wltimo., X
Aplicado este dispositivo estabilizador a cualquier

vehiculq de dos ruedas, el piloto.tendré la impresién que
solo_éon éstas las que le soportan, cuando'ep realidgd;eata-
réd soportado por cuatro y no co:reré_peligro de caerse ni
necesitaré apoyar los pies sobre el suelo al pararse, todo
lo cual no pugde desagradar a loz més ganéticog prqsélitos
de aguella peligresa clase de vehfoulos, _

. A base pues de dichas ruedas estabilizadoras, las
motos evolucionan épnvirtién@ose‘en un vehiculo.completamen~
te diferente & ceusa de ser no solo estable en reposo, sino
autoestable en marcha, sin que el piloto se vea obligado e
estabilizerlo a base de precarios movimientos reflejos.
. - Bn la fiéura 3, correspondiente al tercer ejemplo,
se representa un caso en que el dispositivo de estebilided ’
treusversal puede estar dotedo indistintamente de un pivote
oblicuo o de und vertical, tal como esqueméticamente gqueda
1lustredo en la. figura 3, en la que se advierte cpmo'el
vehiculo en cuestibén tiene una estructura general aproximada
de moto con side-cer, | "

Como .es sabido, en esta clase de vehiculos la rueda
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estabilizadora quedas situads & la misma a&ltura o nivel que

la tresers o motora de la moto, con objetd de no imposibili-
tar practicemente los _virajes, como sucederia si estuviess
més adelantade, Aquella exigencia plentea una serie de inéon-
venientes précticos, entre ellos que el passjero del “side"
quede situado en la parte trasera, con la consmiguiente defec-
tuose distribucién de pesos, y gue dicho "side" tenga foda
la perte delsntera montada "en voladizo', con las consiguien-
tes. dificul’aade.s de admi'bir'un segundo pasajero,

Eﬁ cambio, a base de nuestro sistema cabe situar
dicha tercersa rueda;‘ estabilizadora 13, en situscidén tan ade-
Ianfada 'com'o se desee, 'si bien en la préctica ha de ser buens
ao_luoién colocarls &l nivel o altura de la parts central de
la moto, todo lo cual resulta factible gracias a que tal
rueda estabilizadora en vez de poseer un solo plano de rota~
cidén peralela 2l de la ruede motora 15 puede presentar infi=-
nitos planos de rotecién practicamente paralelos & los que
adopte la rueda direccional delantera 14,

Para conseguir este comportamiento cinamético basta
que la horgquilla previamente colocads en posicién horizontal
u oblfcuo pueds girar libremente alrededor de un pivobe 14'
que resulte més adelantado que el contacto de la rueda sobre
el suelo. Como es légico, dicho rueda se orientari automdti-
camente y correctamente segin ses la direccidn que se imprima
al vehicule,

Solemente que se adopte la verticalided del precita~
do p_ivote 14' ya se obtiensn uﬁa serie de substanciss mejora~
mientos, enire ellos, por ejemplo, que el conductor y dos
pasajeros puedan ir sentados lade a lado, sin perjuicio de

‘poder admitir elguno més detrds. Con le adoptacién de un pi-
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vote oblicuoc con inclinacién trensversal haciag el 1ado con=-

trario de le moto, ademds de una estética més perfecta, se
obtiene el consebido proceso do esbebilidad transversal ci-
nemédtica por transposicidn del centro de gravedad,

En la figure 4, se demuestra la aplicacidn del sis-
tems. & un vehfculo ligerc de cuatro ruedas, escogiéndolo de
tipo anélogo- a un "go-kart" aplicable no s8olo a fineslidades
deportivas sino también utilitariss,

. Poseerd un larguero 16 en uno de cﬁyos extrembé'sé
le insertard el travesafio-eje 17 de las ruedas direcciona-
les 18, y en el oiro extremo el traveaaﬁé—eje 19'de.la§'rue-
des motorss 20, mediante respectivamente, un pivote oblicuo
21, cayendo hacia adelante, y un pivote horizontal 22, que
prolongue el larguero 16. |

Al girar el travesafio direccionel 17 alrvededor de
su pivote 2{,'np 80lo, imprimird direccidn al véhiculo siho}
qﬁe grecias 2 1a oblicuidad de tal pivote, el larguero y la
plataforma d¢ carga inserta en el mismo bascularén transver-
salmente, inclinéndosa hacia el centro de la vurva descrita
y creéndose un proceao cinémético de interaccidn entre di-
reccién y estébilidad-tranaveraal, sin que se‘bpongan &
lidamo las ruedes traseras motorss 20, puesto que el travesa-
fio eje 19 que las soporta puede bascular también traneversal-
mente graciss al pivote horisonmtal 22 que prolonga el larguéro
16. |

. l No existe inconveniente alguno en el hecho de que el
pivote dlreccional sea de inclinaocidn variable y que quede
poxr lo tanto ﬁertical o wés o menos oblicuos, & voluntad del
conduetor,

Su verticalidad resul taré convenients en la ciudad
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& para velocidades moderadas, mientras que serd #til incli-
narlo progresivamente hecia adelante segin vayan aumentando
las velocidades. A dichos efectos, los giros del travesafio
d;reccional deberén tranemitirse mediante cables o cadenas
flexibles K msdlante brazos de palancs dotedos de erticuls-
cién universal ° "eardén" o dispositivos de finalidad ané~
loga.
Le figura 5, representa una variante de realizacién

provista en el sistema estabilizador, para los casos en que

el vehiculo presente una estructure general en forma de tri-
cliclo mandado por manillar, |

En la figura se aprecla\un Juego de palancas 23 y
24, con articulaciones universales 25, de las ouales la 23,

va unids directamente sl érbol de direccién 26, maniobrable

por manillar 27, mientrae que la 24, se relaciona a través
de la art;culacién correspondiente con el travesaiio dlrec-
cional 28.

La 1nven916n, aentro de su esenoialldad, prede sex
llavada & la préctzca én otras formes de realizaoién que
difiexran en detalle de la 1ndzcada a titulo de ejemplo en
la descripcién. Podré pues, construirse en cualquzer formq
¥ temafio, con 1os matermales y medios més adecuados, por
quedar todo ello comprendido en el espiritu de las reivin—

dicaciones.
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Hecha Ia descripeién del presente invento, se decla~
ran nuevas y de propia invencidn, las siguientes reivindica~

ciones:.

1. ?erfeccibnamientos_ren la construceién de vehi-
culos, caracterizados esencialmente por el hechp de haberse
previsto en los mismos, eparte de una excelente estdtica,
une estabilidad\transversal cinemdtica por tranqusicién del
centro de grave&aé‘ mediante rotzciones laterales en bédsculs
de la plétaforma,de carge, con el auxilio de pivotes obl{-
cuos, verticales y horizontales, o blen de reacciones o ac-

clones aerodindmicas,

2, Perfeccionamientos, segin la anteriorureivindica-
oibn, en los cuales la plataforma de carga efectia por si
sole, es decir con independencis de las ruedas, una rotacién
trensversal en béscula, y & la vez un desplazamiento late-

ral en sentido contrario y en pleno horizontal.

3. Perfeccionamientos, segin la reivindlcacién 1,
en 1o§ cuales los vehiculos se apoyan parcialmente en el sue-
lo, sqbre una o varias medas,' estando soportados complemen-
tariemente mediante accidn o reaccidn aerodindmica que puede
concretarse en el fendmeno conocido técnicamente por "efecto

de tierrav,
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4. Perfeccionamientos, segin las reivindicaciones
1a 3, en los que se ha previsto un sistema de Srganos de

control, que pueden poseer una sola o bien dos caracteris-

ticas siguientes, consistentes en poder ser accionsdos indis-

" tintamente o simulténeamente por menos y pies, y en poder

tener funcién ¥nica o miltiple, todo ello mediante disposi-
tivos interpoladoa~dé la ‘técnice. automovilistica, como pe~
dales,. volantes ¢ manillares, o bien mediante dispositivos
interpolados de la técnica @erodéutice, como pedaliers, pa-

lencas bé%culanses en un solo o diferentes plencs, ete,

'5; Perfébcionaiientds en la construccién dé vehi-
culos, '

Segfn se describe y reivindice en la presente memo-
ria que consta do trece hojas, foliadas y escrotas a méquina
POT una sole care, acompaiiades de une lémina de dibujos,.

Madrid, a 9 SEP. 184

JOSE RATMUNDO JULIA ANDREU

p; o

JAIME (SERN
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