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PATENTE DE INVENCION 

por 20 aSos
por "UN DISPOSITIVO HIDRAULICO HARA EL ACCIONAMIENTO 
DE FRENOS DB ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS", a favor de 
D. Josó Sanchis Rico, de nacionalidad española, domi­
ciliado en GU&BDIOLA DE BERCA (Barcelona), Avda. Bas- 
tareny, s/h., ia, 3a.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de invención, se refiere 
a un dispositivo de tipo hidráulico aplicable al accio­
namiento de frenos de estacionamiento de vehículos, co­
ndimente conocidos por "frenos de mano", especialmente 
adecuado para vehículos pesados, en los cuales se ha­
ce necesaria una presión importante de las zapatas con­
tra los tambores de freno, para conseguir una fijación 
adecuada del vehículo por medio del freno de estaciona-
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Como es sabido, es tradicional la disposición 
de sistemas de tipo mecánico para el accionamiento de 
los frenos de estacionamiento de vehículos, compuestos 
por lo tanto de una palanca principal que a través de 
un sistema de varillaje mecánico, manda la excéntrica de 
separación de las zapatas de freno, siendo por lo tanto 
un funcionamiento completamente mecánico, cuyo ajuste de­
be realizarse con esmero, teniendo en cuenta, como ocu­
rre en muchos casos la existencia de sistemas dobles de 
varillas para cada uno de los tambores posteriores, ha­
ciendo que ambos tengan un frenado correcto. Además, se 
hace difícil conseguir por acción manual la presión ne­
cesaria para el frenado correcto del vehículo.

Estos inconvenientes quedan suprimidos total­
mente por el objeto de la presente Patente de invención 
que se refiere a un dispositivo para el accionamiento de 
los sistemas de freno de mano, el cual se basa en un cir­
cuito hidráulico compuesto por un sistema de bomba y 
pasos de comunicación a un émbolo impulsado por el acei­
te a presión, que es el encargado de transmitir su im­
pulso a travós de una cadena cinemática, a las excéntri­
cas de desplazamiento de las zapatas.

El dispositivo objeto de la presente Patente, 
comprende de un modo esencial una caja principal de me­
canismos en la que queda alojada una bomba doble accio­
nada manualmente para proporcionar la presión hidráulica, 
un depósito de almacenamiento de dicho aceite o liquido 
hidráulico y un sistema de comunicaciones a un cilindro 
montado asimismo en un émbolo de la caja dicha y cuyo 
impulso se transmite por medio de un sistema de conexitw
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nes mecánicas, a las excéntricas de separación de las 
zapatas de freno. Bu la propia caga principal queda 
dispuesto un sector dentado montado sobre el eje de 
mando de las varillas antedichas, teniendo por misión 

5. dicho sector dentado, funcionar de acuerdo con un fia­
dor dispuesto en la propia caja, a efectos de retención.

El dispositivo objeto de la presente Patente, 
comprende asimismo un sistema de tuberías de comunica­
ción de liquido hidráulico desde un depósito centrali- 

10. zado hacia la bomba, la cual es de tipo doble y es
accionada por un sistema manual compuesto por una pa­
lanca principal y una horquilla de desplazamiento. En 
el propio cuerpo de la caja principal, existe una cana­
lización de salida de liquido a presión y otra camali- 

1$. zación para la entrada de liquido.
El desfrenado se lleva a cabo por medio de unat 

varilla independiente de la palanca principal, que tie­
ne por misión liberar el gatillo de retención del sec­
tor dentado y asimismo dar paso al líquido hidráulico 

20. comprimido en el sistema, haciendo desaparecer la pre­
sión.

Para su mejor comprensión, se adjuntan a tí­
tulo de ejemplo, unos dibujos explicativos del disposi­
tivo objeto de la presente Patente.

2$. La figura 1 es una vista en planta de la caja
de mecanismos del dispositivo objeto de la presente Pa­
tente.

La figura 2 es una sección longitudinal que 
muestra la bomba de presión de líquido y el sistema 
de accionamiento.

La figura 3 es asimismo una sección longitu­
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dinal de la caja de mecanismos mostrando el conducto de 
paso de líquido a presión hacia la comunicación con el 
cilindro impulsor y asimismo hacia la válvula de descarge

La figura 4 representa de igual modo una sec­
ción longitudinal de la caja de mecanismos, mostrando el 
conducto de entrada de líquido hidráulico así como el 
conducto de comunicación con el distribuidor^ a travós 
de dos válvulas.

La figura 5 es una sección transversal de la 
caja de mecanismos mostrando el sistema de ómbolo recep­
tor de la presión de líquido y el sector graduado de re­
tención.

La figura 6 es una sección transversal que 
muestra la posición relativa de las tuberías de entrada, 
de salida y cuerpo de la bomba.

La figura 7 es asimismo una sección transver­
sal que muestra el depósito de liquido hidráulico y el 
accionamiento de la bomba.

La figura 8 es una sección transversal por el 
plano de corte B-B que muestra el cilindro de acciona­
miento del sistema de frenos asi como-los pasos de li­
quido a presión hacia el mismo.

Tal como se representa en las figuras, el dis­
positivo objeto de la presente Patente, comprende de un 
modo esencial un depósito -1- de liquido hidráulico co­
municado a travós del paso -2-, al colector de entrada 
-3-, el cual posee sendas válvulas en los extremos -4-
y -5- dotadas de resortes de recuperación y de las cua­
les pasa el liquido hidráulico a travós de las tuberías 
interiores -6- y -7- a los colectores -8- y -9- que están 
controlados por sendas válvulas de resorte antagonista



-1C- y -11-, desde las cuales el aceite a presión pasa 
a una canalización longitudinal -12- y desde ósta y a 
travóa de un paso -13-, hacia el cilindro de presión -14-- 
figura 6, el cual está dotado de un aro de estanqueidad

5. -15- y actóa sobre un impulsor -16- q^e tiene por misión 
transmitir su desplazamiento mecánico al varillaje de 
mando de frenos.

Longitudinalmente en el cuerpo de la bomba se 
abre además el cilindro -17-, dotado de sendas camisas 

10. -13- y -19-, actuando en el interior de las mismas los
ómbolos -20- y -21- que forman una sola pieza y que son 
accionados por su parte central -22-, por una horquilla 
-23- solidaria de la palanca de accionamiento manual -24- 
giratoria sobre un eje transversal -25-. Se comprende,

15. pues, que la bomba es de doble efecto y que puede
líquido a presión por cada uno de los extremos venciendo 
las válvulas -10- y -11-, figura 3, antea relacionadas.

El dispositivo comporta además un sistema de 
retención del eje de mando del freno de mano, aprecián- 

20. dose el mismo en la figura 5, en la cual se ha represen-
^  ' tado el sector dentado -26- giratorio sobre el eje -25-

y sobre cuya periferia dentada aetóa el gatillo de reten­
ción -28-, dotado de un resorte antagonista -29-. Se 
aprecia que el sector dentado -26- está conectado de un 

25. modo directo al vástago -16- del cilindro de presión -14-.
Para la acción de desfrenado, el dispositivo 

objeto de la presente Patente, comporta una varilla su­
plementaria -30-, figura 2, paralela a la palanca prin­
cipal -24- y asociada a la misma, cuya varilla puede 

30. accionar una biela oscilante -31-, giratoria alrededor 
del eje intermedio y que acttia sobre los balancines -32-
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y -33-) el primero decios cuales gira sobre el eje -34- 
que asimismo es solidario del fiador -28-, de modo que 
el girar dicho eje, el fiador —28— os levantado cesan­
do la acción de retención. Inmediatamente despuós ac­
túa sobre el balancín -33-) venciendo el resorte -35- 
que el mismo posee y permitiendo que la válvula de agu­
ja -36-, figura 3, se levante de su asiento en el in- 

. terior del cilindro suplementario -37-) dejando paso 
libre para el líquido a presión del colector -12- con 
el orificia de descarga -38-, lo cual se traduce en 
una caída inmediata de la presión en el dispositivo 
hidráulico.

El dispositivo se completa con una tapa su­
perior de cierre -39- fijada por tomillos -40- y con 

15. una "varilla de comprobación de nivel -41- dotada de 
una cabeza superior exagonal -42-,

... , El sector dentado -26- posee en su^tremo
/una pequeña zona algo levantada -27-, destinada, en el 
caso de que el sistema de frenos está destensado, a 

20. levantar el gatillo -28- produciendo una acción de-
dasfrenado, evitando que esoape el fiador oon respecto 
al sector.

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o mo­
difique la esencia dél dispositivo anteriormente des- 

25. crito, será variable a los efectos de la actual Paten­
te.

N O T A .
Se reivindica como objeto de este registro 

por Patente de invención:
30. 1.- Un dispositivo hidráulico para el accionamiento

de frenos de estacionamiento de vehículos, caracterizado.
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por comprender en un cuei'po' principal "una bomba de émbolo 
para in^ulsión de líquido hidráulico, accionada por una 
palanca principal de mando y que suministra liquido a pre­
sión a un colector en comunicación con un orificio de des­
carga controlado por una válvula de aguja y, por un paso 
de comunicación, a un cilindro en el que está montado un 
ómbolo conectado al sistema mecánico de mando de los fre­
nos de mano.
2. - Un dispositivo hidráulico para el accionamiento de 

10. frenos de estacionamiento de vehículos, sagiín la reivin­
dicación 1, caracterizado porque la bomba de impulsión 
de líquido es doble, siendo impulsados los émbolos por 
una horquilla que forma parte de la palanca manual de man­
do, existiendo válvulas extremas de descarga con sus

15. respectivos resortes antagonistas y estableciéndose co­
municación por ambos extremos con un colector paraláo al 
cuerpo a dicha bomba y que comunioa con la válvula de des­
carga y con el paso hacia el cilindro de accionamiento, 
poseyendo dicho colector intermedio, sendas válvulas ex- 

20. tremas.
3. - Un dispositivo hidráulico para el accionamiento de 
frenos de estacionamiento de vehículos, segdn la reivin­
dicación 2, caracterizado porque el cilindro de la bom­
ba doble de impulsión de líquido hidráulico posee sendas

25. camisas postizas sobre las qué deslizan los émbolos, cons­
titutivos de una sola pieza.
4. - Un dispositivo hidráulico para el accionamiento da 
frenos de estacionamiento de vehículos, segán la reivin­
dicación 2, caracterizado porque el vástago que recibe

30. el accionamiento del émbolo impulsor, está conectado a un
sector dentado montado sobre el eje de accionamiento del



varillaje de les frenos, actuando sobre el dentado de 
dicho sector, un gatillo de retención dotado da su re­
sorte antagonista.
5 . - Un dispositivo hidráulico para el accionamiento de 

5. frenos de estacionamiento de vehículos^ según la reivin­
dicación 4* caracterizado porque el eje de giro del fia­
dor del sector dentado, lo es asimismo de una palanca bas 
culante que recibe la impulsión de una segunda palanca 
basculante sobre un eje intermedio y conectada a una va-

10. rilla manual de desfrenado, de modo que el accionamiento 
de dicha varilla comporta la liberación del gatillo de 
retención.
6. - Un dispositivo hidráulico para el accionamiento de 
frenos de estacionamiento de vehículos, según la reivin-

1$. dicación 5, caracterizado porque la palanca basculante 
conectada a la varilla de acción manual para el desfre­
nado, actúa inmediatamente despuás de liberar al gati­
llo, sobre un segundo balancín dotado asimismo de resor­
te antagonista y susceptible de liberar una válvula de 

20. aguja que discurre en un cilindro suplementario del cuer­
po principal del dispositivo y que cierra el paso entre 
el colector del líquido hidráulico a presión y un orifi­
cio de descarga, saliendo por dicho orificio el líquido 
a presión una vez que se ha provocado el desfrenado.

25. Sean cuales fueren las circunstancias que con­
curran en la esencialidad de la Patente definida en las 
anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:
7 . - "UN DISPOSITIVO HIDRÁULICO PARA EL ACCIONAMIENTO DE . 
FRENOS DE ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS".

' 30. Consta la presente memoria de nueve hojas me­
canografiadas por una sola cara y de los dibujos adjun-
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