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"Perfeccionamientos en vehfculos"

WESTLAND AIRCRART LINITED, entidad inglesa, residen
te en YBECVIL, Inglaterra.

Este invento se refiere a vehiculos de
efecto scbre tierra de coracter anfibio. Proporcip
aa una disposicidn y caracteristicas que colectiva
pente tisnen ventajes substanciales sobre los egjen

plos existentes de los citados vehiculos. Eatre -
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las citadas ventajas se cuenta la transportabilidad,
wultiplicidad de utilizacidn, buens maniobrabilidsd

cusndo se llevs amortigliadamente sobre tierra o so -
bre agus, buena proteccibn coatra la entrada de -
agua a la instalacidén de evergis eléctrica, un dispo
sitivo de iunstalecidn de eunergls elécirics unitarie

y compacta, toma de aire colocada bajo la cuzl origi
na wa bajo impulso de arrastre y, por lo tanto, no
ayuda a causar momentos de balanceo, un bajo centro

de gravedad, baja carga, celado superficisl o poco -
profundo con las adecuadas cualidades marineras cuan
do fleta. Ademés, lo que se puede llamar el "espacio
de trabajo" del vehiculo, determinado paras los fines
de esta memoris descriptive y reivindicaciones conio

el espacio gue contiene los asientos de los conducto
res, cabina o puesto de mando, y depbsito para el =~
combustible, comprende una unidad estructural gue se
puede transportar por carretsra o a2ire, miebntras gue
el resto de la estructura pucde fabricerse en ferma

de unidades deswontables. Como se demostrari mas ade
lante, un vehiculo de dimensiones muy Gtiles puede -
colocarse para su transporte, dentro de los aviocnes

actuales de carga. Ademés otra ventaja ofrecida por
el invento es la de gue la instaleciln principal de
enerzia eléctrica, su mecanismo de transwisiba, y el
Gnico ventilador de sustentacibn y Gnica hélice-con-
trolable, ambos de los cusles propulsa, pueden cons-
tituirse, como una uwnidad que se puede, por lo tazn -
t0, wontar por separado y probsrse, instalarse cono

una unidad completa si es necesario, y, sin embargo
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es compacta, ligera y econdmica. . ]
Las veatajas anteriores resulten del nuevo
concepto de un vehiculo de efecto sobre tierma el
cual comprende bAsicamente una estructura de uldcleo
virtualmente auto-contenido gue comprende el espa -
cio de trabajo mencionado anteriormente, una estruc
tura adicicnal acoplable a &1 para proporcionar una
plataforma flotente y una cémara impelente que lle-
va periféricamente un falddn encogible o plegeble,
una instalacibn de energfzs eléctrica la cual com -
prende un motor (que puede ser un wotor dnico o un

grupo miltiple) alojado en un recipiente y sustenta

do por una estructura que se levanta de la estructy

ra del nflicleo e impulsa tanto una hélice contrcla
ble como un ventilador de sustentacién y un timén &

timounes aerodinfmicos preferentemente combinados

con unc o més timones de profundidad aerodinfmicos,
los cuzles estén sustentados por la estructura del
nficleo en la corriente de 1z hélice.

Preferentemente el citado vehfculo tiene
una escala de bajada para la entrada a la parte de -
lantera (proa) que dé4 casi entrada directa a la cebi
na y provista con una rampa la cual puede ser comple
tamente superficisl en la inclinscidn, porque lz al-
ture estédtica del vehiculo, Yya se lleve sobre tierra
0 sobre agua, es excepciocnalmente pequefia, Bl vehicg
lo tiene en su realizaciln més preferida, una entra—

da de aire situada en laz parte posterior de una aber

tura en su cubierta superior o perte superior de 1la

cabina, donde estd resguardada en algta grado; este
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sitio, adends, estd en(la parte posterior del motor
¥ hacia adelante de la hélice, esta caracteristica
aparentemente sencilla proporcionz la ventaja précti
ca de gue el ventilador de sustentacibn en la toms -
de alre, es accionado simplemente por un eje verti -
cal acoplado al eje de la hélice, no necesiténdcse -
acvplamientos universal o juntas cardfnicas. Una co-
racteristica importante del invento es la de que el
vehiculo se counstruye alrededor de un sistema de pro
pulsidn integral que comprende un Guice ventilador —
de sustentzcidn y una lnica hélice, los dos acciona—
dos por la misme instaleciln o planta de energla -
eléctrica.

El dispositivo gue acabamos de describir
proporclona una nueva veuntaja considereble, porgue -
la toma de aire del motor se puede disponer shorz en
la aberture de la parte superior de la cabine mencip
nada antes, es decir, para que mire hacis atris, mien
tres que el corto resaltc vertical circular de la to
na de aire de sustentacibn forma una buena pared de
paso para el aire del motor. Uomo se hard mds eviden
te después en csta memoris descriptiva, toda lz en -
trada de zire estd situads relativameunte baja, redu-
ciendo 2l minimo de esta forma los momentos de balap
ce¢ que se conoce gue sou producidos por el arrasire
de impulso de las citades eniradas de aire. Adends,
este dispositivo facilita, a su vez, la provisidn de
una mallea spropisda u otro tamiz, pare eliminar el -
agua o materia extrafia s6lida del aire a la entrads

en el motor.
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L1 inventc busca tambig&»Védbb%iélg&ngs ai
ficultades gque se¢ han euncontrado en vehiculos zate -
riores en relacién con la estabilidad en los derra -
pes y el control & bajas velocidades.

Segln este aspectc del inveato, el aire de
la cémera impelente es "sangrado" y llevado a través
de un conducto, de forma que actle sobre la aleta o
aletas del vehiculo. Este aire se puede canalizar de
forme gque actlie sobre una o mis aletas o alternativa
mente pusde cortarse 0 cerrarse completamente por me
dios de vélvulas apropiadas.

Describiremos ahora el invento a titulo -
de ejemplo con referencia = los dibujos adjuwntos es~
gquemdticos y en perspectivas. Este ejemplo es de un
vehfculo mixto de transporte de pasajeros y carga ¥
ayudard a comprender que se refiere a un vehiculo -~
que tiene detalles generales aproximadamente comc si
gue: peso total 7. toneladas, carga Gtil 2 toneladas
longitud 36 piés, lanza 22,5 piés, altura estabiliza
dor vertical 15 piés, potencis 90C H.P. autonomfa -
(tiempo que puede marcher sin repostar combustitle)
3 horas, méxima velocidad de crucero 73 nudos, mar -
gen de altura sobre obstéculos (obstéculo rigido) 4
piés.

Es de desear gue se comprenda lo que prece
de, pués se mostrard como se pusde desmontar el cita
do vehiculc en piezas con el fin de hecerlc transpor
table sobre un camiln de 7 toneladas por carretera.

Bo los dibujos:

la figura l. es un alzado lateral del vehi



1C.

15.

20.

25.

30.

culo.

Le. figura 2. es un plano del mismo, ¥

Ia figura 3. una proa y elzado.

La figura 4. es un corte vertical slzado
enx corte lateral y

la fisura 5. es un semi corte sobre la -
1f{nea A-F de la figura 6.

La figura 6. es una vista en planta de -
la figura 4. con la superestructura gquitada.

La figura 7. sobrs una escals ampliada, -
muestra en una vista de costado algln detalls del -
motor y grupo de traasmisida.

La figure 8. muestra el vehiculc con alzu
nas ceracter{sticas adecicnales.

La figura 9. representa esquemiticamente,
ua dibujo con partes descompuestas en su Srden de -
colocacibn para el transperte por carretera.

Se vé le foruma general del vehiculc en -
las figuras 1, 2 y 3, en las cuales se muestrs en -
suspensibn en el aire con relacidn 2 una 1fnea en

tierra en 1.

Se muestra en 2 un falddn plegable sisla~
do, que es periférico. Cuando estd plegado o encogi
do el faldbn 2, la linea de tierra estétice es real
en 3. La configuracidn gue se v& en 4. muestra mis
claracente el dispositivo de falddn. Lo mismo que -
el faldbn periférico 2, estéd equipada la clmera de
anortiguamicnto preferentemente con ¢stabilizadores
inflables, indicados en 4. en las figuras 4 y 5,

La estructura del ceatro del veh{culo -
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comprende la cabina, 5, cuya parte pos

seccidn plena 6, cubierta de proa 7 y cubierta de -
popa &, flotante esta Gltimae. £l piso o cubierts 5A
de la cabina 5. correspoude al fondo plano del vehi

culo comc un tedo.

La estructura del centro lleva depbsito -
para combustible ea 9, cercs del centro de grave -~
dad., Tembién lleva un motor 10 (figura 7) sostenido
sobre una estructura susteutadora convenientemente
trianguladae 11, la cual tambidn lleva por uaa pleza
ean voladizo cantilever de cola una czja de transwi-
sidn que se muestra generalmente en 12, la cual io-
cluye un mecaniswo de transmisidn por engranaje cé-
nico a un eje Gnico ventiledor de sustentacibn ver—
tical 13 y los epropiedos cojinetes incluyendo coji
netes de empuje, para la finica hélice controlable -
1l4. De este modo el motor 1C. acciona tanto &l ven-
tiledor de sustentacidn como la hélice.

El moter 1C (preferentemente del tipo de
turbina de gas turbina-libre) estéd alojado dentro -
de una carcasa bieu cerrada herméticamente 15, con
el escape al aire libre, por ejemplo ﬁor salidas -~
15A. Bn la parte posterior del sistema sustentador
del motor 11, hay una toma de aire de sustentacidn
16. Esta es de una forma conveucicnal counvergente-
divergente y conduce a la seccibn impelente 6, y en
ella no se muestra el ventilador de aire de susten—
tacibn. Se cbserverd que la parte de sntrada de la
toma 16. sobresale visiblemeute de la cubierta de -

la parte superior de la estructura, en su colcca -
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cidn. En la parte delantera de la
la abertura posterior de la superestructura de la ce
bina, hay dos ad.isiones de aire para el motor, indi
cadas en 17. en la figura 1. Estas mirzn bAsicamente
hacia la parte posterior, y se verd que el zire lle—
ga a ellas alrededor del perfil ininterrumpido de la
parte visible de la admisidn 16. Zstas adrisiones -
(tomas de gire) 16. tawbién sirven para proporcionar
aire a lez cabina, que puede estar acondicicnada co-
0 se desee. Su trazado estéd dispuesto de forma que
reduce al minimo la entrada de agua 0 de cusrpos ex—
trafios. Se observaré tambidn que la adnisibn de aire
de sustentacién y la edmisién de azire al motor estln
situadas relativamente bvajas. Ie canalizacidn de las
edmisiones 17 al interior de la carcasa 15. incluye
rreferentemente medios de filtrado o de separacidu,
gscogldcs pafa reducir la eantrada de agua; por lo
tanto se puede proveer alguna forma de purga de agua.

Detrés, y cerca del torbellino de la héli-
ceé 14 hay un deble estabilizador vertical y +imba, y
un dispositive de $imbén de profundidad con estabili-
zado 18, timoues 19 y timcnes de profundidad ¢ (esta
bilizadores horizontales méviles) 20, todos los cua~
les son aerodinfmicos en realidad., B1 ewpenaje forua
dc de este modo es llevado por la estructura del nl-
cleo, ¥ se puede desmontar cowo uns unidsd,

Lo anterior muestra gue la estructura del
aficleo forma virtualmente una unidad de cousiruccidn
con la plente de energla eléctrica ¥ el empenaje ¢Cw-

0o sub-unidad formeando un todo completo,
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acopladas estructuras de plataforma, que se ven me -
Jor en la figura 5. Lstas, comprenden cada wna un es
pacic superior 22, el cual se acopla a la seccidn im
relente 6 y forma su continuacibn, y una parte de -

plataforma 23 que se ha construfdo pera ser flotan

te, que es celular, o llenada con un waterial pars -

flotar. L1 margen exterior ge cada una de estas eg

tructuras laterales es céuico (terminado en punta)
(véase la figura 5) v el perfil estd formado de modo
para que pueda servir para estibar el faldén 2. cuan
do esté replegado sobre la superficie plena del fon-
do del vehiculc, que corresponde a la 1iusa 3. de -
los dibujos. De estos modos cads porcidn lateral pug
de constituir una uwaidad completa, que cuzndo se mon
ta en la estructura del nlcleo (como en los emplaza-
mientes 21, figura 5) completan la forme ea planta -
del vehiculo y conectan con &1 funcionalmente, en -
tanto que la cémara impelente se hace continuea, para
ser alimentada por la edmisidn 16, ¥y el faldén, ya
esté fabricada como una unidag y acopleda a la plata
forma del vehiculo como un tedo, ¢ ya esté fabricada
en secclones permancntemente acopladas a las porcio-
nes laterales, la cubierta de proa T y la cubierta -
de popa 8, respectivamente.

Se observard que, viendo la estructura co-
Lo un tedo ( y como se indica mejor en 1a figura 5)
estando enbutids 1a acomodacibdn de trabajo en la pro
fundidad real de lg pletaforma, estd situada con su

centru de gravedad tode lo més bajs posikle,
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Refiriéudonos ahora = la figura 8, un vehi

culc de efectc sobre tierra se ilusira generalmente
en perspectiva por el nlmero de refercuncia 24. EL ve
hfcule tiene aletas gemelas 25 y 26 y timones geme -
los 27 y 28. Cada timbn lleve una superficie auxi -

lizr, una de las cuales se muestra en 29. Ia superii

cie auxiliar se puede forwar de modc que zctfie con -
un efecto de inyeccibn, arrastrsudo sire dentro de -
un espacic 30. La superficie estéd configurade y aco-
plada para former este espacio entre ella misma ¥y el
timbn 28. Un conductc 31 conduce aire desde la clma—
ra lmpelente del vehiculc para que el gire sea inyec
tado 2 través del espacio 3C y sea desviado por el
pmovimiento del tiwdn 28. Hay un dispositivo similer
sobre el otro costado del vehiculo.

En otra realizacibun del inventc el aire ca
nalizadc es centroladc por medic de valvulas acciona
das por los timones 27 y 28.

Liedios simileres a los conductos ¥ superfi-
cies se pueden aplicar a los planos de cola horizon-~
tales, -

Otra caracteristica del vehiculoc e¢s la de
gue el escape del motor esté @irigido hacia arriba a
través de toberas, unz de las cuzles se muestira en
32.

Estas toberas se pueden disponer de forma
quz giren si se desea, ¥y esta otra caracteristics de
control puede utilizarse especialmente para proposi-
tcs de la buena compostura del vehiculo.

le figura 9., indica que la estructurs del
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ndcleo (ea el caso de les dimensiones del ejemplo des
crito) la cual se muestra como un corte, se adaptari
2 un canidn de carretera. Se muestras con ol motor y —
los sub-grupos del empenaje todavia montados, pero -
estos pueden desmontarse y esiibarse, naturalmente, -
en una forma mis baja. Hay espacio para que las dos
estructuras laterales se carguen sobre el mismo vehi-
culo, dentro de disensiones admisibles de carga.
N O T 4

Descrita suficientemente la naturaleza  del
invento, asi como la manera de realizarlo en la pric-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones ante
rioriwente indicadas, son susceptibles de modificacio-
nes de detalle, en cuanto no alteren su prineipio fun
damental. También se hace constar gue el invento co —
rresponde a una solicitud de patente presentada en
Inglatsrra con fechas 30 de Agosto de 1.963 y Cogha -
ted n® 29623 de 22 de dulio de 1.964 bajo el nfmero
34331 acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios -

que concedeu los Coavenios Internacionales en vigor y

siendo lo gue constituye la esencia del referido inven

to ¥y por lo que se solicita Patente de Invencidn por
20 aiios, en Bspaila "Perfeccionamientos en vehfculos"
caracterizédndose por lo siguiente:

18.- "Perfeccionamientos en veh{culos"espe-
cialmente de efecto sobre tierra, caractsrizados por
couprender una estructura de nificleo formando un todo
compleato gue constituye un espacio de trabajo, eatruc
turas adicionales acoplables pars proporcionar flota-

bilidad y con el nfcleo para former una cdmara de -
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aire, una planta de energla la cual comb?ende unjﬁng
tor o motores alojados eu uhna carcasa y sustentada -
por la estructura del nlcleo y accionado tanto una -
hélice controlable como un ventilador de sustenta -
cibn y superficies sustentadores controlables en la
corriente de la hélice por la estructura del andcleo,
estando provisto con un falddn todo el vehiculo.

22 ,- Perfeccionamnientos en vehiculos, espe-
cialmente de efecto sobre tierra, caracterizados por
comprender una estructura de nkcleo constituida por
un casco de seccibn transversal substancialuente rag
tangular formada por un fondo de casco planc ¥ pare-
des laterales verticales, llevando la citada estruc-
tura 8l espacio de trabajo del vehiculo, y dos esiruc
turas adicicnales acoplables a ella, para proporcio-
ner flotabllidad y con el citado fondo del casco pa-
ra determiner una clmara impelenie, teaniendo las es-
tructuras adicionales fondos planos los cuales, cuan-
do el vehiculo esti montadc, son substancialmeante co-
planares con el citado fondo del casco, lag citadas
egtructuras son acoplables a las citgdas paredes la-
terales.

32,- Perfecciocnamientos segln la reiviadi-
cacibn 12 o reivindicacibn 22, caracterizados porgue
las citadas superficies comprenden un g¢stabilizador -
vartical fijo y superficies de timbn mbviles.

48 .~ Perfeccionamisntos seghn una cualguie
ra de las reiviundicaciones anteriores, caracieriza -
dos porque las citadas superficies comprenden superfi

cies de timbn de profundidad mbviles.
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58.- Perfeccionamientos seghn uah cual -
quiera de las reivindicaciones anteriores, caracte
rizados porque la hélice countrolable es accionads
desde la planta de energfa por ua ejz, y en 21 cual
el ventilador de sustentacidn es accionado por un
engranaje céuico desde el citado eje.

68 ,— Perfeccionamientos sez(in una cual-
guiera de las reivindicaciocnes anteriores, caracte~
rizados porgue tienen una adwmisibn de aire de sus -
tentacifn situada a popa de la planta de energia y
delante de la hélice y dentro de la cual esti situa
do el ventilador de sustentacida.

T8 .- Perfeccionamientos ssglin una cual -
guiera de las reivindicaciones anteriores, caracte~
rizados porgue el airz de la cAmars impelente es pur
gado y llevado a través de canalizacién, de forms -
que actle sobre las superficies sustentadoras del -
vehiculo.

88.- Perfeccionamientos ssgln la reivin—
dicacidn 72, caracterizados porque el flujo de aire
canalizado, puede cerrarse mediante vilvulas.

98 .~ Perfeccionausientos sesln la reivindi
cacidu 32 y reivindicaciones 78 u 88, carzcterizados
porque las superficies auxiliares estin provista so
bre el timbn § timones, para gque formen de este mo-
do espacios entre cads una de las citadas superfi -
cies y el timbn a2l cual estd acoplada, estando dis-
puesta la canalizacibn para inyectar ¢l aire canalizg
do a través del citado espacio o espacios.,

108 .- Perfeccionamientos segln la reivig—
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cacibn 98, caracterizados porgue, el flujo de aire -
canalizado a través del espacic o espacios es desvia
do por el movimientc del timbén correspondieunte.

118 ,- Perfeccionamientos seglhn la reivin-
dicacibn 98, caracterizados porque, el flujo de aire
canalizado a través del sspacio o espacios es contro
lado por vélvulas accionadas mediante el movimiento
del timdn correspondiente.

128 .- Perfeccionamientos sexzlin una cusl -
quisra de las reivindicaciones anterlores, caracteri
zados porgue tiensn toberas dirigidas haciz arriba -
para el tubo de escape de la planta de energia._

132 .- Perfeccionamientos segln la reivin-
dicacibn 128, carscterizados porque, las toberas -
del tubo de escape, son glratorias.

148 .~"Perfeccionamientos en veniculos";

tal y como gueda substancialments descrita en la pre

seute lkemoria e Mustrado en los adjuntos dibujos.

90 160 25
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