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MEMORIA DESCRIPTIVA
la  presente Patente de Invención ae refiere , corno 

se indica en sa  enunciado, a unos perfeccionamientos en los 
cartuchos para instalaciones de correo neumático. —

Si este género de instalaciones ae presentan autor 
peeimientos en el desplazamiento de loa cartuchos a l pasar 
por loa tramos en curva, lo cual es debido a que, debiendo 
se r ensanchada la  sección de ta l  conducto en curva para per­
m itir  e l paso del cartucho rígido, ae producen escapea dal 
flùido impulsor por la s  mandilas formadas entre el cartucho 
T* e l  contorno in te rio r del conducto, lo cual origina pérdi­
das da presión que llegan a paralizar el cartucho, con la  con 
siguiente obstrucción de la  instalación, al manos que la  iner 
oía de l a  marcha del cartuoho llegue a bastar para hacerle 
trasponer el tramo en curva*--------- —--------— — — — ^  —

\  A veces,, a l fa lla r  en un memento dado el equipo 
neumático, debido gor ejemplo a una momentánea interrupción 
del suministro de energía e léctrica, un cartucho puede que­
dar detenido dentro de un tramo en curva, con lo que, sin pe 
der tan solo contar con el recurso de la  inercia, no es fac­
tib le  poder reanudar su marcha, al volver- a funcionar el e- 
quipo neumático, por el inconveniente anteriormente explica-

A1 objeto de superar las  referidas dificultades,han 
25J aido ideados unos perfeccionamientos, según se expone en la
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presente Patente* caracterizados por el hecho de realizarse 
anos cartuchos, constituidos esencialmente de un cuerpo cí  ̂
lindrioot como elemento portador de la  misiva, provisto de 
sendas bandas periféricas de irioción en la s  partes delante 
ra  y trasera, siendo aplicada una guarnición periférica a ba 
ae de unas aletas flexibles* dispuestas en sentido longitud! 
nal., aptas para expansionarse en sentido rad ial, a tenor de 
los ensanchamientos que presenta al tubo conductor en los 
tramos en curva* en colaboración oon el empaje del il&ido 
impulsor, cuyas aletas quedan parcialmente retenidas a pre­
sión alrededor del cuerpo cilindrico por medio de un capu­
chón delantero que hace las  veces de la  correspondiente banda 
de fricción, todo elle a efectos de que en todo momento al 
cartucho abarque la  totalidad de la sección in te rio r del tubo 
conductor^ para captar todo e l caudal del flu jo  impulsor. -  —

Las aletas están aplicadas alrededor del cartucho 
en posición.imbricada, presentando una zona de retención por 
medio del capuchón, y una zona en voladizo apta para su expagt 
sionado rad ia l. ----- —

20+ Las aletas se presentan dispuestas alrededor del
cuerpo cilindrico de manera que se hallan sucesivamente im­
bricadas en un mismo sentido alrededor de dicho cuerpo. — — —

Las aletas se presentan dispuestas alrededor del 
cuerpo cilindrico formando capas concéntricas en alternativa 

25+; imbricación de las respectivas aletas* — — — — —
Das aletas presénten, en sus zonas exteriores de ma­

yor saliente periférico, unos rebajes longitudinales destina­
dos a conferir a la  guarnición un contorno de menor sinuosidad.)
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EL conjunto do aletas forma parte de una misma pie 
za, la  cual ofrece unos pliegues para dar lugar a estas ale­
ta s , cuyos pliegues se orientan según los correspondientes 
sentidos dsl imbricado de las mismas aletas. —* —* —* —* —* —* —
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EL imbricado de las  aletas afecta solamente a su 
zona en voladizo, mientras las zonas de retención carecen 
de mutua interferencia, por lo menos para las que componen 
una misma oapa. **- — —

Las aletas estén dispuestas en capas superpuestas, 
en mutuo imbricado, de modo que cada capa forma parte de un 
elemento tubular, el cual presenta una porción destinada a 
zonas de retención, mientras la  reatante parte presenta unos 
cortes longitudinales en orden a dar lugar a dichas aletas.

Has aletas están constituidas por una multitud de 
apéndices filiformes, de adecuada flexibilidad, con una por­
ción retenida por el capuchón, y el resto en voladizo para 
loa consiguientes e fec to s .--------- -----------------------------------

Para fa c i l i ta r  la  comprensión de la s  ideas expues­
tas, dando a conocer al mismo tiempo diversos detalles de or 
den constructivo, se describe seguidamente una forma de rea­
lización de la  presente Patente, haciendo referencia a los 
planos que acompasan a esta memoria, loe cuales, dado su fin  
primordialmente ilustrativo , deberán ser interpretados como 
desprovistos de todo alcance lim itativo, respecto a la  ampli­
tud de la  protección legal que se so lic ita . En los dibujos?

Figura I ,  es una vista que representa exteriorícen­
te  la  estructura de un cartucho provisto de aletas expansio-
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Eigura 2, es una v ista  análoga a la  anterior, en 

la  que las  aletas están formadas por una multitud de apén­
dices f i l i f o r m e s . —---- — -  — - --------  —

Figura. 3* es una v is ta  parcial, en sección dia­
metral que muestra la  disposición de Ies elementos compo­
nentes del cartucho. - ------- ---------- -------- -̂---------------

Figura 4, representa la  porción delantera de un 
cartucho, cuyas aletas se hallan en posición de expansión

Figura 53 es un esquema parcial de un tubo con­
ductor para cartuchos, representándose un tramo en recta 
y otro en curva. -  ------ -----------—  -------------

Figura 6y es una v ista  según ana sección por una 
linea VI-VI de la  figura anterior. — — — ---- ------- — —

Figura 7, representa esquemáticamente la  posición 
re la tiv a  de unas aletas en imbricado en un mismo sentido. —

Figura 8, representa esquemáticamente la  posición 
re la tiv a  de unas aletas en doble capa y en imbricado a lter­
nativo. — — — ---- -  — ^ ---------- —- —------- ,--------

Figura 5, es un detalle que muestra el aspecto 
escalonado de unas aletas con imbricado en un mismo sentido.

Figura 10, es un d e ta lle  que muestra las  aletas 
de la  figura anterior después de ser rebajadas en franjas 
longitudinales para el regularizado del contorno exterior.—

Figura I I ,  representa esquemáticamente la  disposi-
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ción de unas aletea derivadas de ana misma pieza, por medie 
de repliegas*, don imbricado en un mismo sentido. ------ -----

Figura 12, ea una representación análoga a la  de 
la  figura anterior, en la  que las aletas forman capas su­
perpuestas con imbricados alternativos. -  — — — — ----

Figura 13, es una vista parcial que muestra la  dis 
posición de ""a** aletas en las que solo imbrican su parte 
en voladizo* — — — — -  — — — — ----

Figura 14, es una v ista  rela tiva a un grupo de ale 
ta s  obtenidas a p a rtir  da un cuerpo tubular con cortes axia-

T-"a instalaciones para correo neumático constan de 
unos tubos conductores, a base de tramos en recta  1 y en cur 
va 2, a través de los cuales son expedidos unos cartuchos 
portadores de notas o mensajes de cualquier índole, para far- 
c i l i ta r  la  relación y los trámites dentro de una dependencia 
comercial, administrativa o de otra c la s e .-----------------------

Loa citados tramos en curva 2 presentan sección en 
sunchada en un sentido a efectos de fa c ilita r  el giro de los 
cartuchos rígidos. Para ev itar los inconvenientes ya anota­
dos en los párrafos in ic ia les, ha sido oreado un nuevo tipo 
de cartucho 3 constituido por un cuerpo cilindrico 4-, una 
banda posterior 5, unas aletas 6 y un capuchón delantero 7¿-

131 capuchón 7 sirve para retener a presión las ale­
tas 6 aplicadas alrededor del ouerpo 4, al mismo tiempo que, 
junto con la  banda posterior 5, determinan zonas de fricción 
en el contorno in te rio r del tubo conductor. -  -  — — — — .
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Las aletas 6 pueden e&tar C ó h ^ ^ ^ a s  y dispues­
ta s  en formas diversas. En un caso se presentan en sucesivo 
imbricado aegón un mismo sentido todo alrededor del cuerpo 
4, como indica la  figura 7, mientras en otro caso pueden es 
ts r  repartidas en dos capas en alternativo imbricado, como 
muestra la  figura K. 3h el primer caso, para suavizar los 
escalonados exteriores, se realizan unos rebajes longitudi­
nales 9 que supriman en gran parte la  sinuosidad del contor 
no. — — — — — — -  — — —---- — — — —------- --  --------- --  --

- 7  -

Otra solución permite obtener las  aletas partien­
do de una sola pieza que es objjeto de unos pliegues, en uno 
o en dos sentidos, como indican las figuras 11 y 12, con lo 
que se obtienen resultados análogos a los casos de las iigu 
ras- 7 'y 8. —----——————————----- — — ------------------

Uba solución mixta se realiza a base de que solo 
ofrezcan imbricado las zonas en voladizo 9 de las aletas 6, 
mientras las zonas de retención 10 quedan normalmente apli­
cadas sobre el cuerpo 4 o sobre una capa anterior. — — — —

Otro recurso estriba en obtener las aletas 6 par­
tiendo da un tubo 11, el cual presenta unos cortes longitud 
dinales 12, que fórman las aletas, mientras el resto del tu 
bo constituye zona de retención. En este caso cabe aplicar 
concéntricamente dos o más tubos, con ta l que las  respecti­
vas aletas queden alternativamente imbricadas.---------------

Un caso particular prevé que la s  aletas queden sug 
titu idaa por pluralidades de apéndices filiformes 13 igual­
mente retenidos por el capuchón 7 . ------— ------ ——————

\



IRi cualquiera de las soluciones previstas, las 
aletas 6, obtenidas en plástico, cuero u otro material idó­
neo, están.facultadas para expansionarse radialmente bajo 
el empuje de un flúido impulsor, ta l como aire procedente 

5̂  de un equipo neumático; esta acción se pone de manifiesto
en loa tramos en curva 2,  dado que en ellos existe campo 
para ta l  expansión, mientras que en los tramos en recta 1 

son la  banda 5 y el capuchón ? los que ejercen fricción en 
a l in terior del tubo. Con ello se consigue que, en los ci- 

10 ¡̂ tadoa tramos en curva 2, los cartuchos 1 abarquen toda la
sección in terior del tubo y se evitan escapea de flúido 
que causarían detenciones de aquellos y las consiguientes 
perturbaciones. De ta l suerte se logra una continuidad en 
el funcionamiento de la  instalación, incluso después de pro 

15 -̂ ducirae cortea de energía eléctrica que paralizan el equi­
po neumático y quedan cartuchos detenidos en los tramos án 
recta, dado que al reanudarse el impulso neumático, entran 
en acción las aletas 6.  ---------—— — — -  — — —

Habiendo descrito suficientemente las caracteris- 
20+ ticas, ventajas y realización de los perfeccionamientos se­

gún la  presante Patente, debe hacerse constar, en resúman, 
que en la  misma podrán introducirse cuantas variantes de de, 
ta lle  la  experiencia y la  práctica puedan aconsejar, en cuan 
to a dimensiones, número de piezas integrantes, materiales 

2% empleados en la  construcción de las mismas, forma de acopla­
miento mútuo y demás circunstancias accesorias, siempre que 
con olio no se desvirtúe su esencialidad, que es la  que se 
conoreta en la  primera de las reivindicaciones que siguen, 
ya sea considerada aisladamente, ya sea considerada junto 

30+ con ana o varias de las reivindicaciones re s ta n te s .-------—
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R E I V I N D I C A C I O N E S
1 .-  Perfeccionamientos en los cartuchos para ins­

talaciones de correo neumático, caracterizados por el hecho ' 
de realizarse unos cartuchos esencialmente constituidos de 
un cuerpo tubular, como elemento portador de las misivas, 
provisto de sendas bandas periféricas de fricción, en sus 
partes delantera y trasera, siendo aplicada a dicho cuerpo 
ana guarnición a base de unas aletas flexibles, dispuestas 
longitudinalmente y aptas para expansionarse en sentido ra 
d ia l, a tenor de los ensanchamientos que presenta el tubo 
conductor en los tramos curvilíneos, en colaboración con 
el empuje del fl&ido impulsor emitido por un equipo neumá­
tico , siendo aplicado en la  parte anterior del cuerpo tu­
bular un capuchón en funciones de banda de fricción y, e- 
ventualmente, para retener a presión la  citada guarnición 
de aletas, todo ello a efectos de que en todo momento el 
cartucho abarque la  totalidad de la  sección in terio r del 
tubo conductor, en orden a captar todo el caudal del flt*-

2 .- Perfeccionamientos en los cartuchos para ins­
talaciones de correo neumático, sag&n la  reivindicación an­
te rio r , caracterizados porque las aletas del cartucho están 
aplicadas alrededor del mismo en posición imbricada, presen 
tando una zona de retención contra el cuerpo tubular y una



zona en voladizo apta para su expansionado rad ia l. a. -  -—
3. -  Perfeccionamientos en los cartuchos para ing 

ta l  aciones de correo neumático; según la  reivindicación 2; 
caracterizados porque las aletas se presentan dispuestas 
alrededor del cuerpo tubular de manera t a l  que se hallan 
sucesivamente imbricadas en un mismo sentido alrededor de 
dicho cuerpo. — — --------- — — —------- --------------- ----------

4*- Perfeccionamientos en los cartuchos para ing 
talaciones de correo neumático, según la  reivindicación 2, 
caracterizados porque las aletas se presentan dispuestas a l 
rededor del cuerpo tubular formando capas concóntricas, con 
alternativa imbricación de las respectivas a letas. ------ —

5. — Perfeccionamientos en los cartuchos para ins 
talaciones de correo neumático, según las reivindicaciones 
3 y 4, caracterizados porque las  aletas son objeto, en sus 
zonas exteriores de mayor saliente periférico, de unos re ­
bajes longitudinales destinados a conferir a la  guarnición 
un contorno de menor sinuosidad. -  -  -  — — — —

6. -  Perfeccionamientos en los cartuchos para ins
talaciones de correo neumático, según las reivindicaciones 
3 y 4, caracterizados porque el conjunto de aletas forma 
parte de una misma pieza, la  cual ofrece unos pliegues que 
dan lugar a estas aletas, cuyos pliegues ae orientan según 
los correspondientes sentidos del imbricado de las mismas 
aletas;, - - -------------- -----------------------------------------------—

7.- Perfeccionamientos en los cartuchos para ins­
talaciones de correo neumático, según las reivindicaciones
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3 y caracterizados porque el imbricado de las aletas a- 
fecta solamente a su zona en voladizo, mientras las zonas 
de retención carecen de mutua interferencia por lo menos 
para las  que componen una misma capa# -  -  -

8#- Perfeccionamientos en los cartuchos para ins 
talacionee de correo neumático, segán la  reivindicación 4, 
caracterizados porque las aletas están dispuestas en capas 
superpuestas, en mutuo imbricado, de modo que cada capa for 
ma. parte de un elemento tubular, el cual presenta una por­
ción destinada a zona de retención, mientras la  parte res­
tante ofrece unos cortea longitudinales en orden a origi­
nar- a dichas aletas# — — — — — — — — — — — — — —

talaclonea de correo neumático, segdn lareivindicación 1, 
caracterizados porque las aletas están constituidas por una 
multitud de apándiees filiformes, de adecuada flexib ilidad, 
con una porción retenida y otra en voladizo.- — — — — — — —

IQ.- 'T^FECOION ALIENTOS EN LOS CARTUCHOS PARA INS­
TALACIONES DE CORREO NEUMATICO".-------------------------- ----------

Todo ello ta l como se describe y reivindica en la  
presente memoria que consta de once hojas, foliadas y meca­
nografiadas por una sola de sus caras, y de una lámina de 
dibujos que la  ilu s tra .

9#— Perfeccionamientos en los cartuchos para ins
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